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LETALCI PREKOMORCI

Narodnoosvobodilna vojska, ki je nastajala v tezkih dneh re-
volucije na celotnem ozemlju Jugoslavije, se je skozi viharne
boje, poraze in zmage organizirala v ¢vrsto moderno armado.
PriSlo je do vstaj vseh narodov Jugoslavije. Poseben zagon je
dobilo narodnoosvobodilno gibanje ob kapitulaciji Italije. Tedaj
je Stela partizanska vojska ze nad 300.000 borcev. Lahko recemo,
da je bila cela Jugoslavija eno samo bojiSce, saj je ze na zacetku
vojne leta 1941 bilo v borbah proti mladi partizanski vojski
angaziranih 6 nems$kih, 17 italijanskih, 2 bolgarski, 3 madzarske,
6 kvislinskih — domobranskih divizij in precej samostojnih sov-
raznih brigad, polkov in bataljonov. V 1942. letu je ze bilo 7 nem-
§kih, 20 italijanskih, 5 bolgarskih, 3 madzarske, 7 kvislin§ko-do-
mobranskih ter druge okupatorske in kvislin§ke enote. Po kapi-
tulaciji Italije, proti koncu 1943. leta pa je v Jugoslaviji bilo
22 nem§$kih, 8 bolgarskih in 3 madzarske divizije, mnogoStevilni
samostojni polki, bataljoni in ¢ete, ki so po svoji Stevilénosti pre-
segali najmanj S5 sovraznih divizij. Vsemu temu pa je treba
priSteti CetniSke, nedicevske, ustaske, ruske belogardisticne in
druge belo-plave kvislinske formacije.

Temu ogromnemu S§tevilu do zob oborozenega sovraznika se
je postavila po robu Komunisticna partija Jugoslavije, ki je zacela
organizirati S§iroke ljudske mnozice za odpor proti okupatorju,
zbirati vojsko in sovraznika tol¢i na najobé¢utljivij§ih mestih. Tez-
ke borbe so trajale §tiri leta in v teh borbah so se pojavili tudi
prvi partizanski letalci, kasneje pa tudi redne letalske enote.



Predvojna Jugoslavija je imela S§tiri letalske brigade z osmi-
mi letalskimi polki (4 bombniSki in 4 lovski) ter dve samostojni
letalski skupini (11. in 81.). Vseh za borbo sposobnih letal je bilo
271, katerim je treba priSteti Se 62 letal pomorskega letalstva,
torej skupno 333 letal.?)

Sovraznik je ob napadu na Jugoslavijo razpolagal z 2170 letali.
Ce upostevamo, da je del teh letal operiral tudi nad Gréijo, pride-
mo do razmerja 5 : 1 v korist sovraznika.?) Pri tem je treba tudi
omeniti, da so bila sovrazna letala zadnja beseda tehnike, saj so
jih Nemci imeli za zahrbtni napad na Sovjetsko zvezo. S takim
stanjem v letalstvu se je zacela aprilska vojna.

6. aprila 1941 od pete ure zjutraj so eskadrilje Cetrte nemske
zracne flote napadale letaliSéa pri Skoplju, Kumanovu, Nisu, Za-
grebu, Brezicah in Ljubljani. Bombe so zasule hangarje, letala in
vojasnice. Jugoslovansko letalstvo je pri teh napadih ze na zemlji
izgubilo 64 letal. Edino pri Kumanovem se je pravocasno postavila
v bran 36. skupina 5. lovskega polka, ki je zrusila 4 sovrazna leta-
la, sama pa je izgubila 11 letal. Skupina je bila oborozena z zasta-
relimi lovskimi letali Hawker-Fury iz leta 1934.

Po prvem bombardiranju letali§¢ so letala Cetrte nemske
zratne flote napadala zelezniSke in cestne komunikacije. Deseti
nemski letalski korpus je to jutro napadal objekte v Crni gori,
Makedoniji, Bosni, Hercegovini in Dalmaciji. Tezko so bila po§ko-
dovana letaliS¢a pri Podgorici (danes Titograd), Mostarju in hi-
droavionska baza v Kumboru (Boka Kotorska). LetaliS¢e Rajlovac
pri Sarajevu je bilo zravnano z zemljo.

Ob 6.30 so nems$§ki bombniki silovito napadli Beograd. Pri
prvem bombardiranju, ki je trajalo eno uro in pol, je sodelovalo
234 bombnikov v spremstvu 120 lovcev. Bombardirali so vse ob-
jekte, ki so bili vazni za Zzivljenjski obstoj mesta. V teku dneva
so Se trikrat bombardirali gorece mesto: ob 11. uri s 57 bombniki,
ob 14. uri s 94 in zvecer s 99 strmoglavci Stuka.

*) Vojna enciklopedija, zv. 4., s. 241, 248.

2) Mirko Bosanac: Udar na Jugoslavuu Beograd 1964, s. 41.

Kriegstagebuch des Oberkommandos der Wermacht 1940—41 je na s. 1200
navedeno, da je imela IV. zracna flota generala Lohra ob zacetku sovraznosti
proti Jugoslaviji 780 letal, katerim pa je treba priSteti Se 320 italijanskih, torej
je bilo skupaj 1100 letal. General Lohr pa je ob koncu vojne v ujetniStvu izjavil,
da je operacija nemske 12. in 2. armade podprla okrepljena 4. zrac¢na flota in
oddelki 10. zracnega korpusa iz Juzne Italije, skupaj 1500 letal.

Na italijanski strani pa je sam generalStab italijanske vojske izdal ze 1.
aprila 1941 operativno direktivo, da bo napad 2. in delno 9. armade na Jugoslavijo
podprlo 670 letal (Vojna enciklopedija, zv. 1, s. 186, 187). Napadalci so torej
imeli na razpolago ob napadu na Jugoslavijo in Gr¢ijo 2170 letal.



Znano je, da so nenarodni predvojni rezimi, petokolonastvo
in izdajalsko delo v drzavni upravi in kraljevski jugoslovanski
vojski imeli negativnhe posledice tudi na jugoslovansko letalstvo,
ki je zaradi nesposobnosti, korumpiranosti in izdajstva viSjega
komandnega kadra, neizgrajene doktrine, izredno slabega sodelo-
vanja med posameznimi elementi letalskih enot, dozivelo nagel
polom. Med vzroke za tak polom pa sodijo Se naslednji:

Med posameznimi vrstami letalstva ni bilo sodelovanja in Se
celo tam ne, kjer so imele letalske brigade po en lovski in po en
bombniski polk. Znan je samo en primer, da so Stirje lovci sprem-
ljali oddelek bombnikov nad Avstrijo. Taktika lovcev je bila zelo
slaba, saj so napadali posamezno ali najve¢ v parih in se zaleta-
vali v sovrazne formacije, ki so Stele na desetine in tudi na stotine
letal. Niti poskusSali niso, da bi se eskadrilja zbrala in da bi enotno
napadala. Pa ne samo eskadrilja, ¢e bi napadel tudi cel polk, bi
lahko dosegel pomembne uspehe. OcCitno je, da je vodstvo odpo-
vedalo. Napadi posameznikov pa dokazujejo, da so bili mladi
piloti hrabri, borbeni in se mnogokrat tudi nepremisljeno Zzrtvo-
vali. Drzali so se pravila: spopasti se s sovraznikom kadarkoli in
kjerkoli se pojavi in ostati na bojis§¢u do zmage ali smrti.

Taktika bombnikov je bila nekoliko boljsa kakor pri lovcih,
a veckrat nepremiSljena in lahko bi se reklo tudi samomorilska.
Tako je Osmi bombniSki polk ob belem dnevu brez spremstva
lovcev napadel dobro branjena letaliS¢a na Madzarskem in tedaj
izgubil 8 letal. Ali pa 11. samostojna skupina, ki je prav tako ob
belem dnevu bombardirala TemiSvar brez spremstva lovcev. Kljub
temu pa so piloti vestno izvrSevali svoje naloge in niti enkrat se
ni primerilo, da bi se bombniki vrnili, ne da bi odvrgli bombe na
cilj. Toda izgube bombnikov so bile v nesorazmerju z dosezenimi
uspehi.

Maskiranje letali§¢ in letal je bilo ve¢inoma slabo. Prav zaradi
tega je sovraznik prvi dan napada unicil skupino treh eskadrilj
bombnikov v Petrovcu pri Skopju. Temu je botrovala tudi slaba
razmestitev letal na letaliS¢éu in prav tako slaba protiletalska
obramba.

Iz vsega tega sledi, da je vodstvo v letalstvu popolnoma odpo-
vedalo. Kljub temu pa so manjSe skupine in posamezniki odlo¢no
in neustraSno napadali, za kar jim je dal celo sovraznik, ki je bil
v pohvalah nasprotnika skop, naslednje priznanje: »Posebno je
treba naglasiti herojsko drzanje znatnega Stevila jugoslovanskih
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letalcev, ki so pozrtvovalno napadali mnogo mocnejSe letalske
enote osi in drage vojne cilje.«3) Iz take letalske sredine, preka-
liene v partizanskih brigadah, so iz8li tudi nekateri letalci
prekomorci.

Po porazu jugoslovanske vojske so mislili Nemci, da je vojna
z Jugoslavijo kon¢ana. Sovraznik je triumfiral. V dvanajstih dneh
je pokoril drzavo, za katero se je racunalo, da je vojasko
mocna in da se ne bo dala kar tako pregaziti. Da pa se bo to
zgodilo v tako kratkem c¢asu, je prekosilo vsaka pricakovanja.
Sedemnajstega aprila so Nemci objavili, da imajo samo v Jugo-
slaviji 344.000 vojnih ujetnikov.

\% taki situaciji je Komunisticna partija Jugoslavije zacela
skupaj z dragimi progresivnimi silami organizirati boj na Zziv-
ljenje in smrt proti okupatorju in domacim izdajalcem. Iz naj-
razlicnejsih ostankov razsule jugoslovanske armade in dragih
virov so zaceli nastajati partizanski odredi in druge vse veéje in
veCje partizanske enote, med katerimi se pojavijo tudi prvi parti-
zanski letalci.

Vodstvo narodnoosvobodilnega boja Jugoslavije je namrec¢
hitro spoznalo izredno vaznost nastanka in razvoja partizanskega
letalstva. Zato ni ¢udno, ¢e najdemo v dokumentih iz NOB mnogo
takih, ki govore o letalstvu. Ker pa na ozemlju Jugoslavije ni
bilo v zacetku vojne pogojev za Solanje in za formiranje partizan-
skih enot, se je vrhovni S§tab dogovoril z zavezniki za pomo¢ pri
Solanju in vzdrzevanju naSih prvih letalskih enot. Zahodni zavez-
niki so pristali, da bodo formirali in oborozili dve eskadrilji, ki
bi jih sestavljali jugoslovanski letalci. In prav te letalce ter tiste,
ki so delali na zavezniSkih letali§¢ih, kot sta Maison Blanche in
Boufarik ter drugod, imenujemo letalci prekomorci. Delez, ki so
ga dali ti letalci v celotnem narodnoosvobodilnem boju, je precej-
Sen. Tudi ¢e upoStevamo, da sta Prva in Draga eskadrilja zaceli
z borbenimi akcijami zaradi posebnih okolis¢in avgusta 1944. leta,
so bile akcije tega letalstva za naSe partizane velikega moralnopo-
liticnega pomena. Saj so jih bodrile in utrjevale v samozavesti, da
ima mlada partizanska vojska Ze svoje letalstvo. K letalcem preko-
morcem spadajo torej vse tiste enote letalstva, ki so pod zastavo
NOVJ delovale leta 1943—45 na podlagi sporazuma med vrhovnim

3 Ferdo Culinovic: Slom stare Jugoslavije, Zagreb 1958, s. 205 iz Archiv der
Gegenwart, s. 4966.
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Stabom NOV in POJ ter vrhovno komando zavezniSkih sil za
Sredozemlje, v Severni Afriki in Italiji, nato pa v domovini.
Letala prekomorcev so operirala nad juznim delom drzave od
Albanije do Trsta. Vseh letalcev prekomorcev je bilo 2211. Sem
priStevamo tudi vse tiste primorske Slovence in Istrane, ki so se
zavestno opredelili za NOVJ in s tem se plebiscitno odloéili za
novo Jugoslavijo.

Opisati, kaj so ti letalci delali, od kod so pri§li, kakSne ovire
so morali premagovati, preden so prisli v letalske enote, kako so
se borili z letali in katere dobre ter slabe lastnosti so ta letala
pokazala, vse pa v glavnem na podlagi dokumentov iz tistega
Casa in v manjSi meri po izjavah udelezencev, to je smoter te
knjige.

BEG JUGOSLOVANSKIH LETALCEV IZ DOMOVINE

Od napada na Jugoslavijo dalje so se dan za dnem vrstila
porazna porocila o malodusnosti in borbeni nesposobnosti jugo-
slovanske vojske, o izdajstvu in kapitulantstvu v raznih oblikah
in raznih enotah kopenske vojske, mornarice in letalstva. Le red-
ki so bili primeri, ki bleS¢ijo v sivini 12 dnevne vojne. Posamezniki
ali manjSe skupine so se postavile po robu mogocénemu Hitlerju,
tedanjemu vladarju vecjega dela Evrope.

Ko je bil v drzavi vsak organiziran odpor proti silni premoci
ze po nekoliko dneh vojne nesmiseln, je bil pogled mnogih uprt
v tujino, kjer so se videle moznosti za nadaljevanje vojne proti
faSistom, zaenkrat sicer Se v dokaj meglenih obrisih. Amerika
je posegla v vojno Sele decembra 1941. leta.

Omenjene moznosti za dosego zavezniSkega ali vsaj nevtral-
nega ozemlja so bile dane le tistim maloStevilnim pripadnikom
letalstva in mornarice, ki so imeli na razpolago sredstva za do-
sego tega cilja.

\% kolikor so §e razpolagali z letali, so letalci imeli dve moz-
nosti: prvic prek Gréije na Srednji vzhod ali pa drugo moznost,
mnogo tezjo od prve: v oddaljeno SZ, ki jo tedaj Se ni zajela
vojna vihra. IzhodiS¢na tocka za letala, ki so bila tistih aprilskih
dni namenjena v Gréijo, je bilo letalis¢e pri Nik§icu v Crni gori.
Tu, kjer je bil zacetek zracnega mostu NikSic—Atene, je bilo
zbiraliS¢e vseh tistih, ki so hoteli v teh dneh zapustiti nesrecno
dezelo. Tu se je zbirala vlada in njeno predsedstvo, ministri,
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aktivni in Ze upokojeni, nekateri sami, najve¢ pa s ¢lani svoje
druzine. Vsi ti politiki so hoteli v tujino, da bi od tam »uprav-
ljalic in »reSevalic, kar so tukaj v desetletjih zavozili. Tako so
se preostala vojna letala prelevila v transportna letala.

\% svoji knjigi »Kralj i vlada u emigracijic pravi Mihailo
Mari¢?4), da je v mesto NikS§i¢ prispelo 166 zabojev z okrog 8300 kg
zlata v palicah in 38 zabojev zlatnikov, z okrog 1900 kg. Od
te kolic¢ine je bilo prepeljano na nikSiSko letaliS¢e samo 20 zabo-
jev, ker za vec ni bilo letalskih transportnih moznosti.

Prevoz zlata iz domovine v tujino je postala aprila 1941
vazna postavka v saznamu oseb in stvari, namenjenih v inozem-
stvo. Mari¢ navaja, da je kot prvi odletel kralj Peter z nekoliko
¢lani svojega spremstva z letalom Savoia-Marchetti. Nad Gréijo
so za8li v protiletalski ogenj, kateremu so se nekako izognili,
toda takoj nato sta priletela dva britanska Hurricana in prisilila
kraljevo letalo, da se je spustilo na pomozno letaliS¢e Paramitije
v Gréiji. Potem ko so potnike legitimirali, so smeli leteti naprej
do Aten.

Dne 18. aprila so odleteli kralj, Simovi¢, Nin¢i¢ in drugi z
britanskim letalom Sunderland iz Aten naravnost v Aleksandrijo.
Ker jim tedanji kralj Egipta Faruk ni hotel nuditi gostoljubja,
da se ne bi zameril Nemcem, so takoj morali nadaljevati pot v
Jeruzalem (Palestina).

NiksiSko nebo je bilo tistih dni pokrito z gostimi in nizkimi
oblaki, vidljvost pa je bila zelo slaba. To je bila sreca za odhaja-
joce, ker se nemska letala niso teh dni niti enkrat pojavila nad
tem mestom, ¢eprav so sicer obvladala celo jugoslovansko nebo.

Nad Gréijo so bile vremenske razmere boljSe. Tam sta bila
letalstvo osi in zavezni§ko letalstvo bolj aktivna.

Zaradi pomanjkanja letal je bilo dogovorjeno, da se bodo
letala v teku dneva vracala iz Gréije po Cakajoce emigrante. Toda
ti so zaman cakali in negodovali, saj niso vedeli, da so Nemci
od vecje skupine letal Dornier pet zazgali, kakor hitro so se spu-
stila na letaliS¢e Paramitije, dve pa sta bili tako poSkodovani od
mitraljeSkega ognja iz zraka, da nista ve¢ bili sposobni za letenje.
Da bi ugodili ¢im vecjemu S§tevilu cakajo¢ih in obenem, da bi se
tudi zlato preneslo na varno, je pri§lo tudi do preobremenjenosti
letal, kar je imelo za posledico njihovo izgubo. Tako so v neko

4) Mihailo Maric: Kralj i vlada u emigraciji, Zagreb 1966.



potniSko letalo Lockheed, ki je ze imelo ve¢ potnikov, kot bi jih
smelo imeti, natovorili Se zaboj zlata. Preobremenjeno letalo je
tezko startalo in medtem ko je Se vozilo po neravnem terenu
niksiskega letaliS¢a, sta odpadli najprej kolesi, nato ogrodje za
kolesa in kon¢no se je odlomilo Se krilo.

Nekateri so si reSili zivljenje, ker jim niso dovolili, da bi
odleteli, ko so ze bili v letalu, pripravljenem za polet. Tako je
general Mirkovi¢ izkrcal tik pred poletom iz letala Caproni na-
rednika radiotelegrafista in namesto njega so postavili v letalo
zaboj zlata. To je naredniku reSilo zivljenje, ker za usodo letala
in ljudi v njem se ni nikoli ni¢ zvedelo. Verjetno so trescili v
Jadransko morje.

Na podoben nacin si je reSil zivljenje nek narednik, ki je
moral svoje mesto v letalu prepustiti nekemu polkovniku. Tudi
za usodo tega letala se ni nikoli ni¢ zvedelo.

Zraéni most je prenehal delovati 16. aprila 1941. Tega dne sta
poleteli dve letali Savoia-Marchetti. Eno teh je ob zelo slabem
vremenu doseglo Krf, kjer se je moralo prisilno spustili.

Po nekem drugem porocilu naj bi zadnje letalo poletelo iz
Niks§ica dne 17. aprila ob 3.00 uri z narednikom pilotom Zvonkom
Halembekom, ki se je kasneje smrtno ponesrecil kot pilot NOV.

Taka je bila slika tistih dni na letaliSéu pri NikSicu. Letal ni
bilo ve¢ na razpolago. Piloti, ki so ostali, so bili zagrenjeni. Lahko
bi pri zaveznikih posegli v borbo proti okupatorju, morali pa so
svoja mesta odstopiti drugim. Nekaterim je kasneje vseeno uspe-
lo, da so prisli na en ali drug nacin do zaveznikov.

Ze prej smo omenili, da je bil prelet v oddaljeno Sovjetsko
zvezo mnogo bolj tvegan. Od sedem letal Savoia-Marchetti, ki so
bila namenjena v SZ, se je eno zaletelo v Igman planino blizu
Sarajeva, drugo v gorovje v Romuniji, tretje so prisilili Nemci,
da se je spustilo na zemljo in samo Stirim letalom je prelet uspel.

Biv§i komandant Prve lovske eskadrilje, eden od pilotov, ki
so preleteli aprila 1941 iz Jugoslavije v SZ, opisuje®), kako so 10.
aprila v Preljini (pri ¢acku, Srbija) zazgali nasi ljudje lastna
letala, da ne bi padla sovrazniku v roke. Uspelo mu je, da je

5) Hinko Soié: Put od Preljine do Moskve v »Listu Prve eskadrilje. List
se nahaja pri Branivoju Majcnu. Nekaj podatkov je vzeto iz pisma, ki ga je
pisal H. Soi¢ avtorju 22. februarja 1968. Pismo je v IZDG, Ljubljana. V knjigi
»Vojno delo« 1952, §t. 1, s. 80 ie navedeno, da je poletelo v SZ pet letal, prispeli
pa sta samo dve Savoia—Marchetti, kar ne odgovarja trditvam udelezencev poleta.

Tudi Nemci opisujejo v svojem »Kriegstagebuch des OKW« 1940—1941,

I nas. 379, da je 13. aprila (dejansko 11. aprila) odletelo vec letal v SZ.



dobil letalo za prelet v Mostar. Ob zelo slabem vremenu, oblaki
so bili od 100 do 4500 metrov, je po eni uri in dvajsetih minutah
prispel iz Preljine v Mostar. Naslednjega dne — 11. aprila — je
z letalom Savoia-Marchetti in petclansko posadko poletel iz Mo-
starja ob 13. uri in 10 minut. Cilj je bil Sovjetska zveza. Cel cas
so leteli skozi kompaktne gmote oblakov na viSini okrog 4000
metrov. SkuSali so leteti na vi§ini 6000 metrov, kjer ni bilo obla-
kov, a se tam ni dalo zdrzati, ker niso imeli kisika s seboj in
tudi ne ustrezne tople obleke. Ko so preletavali karpatske vrhove,
se je zacel na prednjem robu kril delati nevaren led, ki so ga
lomili z dviganjem in spuSc¢anjem »slotov«®).

Po stiriurnem letu nenehno skozi oblake so se zaceli spuscati
nize in iz viSine 300 metrov so zagledali pod seboj mesto, za
katero so kasneje zvedeli, da je KiSinev. Zemljepisne karte niso
imeli in so bili v tezavnem polozaju, ker niso vedeli, ¢e so ze nad
SZ ali §e vedno nad Romunijo.

Ob 17. uri 45 minut po poletu, ki je trajal 4 ure 35 minut so
se spustili na rusko zemljo blizu male vasice Stara Farmosika,
oddaljene okrog 10 km od KiSineva, kjer so bili gostoljubno
sprejeti. 12. aprila so odpotovali v Odeso in tam so se sestali z
naSimi sedemnajstimi letalci, ki so tudi dan prej preleteli iz
Jugoslavije v SZ. 16. aprila so vsi skupaj, bilo jih je 22, odpoto-
vali v Moskvo7).

BEG POMORSKIH LETALCEV IZ BOKE KOTORSKE
DO ALEKSANDRIJE APRILA 1941

Dne 16. aprila ob 5. uri zjutraj je odletelo iz Boke Kotorske
6 pomorskih letal (hidroplanov) proti jugovzhodu. Istega dne
popoldne sta v isto smer odleteli Se dve letali in sledilo jima je
Se eno*).

Od skupno devetih letal je bilo 7 tipa »Do-H¢, eno Heinkel in
eno »SIM-XIV«. Slednje je bilo jugoslovanske izdelave. Najsodob-

6) slotic ali predkrilca so naprave, nameScene na prednjem robu krila in
po njem (robu) oblikovane, ki se dajo dvigati in spuScati. Z njimi se dosezejo
ugodnej$i pogoji pri spuScanju in poletanju. Pri dviganju slotov se je lomil
led, ki se je tam delal.

7) Mirko Bosanac: Udar na Jugoslaviju, Beograd 1964, s. 187.

8)  Po pripovedovanju tedanjega porocnika bojne ladje Avgusta Groslja, ki
je v tem preletu sodeloval. Obsirno poroc¢ilo o tem v »Delu« z dne 6., 7. in
8. aprila 1967.
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nej§i med njimi so bili Dornieri (»Dov), izdelani leta 1938 v
Nemc¢iji (Friedrichshafen) z motorjem Hispano-Suiza (vH«), ki
je bil izdelan v Parizu. Njihova hitrost je znaSala okrog 340 km/h,
kar je bilo za takratni ¢as in za pomorska letala skoraj vrhunski
dosezek. Po svojem namenu so bila letala izvidniska, z mozno-
stjo bombardiranja’). Letalo Heinkel je bilo starejSe, izvidniSko
letalo s hitrostjo 220 km/h. Tudi letalo »SIM« je bilo izvidnisko,
enake hitrosti kot Heinkel. Zaradi manjSe brzine sta zadnji dve
letali predstavljali oviro hitrejS§im »Do-H¢, ker so ti morali pri
skupnem letu prilagodili svojo hitrost pocasnejSemu Heinklu
in »SIM«. Po enoinpolurnem letenju so letala prispela do otoka

Krfa.

Naslednjega dne so odletela vsa letala skupaj s Krfa in se
zaustavila v Patrasu zaradi dopolnitve goriva. Nato so letalci
nadaljevali pot do Aten, kjer so morali tri dni cakati na operativ-
no odobrenje, ki ga je izdal Stab zavezniSke mornarice.

Dne 21. aprila so preleteli priblizno 320 km, pot od Aten do
Suda Baya na otoku Kreti. Pri vzletanju v Atenah so nemske
Stuke napadle atensko luko, vendar ta letala niso bila zadeta.
Kmalu po prihodu v Suda Bay so zopet napadle Stuke. Tokrat
je bilo bolj kritiéno, ker so obstreljevale z mitraljeSkim ognjem
v Casu, ko je bilo okrog letal nekoliko ¢olnov, polnih bencina v
plocevinastih posodah, iz katerih so ravno dopolnjevali gorivo.
Zadeto je bilo tedaj edino letalo Heinkel in tako posSkodovano, da
so ga morali pustiti na Kreti. Tudi tukaj so morali c¢akati na
operativno odobrenje za nadaljevanje poleta do Aleksandrije.
Prav v casu, ko so vzletali iz Suda Baya, je bil dan alarm. Zopet
so napadle Stuke, no tokrat se niso z njimi srecali, ker so se
letala drzala takticno ob pogorjih otoka Krete.

\% aleksandrijsko luko so se jugoslovanski letalci spustili 23.
aprila ob 13. uri. Zavezniki so naslednji dan odredili za bazo
zgodovinski Abukir, kraj, kjer je leta 1798 britanski admiral
Nelson unicil Napoleonovo floto.

Vsi letalci so sodelovali pri organiziranju baze v Abukiru, ki
je bila ze Sesti dan po prihodu, t.j. 29. aprila pripravljena za
letalske akcije, ki so se tega dne tudi zacele. Zavezniki so uvrstili
eskadriljo v aktivho sodelovanje, in sicer so ji odredili izvidniSke

9) V no¢i od 10. na 11. april so 3 letala »Do-H« bombardirala albansko
luko Draé. Istega dne so letala »Do-H« iz §ibeniSkega podroGja bila na izvidni-
skem poletu nad luko Ancona v Italiji.
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in protipodmorniS§ke polete morskega obmoc¢ja severno od Alek-
sandrije.

Ta hidroeskadrilja je operirala na tem podrocju skoraj leto
dni in je v tem c¢asu izvrS§ila okrog 2000 ur operativnega letenja.
Bila je veckrat omenjena v vojnih porocilih zavezniSke mor-
naricel0).

Od pomorskih letalcev, ki so aprila 1941 odleteli iz Boke
Kotorske v Afriko, so padli v naSih prekomorskih letalskih eno-
tah: Aleksandar Markovi¢, Leopold Ankon, Ratko Jovanovi¢ in
Mileta Protic.

PRVI PARTIZANSKI LETALCI

Se preden je prislo do nasih prvih organiziranih letalskih
enot, so bila v akciji nekatera posamezna partizanska letala v
raznih krajih osvobojenega ozemlja. Za ta letala, ki so bila brez
pravega tehni¢no-oskrbovalnega zaledja, brez nadomestnih delov,
delavnic, goriva, brez hangarja itd., se Zze vnaprej ni moglo racu-
nati, da bodo imela dolgo zivljenjsko dobo. Njihovo delovanje z
vojaskega vidika ni bilo kdove kako pomembno; bil pa je zelo
velik moralni ucinek, izrednega pomena za borce NOV in nega-
tiven za sovraznika.

Prvi tak pilot je bil Franjo Kluz, ki je 23. maja 1942 vzletel
na letaliS¢éu Zaluzani pri Banjaluki. LetaliS¢e je bilo pod obla-
stjo tako imenovane Nezavisne drzave Hrvatske. Na letalu Potez
XXV se je spustil po dogovoru na majhno zasilno letaliS¢e Urije
pri Prijedoru, ki je spadalo pod osvobojeno ozemlje.

Istega dne malo kasneje je prav tako iz Banjaluke priletel
na osvobojeno ozemlje porocnik-pilot Rudi Cajavec z mehanikom
Milutinom Jazbecem na letalu Breguet XIX.

0) Leta 1941/42 je bilo anglesko letalstvo Se S§ibko in je imelo dovolj opravka
z obrambo lastnega otoka. Zato so Anglezem ta naSa letala prisla kot narocena
za to vazno tocko =z bliznjo libijsko fronto. Toda =zaradi neprestanega letenja
so se motorji obrabili, potrebno jih je bilo menjati ali vsaj nabaviti nadomestne
dele. VpraSanje je bilo, kje jih dobiti, ker je bila tovarna, ki je motorje iz-
delala v Parizu, pod nems$ko oblastjo. Tovarna Hispano—Suiza je bila svetovno
znana po svojih letalskih in drugih motorjih, zato je bilo verjetno, da je pred
vojno prodala enake motorje Se v kako drugo dezelo na svetu, ki ni bila pod
Hitlerjevo kontrolo. Nalogo, da to poizve v Parizu, je dobila angleska obvesce-
valna sluzba — Intelligence Service. V kratkem so zvedeli, da je neka drzava
na Srednjem vzhodu nabavila nekoliko takih motorjev za velike c¢rpalke v nekem
radniku. Motorji Se niso bili uporabljeni. Anglezi so jih odkupili in eskadrilja
je z novimi motorji nadaljevala z akcijami.
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Prvo akcijo sta izvrSili obe letali 4. junija 1942. Franjo Kluz
je z mehanikom strelcem Ivico Mitradi¢em na svojem Potezu
obsul z bombami Orahovo in ustaske kolone, ki so se pomikale
v smeri Medjedje.

Istega dne sta zgodaj zjutraj vzletela z letaliS¢éa Urije Rudi
Cajavec in MiSo Jazbec. Nad Banjaluko sta odmetavala letake,
na banjalusko letaliS¢e pa sta odvrgla nekoliko partizanskih
bomb. Pri zadnjem nadletanju letalis¢a je bil Cajavec ranjen.
Letalo je usmeril proti osvobojenemu ozemlju, ki pa ga ni uspel
dosec¢i. Spustil se je pri vasi Klasnice, kjer so ga takoj obkolili
&etniki in domobranci. Po kraj§i borbi se je Cajavec sam wustrelil.
Jazbeca pa so ujeli, prepeljali v Zagreb, kjer so ga strahovito
mugili in konéno ustrelili.

Franjo Kluz pa je nadaljeval z akcijami proti sovrazniku.
Strah in trepet je vzbujalo Zze samo njegovo ime. Na njegovo glavo
v zaCetku razpisanih 500.000 kun so kmalu dvignili na milijon.
Kluz je uspeSno napadal sovraznika, ki ga je vsepovsod iskal.
Zadnjic je letel 4. julija 1942. Konéno je 6. julija 1942 uspelo
nem8kemu pilotu izslediti njegovo letalo na neki poljani pri Lusci
Palanki in ga iz zraka z mitraljeskim ognjem zazgati. Kluz je
nadaljeval svojo pot pri partizanih, priSel je v Prvo lovsko eska-
driljo in padel 14. septembra pri OmiSu. Odlikovan je bil z redom
narodnega heroja.

Ob kapitulaciji Italije so pustili Italijani v Divuljah, letalsko-
pomorski bazi pri Splitu, Solsko letalo Flit (Consolidated Fleet
Trainer) ameriSke izdelave. Letalu pa sta manjkala oba magneta;
tako so vsaj mislili italijanski oficirji cel ¢as okupacije. V resnici
pa je bivSemu hidropilotu Cirilu Vrabi¢u uspelo, da je v povezavi
z nekim mehanikom, italijanskim letalcem, magneta spravil na
varno, od koder ju je 10. septembra 1943 vzel in namestil na
motor. Se istega dne je bilo letalo v zraku. Ciril Vrabi¢ je z
letalom napravil 26 borbenih akcij. Dne 6. oktobra 1943 se je le-
talo zaradi nesrecnega nakljuéja zabilo na strehe mesteca Bol na
otoku Bracu; pri tem je izgubil zivljenje Ante Marasovi¢-Mirko
iz Staba 8. korpusa, pilot pa je, ¢eprav tezko ranjen, vendar ostal
pri zivljenju. Kasneje je bil pilot lovec v Spitfire eskadrilji.

Tu bi omenili Se letalo, s katerim je letel Ale§ Bebler.

Ob okupaciji Italije je bilo v Gorici zaplenjeno med drugim
tudi Solsko letalo Saiman. Pilot je bil nek Italijan antifasist. Pri
Vogrskem, kjer je bil v tem ¢asu operativni Stab Primorske cone,
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se je letalo spustilo na zemljo. 20. septembra pa je preletelo na
letalisS¢e blizu Ajdovscine. Na letaliScu v Gorici je ostalo Se nekaj
deset letal in ko so 12. septembra Nemci zaceli prodirati v
Gorico, so bile naSe enote prisiljene, da zazgejo vsa ta letala in
ves material z velikim Stevilom letalskih motorjev, ki so se na-
hajali v hangarjih. Letalo Saiman pa je izvrSilo ve¢ izvidniskih
poletov in kurirskih nalog v glavni Stab Slovenije, ki je bil sredi
septembra 1943 v Novem mestu.

Prelet tega letala je bil prava senzacija. Ko se je letalo, ki
je bilo skrbno oznaceno s partizanskimi znaki, ovito v zastavo,
na repu je bil narisan znak OF — Triglav, da bi ga partizani
pomotoma ne napadli, pojavilo nad Novim mestom, je to zgledalo
kot zamrlo. Sele po pristanku so se pojavili partizani z naperjenim
orozjem in s preseneCenjem ugotovili, da je to njihovo letalo.
Iz njega sta izstopila pilot in Ale§ Bebler, ki je opravil na tem
letu tudi nalogo navigatorja. To letalo je sovraznik kasneje v
gozdu pri Otlici na Primorskem odkril in uni¢il.
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PRVA LETALSKA BAZA

ZBIRANJE LETALCEV V LIVNU

Po kapitulaciji Italije 8. septembra 1943 so se vse enote NOV
in POJ zacele naglo krepiti. Obenem se je zacel spreminjati in
Siriti tudi sestav naSe vojske, saj so ob kapitulaciji Italije in ob
razsulu Stevilnih in dobro opremljenih italijanskih enot, ki so se
tedaj nahajale na naSem ozemlju, priSla v roke partizanom razna
sodobna vojaska sredstva, kakor topniStvo, tanki, motorizacija,
radijske postaje in podobno. Sprico tako povoljnega razvoja na-
rodnoosvobodilnih sil je zacel vrhovni Stab NOV in POJ uresni-
Cevati zamisel o ustanovitvi letalstva, nadvse potrebnega v so-
dobnem bojevanju.

Prvi korak v tej smeri je bil napravljen 16. septembra 1943,
ko je bil pri vrhovnem S§tabu NOV in POJ formiran oddelek za
letalstvoll).

Naslednje vazno dejanje je bilo objavljeno 14. oktobra 1943
z naredbo o formiranju Prve letalske baze. Ta naredba se glasi:
1. Pri vrhovnem $tabu se formira Prva letalska baza.

Za komandanta 1. letalske baze se doloca polkovnik Mile
Pavicic.

n)  Hronologiia oslobodilacke borbe naroda Jugoslavije 1941—1945, Beograd
1964. Tu piSe tudi na s. 542 pod datumom 16. september 1943 tole: »Pri vrhov-
nem §tabu je po naredbi vrhovnega komandanta NOV in POJ Josipa Broza Tita
ponovno (podértal R. P.) formiran oddelek za letalstvo.« Pojasnilo glede »po
novno« najdemo v isti Hronologiji na s. 401 za dan 6. januar 1943 v nasled-
njih  vrsticah: »Pri vrhovnem §tabu NOV in POJ v Bosanski Krajini ie na
pobudo bivsih letalcev organiziran odsek za letalstvo,« zraven pa je Se naslednja
opomba: »Nehal je delovati, kadar je zaCela tako imenovana cetrta sovrazna
ofenziva.«
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Za politkomisarja 1. letalske baze se doloca tovari§ Sava
Ker ko vic.
Za pravilno funkcioniranje sluzbe bo §tab baze dolo¢il po-
trebno pomozno osebje.
2. Naloga letalske baze je:
a) da odredi in uredi potrebna vzleti§¢a in
b) da organizira zbiranje in Solanje letalskega osebja'?).
Vecina prej$njih pripadnikov jugoslovanskega letalstva se
je nahajala razkropljena po celi domovini in zunaj nje. V domo-
vini so se mnogi borili v raznih enotah NOVJ, mnogo jih je bilo

Fotokopija ukaza o imenovanju Prvoslava Vasiljevica za politkomisarja Prve le-
talske baze. Tu je prvi podpis tovarisa Tita kot marsala Jugoslavije

tudi v kvislin§kih formacijah pri Anteju Paveli¢u, Milanu Nedicu
ali Drazi Mihajlovicu. Najve¢ letalcev pa je bilo izven domovine,
in to v raznih tabori§¢ih, kjer so bili kot ujetniki ali interniranci,

12) Zbornik dokumenata i podataka o narodnooslobodilackom ratu jugoslo-
venskih naroda. Tom X/1. Beograd 1967, s. 17, d. 6.
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nekaj pa jih je bilo v zavezniSkih letalskih enotah ali kraljev-
skem jugoslovanskem letalstvu.

Letalci, ki so se od oktobra 1943 dalje zbirali v Prvi letalski
bazi, so tvorili osnovo bodocih letalcev prekomorcev NOVJ.

Kot ustrezen kraj za Prvo letalsko bazo in njeno zacetno de-
lovanje je bilo dolo¢eno mestece Livno v jugozahodni Bosni, ki
je bilo tedaj globoko v notranjosti osvobojenega ozemlja. Liven-
sko in Se bolj Glamosko polje (Glamo¢ 30 km severozahodno od
Livna) sta nudili povoljne pogoje za ureditev potrebnih vzletis¢
za Solanje pilotov. Dane so bile tudi moznosti za pristajanje
ve¢jih transportnih letal, posebno na letaliS¢u pri Glamocu, ki je
bilo dovolj dolgo in je sluzilo svojemu namenu tudi ob dezevnem
vremenu.

Proti koncu oktobra je poslal vrhovni §tab NOV in POJ brzo-
javne pozive vsem glavnim Stabom NOVJ, naj zberejo in posljejo
v Livno vse letalce, ki so se nahajali na njihovem podrocju.
Natanc¢neje obrazlozeno brzojavko je poslal vrhovni Stab Stabu
8. korpusa, saj je bilo Livno prav na njegovem podrocju. Tu so se
zbirali letalci, pa tudi pripadniki mornarice, ki je prejela ob
koncu decembra nalogo, da prepelje letalce v Italijo. Mornarica
je bila tedaj podrejena 8. korpusu.

\Y stari Jugoslaviji je bilo malo letalcev, Se posebej pa je
primanjkovalo izkuSenih pilotov, ki bi lahko takoj posegli v zrac-
no bitko. Razni podatki o pribliznem Stevilu letalcev v vojni
govore, da je bilo v stari Jugoslaviji okrog 2000 pilotov. Zaradi
majhnega Stevila letal, ki jih je imela predvojna Jugoslavija, ve-
¢ina pilotov ni imela moznosti, da bi se usposobila za izkuSenega
vojnega pilota. Samo v aprilski vojni 1941 je padlo ¢ez 80 letal-
cevld). Na Srednjem vzhodu se je zbralo po aprilski katastrofi 232
letalcev, od tega 67 pilotovl4). V sestavu britanskega letalstva
(RAF) je padlo v vojni 78 jugoslovanskih letalcev!’). Natanc¢no
koliko letalcev je bilo v ujetniStvu, v internaciji, koliko na eni
ali drugi vojskujoci se strani, ni bilo mogoce ugotoviti.

Vrhovni Stab je v zacetku novembra poslal tudi tistim letal-
cem, ki so sluzili v sovraznih formacijah, poziv, naj se vkljucijo
v novo jugoslovansko letalstvo. Poziv se glasi: »Vse pilote bivSe
jugoslovanske vojske, ki se nahajajo v Paveli¢evi vojski, pri ¢et-

»3) Arsa Boljevié: Vazduhoplovni glasnik 6/1951.
14) Mihailo Mari¢: Kralj i vlada u emigraciji. Zagreb 1966, s. 111.
15) Prav tam, s. 438.
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nikih Draze Mihajlovica ali kjerkoli drugje, pozivamo, da se takoj
javijo pri vrhovnem S§tabu NOV in POJ prek najblizje partizanske
enote. Prav tako pozivamo letalce vseh kategorij, inZenirje in
mehanike, letalce raznih pomoznih strok, kot so meteorologi, ra-
diotelegrafisti, radiomehaniki in drugi. — Vsem, ki se bodo od-
zvali temu pozivu, jaméimo, da jim bomo priznali ¢ine, ki so jih
imeli v bivsi jugoslovanski vojski.«16)

29. oktobra 1943 je iz tako imenovane »Nezavisne drzave
Hrvatske« (NDH) 2z letalom »FL-3« priletel letalski polkovnik
France Pirc!?) na osvobojeno ozemlje. Podnarednik Josip Kloko-
covnik pa je ze 9. oktobra 1943 preletel z letalom Biicker Jung-
mann iz Zagreba na osvobojeno ozemlje.!8) 13. novembra se je
spustil na Livensko polje lahek bombnik »Do-17«, ki je priletel iz
ustaskega letaliSca pri Mostarju.!9) To letalo je dva tedna kasneje
postalo usodno za Iva Lolo Ribarja.

Do sredine novembra 1943 se je zbralo v Livnu 46 letalcev, v
zacetku decembra pa jih je bilo Ze nekaj nad 60.29)

Namen Prve letalske baze je bil poleg zbiranja in Solanja
kadrov tudi v borbenem delovanju, vendar pa se to ni moglo
uresniciti. Ravno tedaj so se zacele sovrazne operacije na skraj-

-6) Zbornik, Tom X/1, s. 24, d. 14.

Dne 15. novembra 1943 je bila poslana brzojavka §t. 1428, ki se glasi:

»Glavnemu §tabu NOV in PO Hrvatske — Javite po doktorju nasSe obvesce-
valne sluzbe poziv vsem letalcem, da s ¢&im veéjim §tevilom letal in strokovnega
osebja prilete na nasa letalisca pri Otoccu in Udbini, Glamocu in Pljevalju.
Ta poziv jim posilja tovaris Pirc. Tito«

(Zbornik, Tom X/1, s. 29. d. 16).

17) France Pirc je bil rojen 22. januarja 1899 v Zimarcah (Kocevje), umrl

je 22. junija 1954 v Ljubljani kot generalmajor letalstva v pokoju. V avstoogrski
vojski je dovrsil oficirsko Solo, v bivsi jugoslovanski pa izvidnisko, pilotsko in
lovsko Solo. Tedaj je imel ¢in polkovnika. Za NOB je delal od leta 1941, v
NOV je stopil oktobra 1943. Bil je nacelnik oddelka za letalstvo pri vrhovnem
Stabu NOV in POJ, od oktobra 1944 do oktobra 1946 komandantletalstva JA.
Potem je bil ambasador FNRJ v Argentini. Odlikovan je bil z redom partizanske
zvezde 1. stopnje in redom bratstva in enotnosti Jugoslavije I. stopnje. (Vojna
enciklopedija 6, Beograd 1964, s. 782). Ko so ustasi zvedeli, da se je polkov-
nik Pirc pridruzil partizanom, so njegovo Zzeno odpeljali v taboriS¢ée Gradiska,
kjer je rodila otroka. Njo in otroka so tam ubili.

18) Solsko dvokrilno, dvosedezno letalo Biicker Jungman, s katerim je
priletel Klokocovnik na neko polje med Petrovino in Sveto Jano (Jastrebarsko,
Karlovac), je potem preletelo v Slovenijo in se spustilo med Metliko in Crnom-
ljem. (Zbornik, Tom X/1, s. 15—16, d. 5).

»9) Z bombnikom »Do-17« so prileteli na osvobojeno ozemlje: pilot poro¢nik

Djemil Bukovac; izvidniki: kapetan Krunoslav Kulusié¢ inporo¢nik Viktor Ta-
bakovi¢; mehaniki: Petar Ercigonja, Vinko Putarek in Jure Grgic¢ ter mehanik-
strelec Djemil Kazinic¢. Prvi stirje so bili dogovorjeni, da  bodo z letalompre-

leteli k partizanom, zadnji, trije za to niso vedeli.

(Zbornik, Tom X/1. s. 27, d. 15).

20 Do 14. novembra 1943 je prispelo v Prvo letalsko bazo: 19 pilotov, 5 izvidni-
kov, 18 mehanikov in strelcev, 2 radiotelegrafista, 2 meteorologa, ena bolnicarka,
ne racunajo¢ posadke »Do-17« (Zbornik, Tom X/1, s. 28, d.15).
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nem severozahodu v Slovenskem primorju, na drugi strani pa v
Makedoniji in koncale pa so se v centralnem delu naSe domovine.
Ta sovraznikov podvig nekateri oznacujejo kot 6. sovrazna ofen-
ziva, vendar nam ta izraz ne more pokazati dejanskega stanja.
Sovraznik je bil ze tedaj precej razbit in tudi sapa mu je posla,
zato je po kapitulaciji Italije prevzel ve¢ med seboj nepovezanih
operacij z namenom, da ponovno okupira prazna prostranstva,
ki so nastala z izlo¢itvijo italijanske armade v Sloveniji, Hrvatski
in ¢rni gori na eni strani in da na drugi strani onemogo¢i prodi-
ranje partizanske vojske v Srbijo.

\Y% septembru—decembru 1943 je sovraznik zacel naslednje
operacije: V Slovenskem primorju, Istri, Hrvatskem primorju in
Gorskem Kotaru, na Notranjskem in Dolenjskem je zacel z opera-
cijo, imenovano »Wolkenbruch«; v dolinah zgornjega toka Lima
in Tare na ¢&mogorsko-sandzaskem mejnem podroéju operacijo
»Balkanschlucht« oktobra 1943, ki je §la prek srednje in severne
Dalmacije do Korduna, Like in Banije; na Kordunu in Baniji je
zacel sovraznik operacijo »Panther« in v vzhodni Bosni operaciji
»Kugelblitz« in »Schneesturm«. V teh operacijah je zasedel tudi
Livno, zaradi cesar se je morala Prva letalska baza od tam
umakniti. Na to pa je vplivala tudi stabilnejS§a zunanjepolitiéna
situacija v odnosih do zahodnih zaveznikov. Postalo je torej jasno,
da ni pogojev na domacem teritoriju za nemoteno delovanje baze
in konéna odloc¢itev, da mora baza zapustiti osvobojeno ozemlje,
je padla prav decembra 1943 po prodoru sovraznika v Livno, kjer
so letalci utrpeli nenadomestljive zgube, o cemer pa bo govora
kasneje.

NAPAD NA PARTIZANSKO LETALO »Do-17«

Po dolgem =zavlacevanju so zavezniki konc¢no le pristali, da
bodo sprejeli vojno misijo NOVJ pri njihovi vrhovni komandi
za Sredozemlje, ki je bila tedaj v Kairu. Misija NOVJ je namera-
vala odleteti z naSim bombnikom »Do-17«, ki ga je tik pred
startom napadlo nemsko letalo Henschel.

Clan vojne misije Vladimir Velebit pravi, da so 27. novembra
odsli na Glamosko polje, da bi se tam vkrcali v letalo, ki bi
maralo prileteti iz Livenskega polja. To pa zaradi tega, ker je
bilo Livensko polje bolj moévirnato in tako neprikladno za vzle-
tanje in spuScanje. Letalo bi se moralo tu zadrzati le nekaj minut,
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toliko, da se misija vkrca, a je bila pri tem storjena huda napaka:
Ker je bilo to eno redkih partizanskih letal, je bila ob njegovem
prihodu celotna posadka letaliS¢a tako razburjena, da ni nihce
opazoval neba. In v tem je nenadoma priletel nemski izvidnik in
silovito napadel partizansko letalo.21)

Podrobneje poro¢a o tem dogodku tudi Vladimir Dedijer, ki
pravi, da so v letalo vstopili najprej Vladimir Velebit, nato Ivo
Lola Ribar, Milentije Popovi¢, Miloj e Miloj evi¢ in britanski pod-
polkovnik Dicken. Vse je bilo Zze pripravljeno za start, ko je
pristopil britanski major Wederley in rekel Vladku Velebitu, da
so pomotoma vrgli v letalo tudi njegovo aktovko z uradnimi listi-
nami, in prosil, naj mu jo vrnejo. Prav to pa je bilo usodno, kajti
v teh nekaj minutah so Ze =zagledali nems$§ko letalo, ki jih je
napadlo. Ivo Lola Ribar je skocil iz letala in v istem trenutku je
padla prav blizu njega bomba in ga ubila. Od bomb so padli Se:
britanska oficirja Donald Knight in Robin Wederley ter desetar
desetine Bozo Ursi¢c. Drobci pa so ranili Miloja Milojevica v
hrbet, huje pa nekega pastircka, ki je v blizini pasel ovce.?2)

Nemec pa je Se nadalje vztrajal in mitraljiral ter zazgal naSe
letalo, ceprav je mehanik strelec Petar Ercigonja pograbil za
mitraljez v repu aviona in uzgal po sovrazniku. Ko je Ercigonja
skocil iz gorecega letala, je padel zadet od Nemcevega mitraljeza.
Pri tem sta padla tudi politkomisar Prve letalske baze Savo Ker-
kovi¢ in strazar v letalski desetini Petar Kuzmié¢. V letalu so
zgoreli vsi dokumenti in fotografije, ki jih je nameravala nesti
na$a prva vojna misija s seboj.

Glede napada na »Do-17« je mozno ugibati dvoje: prvi¢ da je
do tega pri§lo naértno, tako da je sovraznik vedel bodisi zaradi
izdaje ali iz lastnih virov za nameravani start naSe delegacije
v Italijo, in drugi¢ nenaértno, kar bi se lahko povezalo s trditvijo
sodelavcev Vladimirja Velebita, ki so videli nems$ko letalo, kako
se je iz smeri letenja proti Sinju preusmerilo na Glamosko polje
Sele, ko je opazilo naSe letalo na zemlji.

Glavni vzrok glamoske katastrofe pa je bilo v glavnem po-
manjkanje budnosti, kar je bilo v prvi vrsti dolznost osebja leta-
liséa. Ce bi ena edina oseba opazovala nebo in samo eno minuto
pred napadom obvestila prisotne, bi se ljudje — ce Ze ne letalo

21) Vladimir Velebit: Nasa diplomacija. Narodna Armija, Beograd 1957,
§t. 958.
22) Vladimir Dedijer: Dnevnik 1943—1944, Ljubljana 1951, s. 26—28.
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— lahko resili. Ce bi pa opozorilo o blizajoéem se letalu prislo
dve minuti pred napadom, bi nas§ »Do-17«, v katerem so ze bili
zbrani vsi potniki, vzletel. Kot hitrejSi in bolj oborozen od
Henschla ne bi imel v zraku kaj tvegati.

Ta prva izguba je bila hud udarec za Prvo letalsko bazo. To
pa ni bil edini poraz. Dober teden kasneje je zal sledil drug uda-
rec, ki je pobral tretjino zbranih letalcev.

6. DECEMBER 1943 — DRUGI CRNI DAN
PRVE LETALSKE BAZE

Kakor je znano, je imela baza svoj sedez od ustanovitve dalje
v Livnu, kjer se je zbralo do usodnega dne 6. decembra 1943
nekaj nad 60 letalcev. Formirani so bili trije vodi, ki so Steli
vsak od 20 do 22 borcev.23)

Situacija okrog Livna je bila nekoliko dni pred 6. decembrom
naslednja:

Na zahodni strani je zavzel sovraznik skupaj s 600 cetniki iz
Knina 2. decembra Bosansko Grahovo in je naslednjih nekaj dni
tukaj miroval.

Juzno od Livna je zacel sovraznik prodirati s tanki 4. decem-
bra iz naselja Studenci v smeri Arzano in dalje od tu do vasice

Korito. 5. decembra je nadaljeval do kriziS¢a Karlov Han, Kkjer

su§je proti Duvnu in tja prispela 5. decembra.2?)

\Y% Livnu je bila tiste dni razen Prve letalske baze Se topniska
Sola, ki pa je kompletna od§la v no¢i od 4. na 5. december na
polozaje proti Karlovemu Hanu.

S. decembra zvecer je bil sovraznik oddaljen od Livna: na
jugovzhodu pri Karlovem Hanu 20 km, pri Duvnu preko Sujice
30 km (Zra¢na ¢rta Livho—Duvno znaSa 20 km), na zahodni strani
pa od Bosanskega Grahova 65 km.

Proti temu mestu je poslal Stab 19. divizije 5. in 6. brigado
z namenom, da bi to postojanko napadli v no¢i od 5. na 6. de-
cember. V ¢asu ko so bile te brigade skupaj z GlamoS§kim in Gra-
hovsko-peuljskim odredom S§Se na pohodu proti mestu namerava-

)) M. Rodi¢: Mestece pod Cincarom. Vazduhoplovstvo u NOR, Zemun 1965,
s. 53. — V raznih knjigah in clankih je navedeno, da je bilo v tem casu v
Livnu okrog 200 letalcev, kar pa ni tocno.
24) Oslobodilacki rat naroda Jugoslavije, zv. 2, s. 28 in 29.
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nega napada, so prispele v Grahovo nadaljnje nems§ke okrepitve.
Stab divizije je moral svoje nacrte spremeniti. Medtem pa so

6. decembra zjutraj sovrazni motorizirani in oklopni oddelki na-
stopili iz Bosanskega Grahova, premagali Sibek odpor dveh bata-
ljonov 6. brigade in nadaljevali v smeri Livna, kamor so prispeli
neovirano proti vecCeru istega dne po prevozeni 65 km dolgi poti.
Z ozirom na to, da so Nemci situacijo dobro poznali, saj so imeli
za vodice cetnike iz tamkajS$njih krajev, so brz z motorizacijo
obkolili Livno. Prav zato pa so bile izgube v Livhu sorazmerno
zelo velike, kar je pripisati nenadnemu napadu iz nepric¢akovane
smeri.

O tem dogodku piSe Mile Rodi¢ tole: »V tistem ¢asu — pred
zacetkom 6. ofenzive — ni bilo v Livhu drugih partizanskih enot
razen Prve letalske baze in organov narodne oblasti. Stab baze ni
imel nikakr§nih zvez niti z najblizjimi enotami NOV in tudi ni
imel pregleda nad situacijo med napredovanjem sovraznih sil.

Iz varnostnih razlogov smo poslali vod letalcev v smeri Arza-
na, od koder se je sliSalo streljanje. Iz te strani smo tudi prica-
kovali napad na Livno. Sovraznik pa nas je iznenadil. Skoraj
nepojmljivo je, s kako naglico so Nemci preplavili tedaj Livno.
Odstopnica proti Sujici, edini smeri, ki bi ustrezala za umik iz
mesta, je bila presekana. Mitraljezi, minometi in nato Se topovi
so podpirali napredovanje tankov skozi mesto. Za nas je bila
zares brezizhodna situacija. Za usodo voda, ki je bil na pred-
strazi, nismo ni¢ vedeli. Kot smo kasneje zvedeli, se je umaknil
proti dalmatinski obali. O kakem organiziranem odporu ali umiku
ni moglo biti govora.

Bili smo razbiti v manjSe skupine. Pod udarom peklenskega
ognja smo se zna$li v popoldanskih urah na severovzhodnem robu
mesta, prikovani na strme obronke Cincarja. Stevilo Zrtev je
dalje raslo. Padali so najboljsi borci enako kakor tisti, ki Se niso
imeli vojaske izurjenosti. Cistina in strmina na edino mozni
smeri za umik in na tej Cistini naSa telesa so bila sovrazniku
tarca kakor na streliS¢u. Drugega izhoda nismo imeli.«25)

25) Vazduhoplovstvo u NOR. Zemun 1965, s. 45—54.

Na obromkih gorovja Cincar pri Livnu so padli: inz. Svetozar Bukalov,
inz. Josip Ungar, pilot Albert Fizir, pilot Vlado Pedisi¢, pilot Oto Pangrac,
pilot Milan KupreSanin, Marko Hlac¢a, Krunoslav Kulu§i¢, Danilo Smeh, Rudolf
Corak, Milovanovié-Gréki in drugi, katerih imena niso znana. Vseh je padlo
23. Preostalih 38 letalcev iz Livna ima v seznamu letalcev pripisano »iz Livnac.

A\ Livnu sta bila tezko ranjena tudi kapetan Ladislav Zobundjija in Sofer
Milan Kralj.
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\% Livnu je padlo 23 letalcev in dva sta bila tezko ranjena, kar
zgovorno pric¢a o srditosti boja.

Letalo »FL-3« je 5. decembra preletelo iz Livha v Glamo¢, Kkjer
so ga naslednjega dne partizani sami zazgali, da ne bi padlo
sovrazniku v roke.26)

Najve& preostalih letalcev se je zopet zbralo v vasi Stekerovci
pri Glamocu, ostali, ki za novo zbirno mesto niso vedeli, pa so se
podali na pot proti morju, kjer jim je bilo od prej znano, da se
namerava Prva letalska baza preseliti v Italijo.

21. decembra so letalci iz obmocéja Livna, kolikor jih je Se
tam ostalo, prejeli nalog vrhovnega Staba, naj potujejo na otoke
in od tam v Italijo. Ob tem ¢asu so bili Ze na poti letalci iz
Slovenije.

Tudi ta tezki udarec, ki je padel po nasih prvih letalcih, je
Se bolj potrjeval upravicenost mnenja, da morajo imeti letalci
svoje varno zaledje, Cesar pa v pogojih partizanskega vojskovanja
na na$ih tleh ni bilo. Zraven tega pa je bilo treba misliti tudi na
materialne pogoje (oskrba z gorivom, nadomestni deli, delavnice
itd.), za katere doma ni bilo moznosti.

POHOD LETALCEV IZ SLOVENIJE V ITALIJO IN SPOJITEV
Z LETALCI IZ LIVNA NA DALMATINSKI OBALI

Tudi v Sloveniji so se zaceli zbirati letalci na podlagi brzojav-
ke vrhovnega Staba z dne 28. oktobra 1943. Prvotni nacrt, da bi
se vsi letalci zbrali v Livnu, so morali med potovanjem menjati
zaradi znanih dogodkov v Livnu 6. decembra 1943.

Iz ohranjenih listin zvemo, da je potovalo iz Slovenije v
mesSanih malih skupinah mornarisko in letalsko osebje skupaj.

V prvi skupini je bilo 32 letalcev in 23 pripadnikov mornarice.27)

26) Zbornik, Tom X/1, s. 41, d. 20.

27) Porocilo glavnega Staba Slovenije, §t. 24 /K z dne 7. 12. 1943 vrhovnemu
stabu NOV in POJ, I1ZDG, kt. 135/3—(1—2).

1z Slovenije je odpotovalo 5. decembra naslednjih 32 letalcev: Sergej Berce,

Anton Baldin, Miroslav Mikuz, Stane ZdeSar, Janez Zupan, Ernest Zavrsnik,
Joze Perme, Milan Jerman, Janez Antoné¢i¢, Milan Gole, Franc Malovec, Slavko
Znidarsié, Jovan Djurié, Ivan Vi¢i¢, Rajko Zavoljenk, Branko Boksa, Hubert
Jelo¢nik, Franjo Jez, Polde Namar, Anton Kastelic, Srecko Sterle, Franc Vrho-
vec, Peter Gosar,. Henrik Dibatista, Mile Pepel, Ivan Furlan, Ljubo Franki,
Danilo Rebula, Stane Skrabar, Branko Licen, Alojz Mahni¢, Marjan Bozic.

Dnevnike, iz katerih so navedeni podatki, so pisali:Hubert Jelo¢nik in
Stane Zdesar, a od Otocca dalje tudi Branivoj Majcen, ki je prisel v Otocac
(Gospié, Lika) iz Zagreba. Dnevniki so v lasti imenovanih.
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Iz malih popotnih dnevnikov, ki so jih pisali nekateri soudele-
zenci, bomo sledili njihovemu potovanju po osvobojenem ozemlju,
ob robu sovraznih postojank, ki je trajalo dober mesec. Dnevniki
se razlikujejo v manj ali bolj obSirnem opisovanju, glede ¢asa in
krajev se pa med seboj popolnoma ujemajo.

Dne 29. novembra 1943 sta pri§la odhajajoce borce pregledati
in pozdraviti Sergej Kraigher in nacelnik odseka za kadre glav-
nega S§taba Slovenije Slavko Vrhovec. Za vodjo pohoda je bil
dolo¢en mornariski kapetan Janez TomS§ic.

Zbiralis¢e za skupen odhod iz Slovenije je bilo naselje Draga
(Suhor, Metlika) in od tu se je zacel pohod. Iz dnevnikov neka-
terih letalcev povzemamo tole:

30. novembra 1943 gremo iz Drage preko Suhorja, Derece vasi,
Lokvic in Crnomlja, kjer poivamo in nato naprej do Dragatusa.

1. december — Do Vinice, v Fratrovcih ¢ez Kolpo in do noéi
hoja do Velikega Zadrca.

2. december. Ves dan cakamo na vodnike. Prisiljeni smo po-
Civati.

3. december. Iz Velikega Zadréa hodimo do Ponikev; gremo
Cez progo pod Dobravo nedale¢ od Generalskega Stola in se usta-
vimo pri re€ici Mreznici. Zaman cakamo na splavarja. Prenoc¢imo
v porusSeni hiSi ob vodi. Nekaj kilometrov od nas Nemci poprav-
ljajo most, vso no¢ se sli§i njihovo miniranje.

4. december. Splavar pride ob pol sedmih zjutraj. Prepelje
nas Cez vodo. Nadaljujemo pot v Tocak in ob pol dveh po brvi
preckamo Korano. Pridemo v Veljun.

6. december. Vse naokrog so Nemci. Premikajo se v vse sme-
ri. Cakamo in se ne ganemo.

7. december. Ob pol osmih zjutraj gremo naprej do Donjega
TaboriSta malo pred Slunjem. Tu zvemo, da so Nemci vdrli na
cesto med Karlovcem in Plaskim. ¢akamo nekaj Casa, nato pa
gremo naprej mimo Slunja in Mo¢il ¢ez hribe v Licko Jasenico.
Dan je bil dokaj naporen, saj smo prehodili celih 52 km. Nekaj
tovariSev je ustavilo tovornjak in se peljalo z njim do Plavce
Drage. Pridruzilo se nam je tudi troje Anglezev, verjetno so
sestreljeni letalci.

9. december. Poslovimo se od mornarjev, ki odrinejo navzdol
proti Senju. Anglezi ostanejo pri naSem poveljstvu v Otocécu.
Pridruzijo se nam Se trije letalci, med njimi Branivoj Majcen,
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ki je priSel iz Zagreba. Od Otoéca dalje vodi skupino kapetan
Djuri¢, ker je dosedanji vodja Janez TomsS$i¢ odSel s svojimi
mornarji proti morju.

11. december. Popoldne ob S§tirih gremo iz Mazina. Pri Do-
brem polju preckamo cesto Bihac—Knin, ki jo Nemci strogo
nadzorujejo. Po sedemurni hoji pridemo do Une, nedale¢ od
Petrovicev. Na voljo je le coln-drevak, s katerim se S§tiri po S§tiri
prevazamo preko reke.

12. december. Ob treh zjutraj se zadnja cetverica prepelje
preko Une. Gremo naprej do Martin Broda in proti Boboljusci.

13. december. Iz Boboljusce odrinemo sredi popoldneva in
pridemo ze popoldne v Drvar.

14. december. Ob dveh po polnoé¢i se iz Drvarja odpeljemo z
vlakom proti Jajcu. Pri Sipovu prestopimo in gremo 8 km pes,
ker je proga razdrta. V Jajce pridemo zveCer ob osmih. Z vlakom
smo se prepeljali kakih 150 km. Res da je proga tu zelo zavita,
vendar pa je ta Stevilka dokaz, kako veliko je Ze osvobojeno
ozemlje.

15. december. V Jajcu smo. Z nami se sestane polkovnik
Franjo Pirc, ki je bil tedaj poveljnik nasih letalcev. Govoril nam
je o polititnem in vojaSkem polozaju doma in v tujini. Pojasnje-
val nam je tudi, kako bomo nadaljevali pot in kak$ne so moznosti
za ustanovitev prvih partizanskih eskadrilj.

19. december. Odhajamo iz Jajca. Malo smo se spocili. Neka-
terim je uspelo, da so si popravili obutev, ki je bila ze do kraja
zdelana. Iz Jajca se peljemo z vlakom do Sipova in potem pesa-
¢imo do ZelezniSke postaje Pliva.

21. december. Iz Plive se peljemo z vlakom v Mlinista (27
km). Potem gremo pe§ v Krémar in naprej do Otkovca. Slabe
novice: Nemci so v Glamocul!

22. december, §tiri ure pesSac¢imo od Otkovca do Popovicev.

23. december. Plezamo ¢&ez pogorje Sator in naprej skozi
Medjugorje v NaglusSice. Hoja za dobrih pet ur.

25. december. Skozi Cuprazlijo in navzgor preko Dinarskega
pogorja. Prvic zagledamo morje! Po sedemurni hoji pridemo
skozi Vodovo v Bitelice.

27. december. Ob treh po polnoé¢i pridemo v Br§tanovo. Poci-
vamo do enih popoldne in rinemo naprej skozi Kisno v Lecevico.
Tu se nam pridruzi kipar Antun Augustin¢ic.
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28. december, Se pred cetrto zjutraj gremo ze na pot. Skozi
RadoSice in Troloke, potem cez ZzelezniSko progo pri Prgometu in
potem kar po cesti Trogir—Sibenik do vasice Bristvica.

29. december. Iz Bristvice skozi Svilino v Kotelji. Sestanemo
se s skupino letalcev, ki je prispela iz Livna. Pripovedujejo nam
o hudi izgubi 23 letalcev, ki je prizadela njihovo skupino.

30. december. Zaradi sovraznega prodiranja na tem sektorju
se iz Kotelji umaknemo in se popoldan spet vracamo.

Novo leto 1944. 1z Blizne do Bristvice.

2. januar. ManjSa skupina, opeSani in bolni, gredo na obalo
pocivat.

4. januar. Ob treh in deset minut zjutraj se vrkrcamo na
»NB-8« (To pomeni »naoruzani brod« §t. 8. Bila je to vedja tuno-
lovka »Komat«. Op. R. P.). Ob sedmih smo Zze na Hvaru. Ob pol
sedmih zvecer pa se z motorno jadrnico »Tomislave odpeljemo
naprej proti Visu, kamor prispemo ob desetih zvecer.

6. januar. Sv. Juraj: parjenje (desinfekcija) in preoblacenje v
»battle-dress«. Ob 22.00 uri izpluli s parnikom »Ston« skozi Bi-
Sevski kanal proti Monte Gargano; parnik je pristal v lukah
Vieste, Barletta in Trani.

7. januar. Ob 16.00 uri smo pristali v Bariju. Prenocili smo
pri delegaciji NOVJ v mestu. Srecali smo se s skupino letalcev
iz NDH, med njimi A. Popov.

12. januar. Prispela skupina letalcev, nekateri iz domovine
preko Visa, drugi so se prebili skozi fronto v Italiji (Konte, Rup-
nik z Visa, Oton Miklav¢i¢ s severnega dela Italije).

15. januar. S kamionom v Gravino, kjer smo prevzeli skupino
50 letalcev, (med njimi Piki, Hubmajer, Cajnko, Djordje Buri¢ in
drugi). Istega dne vsi skupaj odpotovali v Savelletri pri Fasanu
(juzno od Monopolija).

16. januar. Organizirali smo strokovno Solo letalcev.

31. januar. Preselili smo se v Carovigno (Brindisi).

3. februar. Prispel kapetan Zobundzija, ki je bil v Livhu 6.
decembra 1943 tezko ranjen.

\Y% ¢asu, ko je prispela naSa skupina v Bari, je baza Bari, ki je
bila formirana v oktobru 1943, imela Zze urejeno zvezo z zavez-

niki. Njena naloga je bila, da zbira zavezniSko pomo¢ v orozju,
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opremi, sanitetskem materialu, hrani; da formira vojaske enote
iz jugoslovanskih drzavljanov in nasSih sonarodnjakov iz Sloven-
skega Primorja in Istre; da skrbi za ranjence in begunce ter da
propagira NOB in S§iri resnico o dogajanjih v Jugoslaviji.

Skupine in posamezniki, ki so prihajali v Bari z namenom,
da bi se pridruzili letalcem, so se javljali v bazi Bari, ki jih je
dalje usmerjala v prvo letalsko enoto v Carovignu.

Se posebej je treba omeniti naSe primorske Slovence in
Istrane, ki so se po kapitulaciji Italije §e vedno nahajali v kaki
italijanski letalski enoti. Cim so zvedeli, da se formira novo
jugoslovansko letalstvo in kakor hitro jim je bilo dana moznost,
so se prikljucili nasi enoti.

PrecejS$nje je bilo tudi Stevilo tistih na§ih predvojnih letalcev,
ki so bili internirani v kakem kraju severne Italije in niso imeli
po kapitulaciji Italije 8. septembra 1943 moznosti, da bi prek
Slovenije, Dalmacije in Visa prispeli v Bari. Ti so jo ubrali kar
¢ez fronto preko goratih predelov Apeninov in prispeli v Bari.

24. 12. 1943 je prekoracila Kolpo skupina Stirih letalcev in treh
pomorcev. Pridruzil se jim je Se neki britanski podpolkovnik, ki
je bil inStruktor za mine pri glavnem S§tabu Slovenije, in kanad-
ski vojak Pavle Pavlovié, na$§ izseljenec, casnikar, ki se je s
padalom spustil na osvobojeno ozemlje Slovenije. Vodja skupine
je bil mornari§ki kapetan Franc Poto¢nik. Zacetni cilj je bil
Otocac v Liki, kjer se je nahajal glavni §tab Hrvatske. Tam sta
ostala oba zavezniSka pripadnika. Nasi skupini se je pridruzilo
Se okrog deset letalcev iz Hrvatske. Iz Otocca se je povecana
skupina spustila ob zelo hudi burji v Senj, od koder je z motorno
jadrnico, na katero so se vkrcali tudi ranjenci in nekaj tankistov,
nadaljevala pot proti otoku Visu, kamor je potem, ko je prebro-
dila razne ovire, prispela 6. januarja 1944.28)

Potreba po letalskem in drugem strokovnem osebju je bila
§e vedno nezmanjSana. Proti koncu januarja je poslal vrhovni
S§tab ponovno brzojavko glavnemu S$tabu Slovenije. Oddelek za
kadre glavnega Staba Slovenije je na to obvestil 10. februarja 1944

28) Ta skupina je omenjena v porocilu odseka za kadre glavnega Staba
Slovenije z dne 21. 12. 1943. (IZDG Ljubljana, §kt. 135/IlI). Letalci so bili:
Ivo Konte, Franc Podbev§ek, Damjan Simci¢, Janko Rupnik (Ime Janko je na-
paéno, pravilno bi moralo biti ing. Zdenko). Glej tudi Franc Potoénik: »Zice,
morje, gozdovi« Ljubljana 1951.
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vrhovni Stab, da poSlje 10 letalcev in 6 pomorcev.?9) Od teh letal-
cev ni bil nobeden uvr§éen v Prvo letalsko bazo, kar zgovorno
prica, da so bili letalci potrebni tudi na osvobojenem ozemlju na
letalis¢ih, kamor so zacCela pristajati zavezni§ka transportna in
druga letala.

Res, imeli smo tudi ozemlje v na§i domovini, od koder ni
bilo letalcem mogoce priti do otokov in dalje v Italijo zaradi
vojasko-politicnih okoli§¢in. To sta bili Srbija in Makedonija. Ni
se pa niti moglo racunati na vecje Stevilo letalcev iz teh krajev,
ker jih je odgnal okupator takoj po vojni od tod, najve¢ v ujet-
nistvo.

Pri takem pomanjkanju letalcev je Stab Prve letalske baze
takoj po napadu na Livno naslovil na vrhovni §tab obsSirno poro-
¢ilo o napadu, v katerem med drugim priporo¢a, naj se letalci,
ki so borci zraka, samo kot taki borijo in naj se o tem obvestijo
vsi komandanti, ki imajo letalce v svojih enotah.3%) Posamezne
skupine letalcev, ki so potovale v nova zbiraliS§¢a, so imele navo-
dila, naj se spopadov s sovraznikom kolikor mogoce izogibajo.

Lahko je bilo zakljuciti, da iz domovine ni bilo mogoce pri-
cakovati kaj dosti ve¢ letalcev. Kar je bilo — in to takih, ki so
imeli Se naprej voljo do letalstva — ti so se ze javili. Od drugod
pa jih ni bilo mogoce pricakovati. Sama od sebe se je vsiljevala
misel, da se mora zaceti z novimi kadri, s kadri, ki se jih bo
poslalo nekam na zacetno Solanje za letalstvo. Bili smo ze v
letu 1944; od zacetka vojne so minula 3 leta, pa ni bilo Se nobene-
ga podmladka.

Zacetek uresniCitve te zamisli zasledimo v listinah glavnega
Staba Slovenije, kjer se prvic omenjajo »gojenci za letalski tecaj«.
Prva skupina — 37 gojencev — je bila poslana 30. marca 1944.
Sledi druga skupina 21 gojencev dne 12. aprila 1944 in nadaljnjih
43 pa 25. aprila 1944.31)

29)  Telegram vrhovnega S§taba z dne 29. 1. 1944 glavnemu Stabu Slovenije
se glasi: »Letalce, Soferje, tankiste, mehanike, mornarje posljite na otoke za
Italijo. Nujno Stevilo zadrzite. Oficirje zadrzite. (Zbornik, Tom X/1, s. 63, d. 27).
Na to brzojavko sporoca glavni §tab Slovenije 10. februarja vrhovnemu §tabu
in obenem glavnemu S§tabu Hrvatske, da poSilja 10 letalcev in 6 mornarjev. Le-
talci so bili naslednji: Mirko Ocepek, Milo§ Setina, Miroslav Pipan, Gvido Hren,
Albert Sila, Albin Memon, Albin Pecar, Branko Kobal, Drago Zupet, Franc
Iiige%.) Kasneje se je prikljucil Se Ivko Robeznik. (IZDG, Ljubljana, §kt. 135/Il1—

30) Zbornik, Tom X/1, s. 41, d. 20.

31))  V seznamu gojencev za letalstvo, ki ga je glavni §tab Slovenije 30.
marca 1944 naslovil na vrhovni §tab, so naslednja imena: Jozef Flus, Janko
Kranjc, Vladimir  Klemenci¢, Mirko  Udovi¢, Valentin Zakinja, Ivan  Robert,
Anton Golnari¢, Anton Grabnar, Vinko DolinSek, Bogomil Hla¢ar, Franc Golob,
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Izbor predlozenih kandidatov je bil ze kar mirnodobski: izbi-
rali so najboljSe, mlade borce, ki so morali dati pismeno izjavo,
da se prostovoljno javljajo v letalstvo, njihovo zdravstveno stanje
pa je moral oceniti zdravnik. Natancénej$i izbor, kdo bo pilot ali
izvidnik, kdo radist ali mehanik, strelec ali bombarder, to je bila
naloga komisij v centrih, kjer je bilo Solanje, vse to pa na podla-
gi nagnjenosti posameznikov, njihovih umskih sposobnosti in spe-
cialisticnih zdravni§kih ocen. Ti borci, ki so prihajali iz partizan-
skih vrst in so ze dokazali svojo zavest v borbi proti fasizmu, so
bili skupaj z enakimi tovari§i iz ostalih krajev Jugoslavije prvi
nara$caj naSega novega letalstva.

Iz Slovenije je bilo poslano v vse letalske enote NOVJ vsega
skupaj 37 oficirjev, 74 podoficirjev in 369 borcev in ostalih, sku-
paj 480 moz.32)

Mrtvo obdobje za letalstvo od leta 1941 dalje, ko ga veC ni
bilo in ko se ni moglo misliti na njegovo obnovo, je bilo prekinje-
no: porajati se je zacel nov narascaj letalcev.

PRVA LETALSKA BAZA V ITALIJI

Od zacetka januarja 1944 dalje je bila vsa dejavnost za razvoj
letalstva osredotocena v Italiji, kjer so se zbirali postopoma vsi
letalci.

Janez Dejak, Stane Pucelj, Ivan Baskovié, Stefan Mikec, Jozef Zugelj, Joze
Gregor¢i¢, Anton Dajéman, _Franc Ivec, Slavo cerpi¢, Avgust <cevela, Ludvik
Kladivar, Anton Pocervina, Zarko Zuljan, Marjan Ogrinc, Danilo Petaro§, Rajko
Alie, Alojz Zagar, Franc Kovaé, Milan 8kof, Rafael Petric, Anton Troha, Be-
njamin Zerjal, Teles Furlani¢, Viktor Gortner, Borut Gorazd, Ivan Jakopic.
Skupaj 37. (IZDG, Ljubljana, §t. 35—3—45e—6).

Enak seznam z dne 12. 4. 1944: Joze Pozni¢, Josip Klari¢, Joze Gostincar,
Janez Peta¢, Andrej Vran, Pavel Erhovic, Drago Rah,Stanko Slokan, Josip
Cenci¢, Anton Jeselnik, Stanko Znidar$i¢, Franc Osvald, Kosta Soronda, Franc
Miheli¢, Drago Gorjup, Drago Barut, Stane Babnik, Joze Prezelj, Zdenko Fux,
Bozo Skerlj, Rudolf Picolin. Skupaj 21. (IZDG, Ljubljana, §t. 135—3—45e—8).

Enak seznam z datumom 25. 4. 1944: Franc Lizec,Franc Brauher, Ivan
Tehavc, Milan Polak, Ludovik Verhovc, Slavko Tomani¢, Ciril Tepina, Leon
Strli¢, Niko Brus, Miha Menart, Milan Bil¢i¢, Milan Val, Joze Azman, Franc
Stajer, Branko Ziger, Fiandaka Gajtan, Jozef zboker, Roman Krko¢, Silvo
Ukmar, Emil Lah, Franc Lavrenci¢, Ivan Pahor, FrancPekar, Peter Baric,
Jozef Bari¢, Leopold Bati¢, Joze Kunci¢, Anton Svete, Peter  Provec, Milan

Lisjak, Franc Gorjan, DusSan Prasnikar, Andrej Sivec, Milo§ Gulin, Stojan Flajs,
Jozef Zupan, Stanko Strojn, Ivan Poli¢, Franc Bozi¢, Zivko Medenica, Vasilije
Radunovi¢, Dimitrije Ivanovi¢, Krsto Boskovic. Skupaj 43. (IZDG, Ljubljana,
§t. 135—3—45e—09).

32) Seznam 480 tovariSev, ki so odsli iz Slovenije v letalstvo, je v IZDG,
Ljubljana, §kt. 135-3-45.
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Skupina pilotov in kandidatov za pilote v Carovignu, kjer so ¢akali 80 dni na odhod v Afriko. V prvi vrsti, drugi z leve,
narodni heroj Franjo Kluz



Ko so se letalci Prve letalske baze 30. januarja 1944 preselili
v Carovigno (Brindisi), prav gotovo niso racunali, da bodo tam
prebili skoraj tri mesece. Tam jih niso zadrzevale vojnoorganiza-
cijske okolnosti, marve¢ politicno ozadje, o katerem bo kasneje
govora. Vendar pa ta ¢as ni bil povsem izgubljen, borci so za-
menjali pusko s knjigo.

Eden izmed vodilnih letalcev v tistem ¢&asu Ljubisa Curgus
navaja, da je bilo med letalci veliko navduSenje za vzpostavitev
prvih letalskih enot. Pri tem je bilo zelo resno sprejeto nacelo,
da se mora osebje kolikor se da strokovno izpopolniti, saj so za
to bili dani v zavezniS§kem zaledju povoljni pogoji.

Spoznanje, da je strokovno znanje naSih letalcev sprico daljSe
odsotnosti iz letalske sredine in dejavnosti, kakor tudi sprico
drugih tezkih problemov, ki so se pojavljali v teku triletne borbe,
da se je torej znanje znizalo na minimum, z druge strani pa, da
so se tehnicna bojna sredstva v teku vojne razvila in izpopolnila,
je nasim ljudem Se bolj narekovalo, da se morajo spoprijeti z
zelo vaznim in novim problemom, s problemom S§olanja in uce-
nja. Spoznali so, da je brez solidne teoreticne osnove nemogoce
zaCeti s prakticnim Solanjem, posebno ne pri zaveznikih, ki ne
bi bili voljni odstopiti od svojih uc¢nih metod in nacel. Zavest, da
bodo prej dobili letala, ¢e bodo hitreje obvladali teorijo, je bila
za ucenje velik stimulans, saj si lahko predstavljamo, kako so se
pocutili borci, ki so prisli iz borbe v Solsko klop.

Napravljen je bil program Solanja za tri glavne stroke le-
talcev: pilote, izvidnike in mehanike. Tezave so nastale, ker ni
bilo Solskih pripomockov in strokovne literature. Izhod je bil
v tem, da so bili izdelani programi za posamezne predmete na
podlagi individualnih zmogljivosti in sposobnosti tistih letalcev,
ki so bili vnaprej odrejeni za predavatelje. V zacetku januarja
je Prva letalska baza prispela v Juzno Italijo in se vselila naj-
prej v prazno naselje Savelletri, ki je lezalo ob morju. Tu so
bile zgrajene hiSice za letni oddih nizjih faSistiénih voditeljev.
Ko so letalci prispeli v to naselje, so imele hiSice ze vojni odgo-
varjajo¢i izgled: manjkalo je mnogo vrat, oken, podov in kar je
bilo lesenega. S tem lesom so kurili in se greli predhodniki nasih
letalcev, verjetno vojaki 8. britanske armade, ki je tedaj napre-
dovala proti severu. Tukaj je Stab baze napravil nacrt za zacasno
teoreticno Solanje. Formiran je bil S§tab letalskih S§ol v nasled-
njem sestavu: komandant major Edvard Piki, politkomisar ka-
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Skupina letalcev v Savelletriju pred odhodom v Afriko spomladi leta 1944. Prvi v prvi vrsti Rafael Perhauc, prvi v drugi
vrsti pa Tone Kastelic, ki je umrl leta 1967



petan Mile Rodi¢, namestnik komandanta kapetan Franjo Kluz,
namestnik komisarja Ljubisa Curgus, nacelnik §taba kapetan
Ladko Zobundjija. Obenem so bili formirani S§tabi pilotske, iz-
vidniske in mehaniSke Sole.

V pilotski Soli je bil komandant kapetan Branko Kraus, polit-
komisar Milan Zrilié, namestnik komandanta kapetan Arkadije
Popov, mnamestnik politkomisarja Stevo TiSma. Predavatelji so
bili: Major KreSo Boras, kapetani: Branko Kraus, Arkadije Popov,
Ivo Rebula; porocniki: Sergej Berce, Milan Zrilic in Ivan Salevic;
podporoénik Ante Mirkovié in zdravnik dr. Zdravko Batistic,
borec Zvonko Dubravec in drugi. Slusateljev je bilo 64.

U¢ni program je zajemal 10 predmetov: politicne vede, teori-
jo letenja, teorijo streljanja in bombardiranja, navigacijo, aero-
navtiéni zemljepis, letalsko taktiko, fotografiranje iz zraka, me-
teorologijo in spoznavanje tujih letal ter higieno.

V izvidniSki Soli je bil komandant kapetan Oton Miklavcic,
politkomisar poroénik Henrik Dibatista, namestnik komandanta
kapetan Ivan Konte, namestnik komisarja Stanoje Nikoli¢. Pre-
davatelji so bili: kapetana Ivan Konte in Oton Miklav¢i¢, poroc-
nik Dibatista, Sergej Berce, podporo¢nik Ante Mirkovi¢, vodnik
Svetozar Najdanovi¢, borec Zvonko Dubravec, dr. Zdravko Ba-
tisti¢ in drugi. Slusateljev je bilo 62.

Predmetov je bilo 8, in to: pilotske vede, teorija streljanja
in bombardiranja, navigacija, aeronavti¢ni zemljepis, mateorolo-
gija in spoznavanje tujih letal ter higiena.

V  mehaniS§ki Soli je bil komandant kapetan Rafael Perhauc,
politkomisar poroénik Edvard Idjakovi¢, namestnik komandanta
podporoénik Ivica Tukeri¢, namestnik politkomisarja zastavnik
Djuro Zeljkovic. Predavatelji so bili: major Danilo Hubmajer,
kapetan Rafael Perhauc, poro¢nik Edvard Idjakovi¢ in poroénik
ing. Rudi Radaljac, podporoénika Zvonimir Kos in Ivo Dragi-
Cevic, vodnik Jozko Gati in dr. Zdravko Batistic.

Predmeti uc¢nega programa so bili: politiéne vede, motoristika,
pogonski material, in§trumenti, elektrotehnika in higiena.

Da bi pospesili kasnejSi proces prakti¢nega izpopolnjevanja,
je bilo nujno obvladanje angleS¢ine. NaSi letalci so se zavedali,
da bodo vsa materialna sredstva prejemali od Britancev in da
bodo kasneje po vojni pri njih, vsaj v zacetku, ta sredstva tudi
nabavljali. Obenem pa so se tudi zavedali, da se ne bodo kar
na lahko privadili angleSkim nazivom, opisom in drugi doku-
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mentaciji, ni¢ manj pa angleSkemu merskemu sistemu, ¢e ne
bodo pravocasno in vsaj delno obvladali angleSc¢ine. Ne glede na
to, da tedaj Se niso vedeli, kakSen bo nadaljnji razvoj S$olanja,
so ucenju jezika pripisovali velik pomen. Organizirali so obvezen
teCaj angleSCine za vse sluSatelje Sol. Predavatelji so bili pretezno
tovari§i, ki so pristopili v bazo iz britanskega ali ameriSkega le-
talstva in so bili prejSnji pripadniki letalstva stare Jugoslavije.
Poleg teh so angles¢ino poucevali Se nekateri naSi predavatelji,
ki so ta jezik obvladali Ze od prej.

Poleg vseh opisanih predavanj je partijski biro organiziral
partijski tecaj za proucevanje marksisticne teorije za c¢lane KPJ
in SKOJ. Program je zajemal 13 tem: razvoj druzbe, razvoj de-
lavskega gibanja in nastanek ideologije proletariata, ucenje o
partiji, organizacijska vprasanja KPJ, o strategiji in taktiki, na-
cionalno vpraSanje, vprasanje kmetov, o sovjetski drzavi, o fa-
§izmu, o osvobodilni vojni, protifasisticna fronta zena Jugoslavije,
o NOVJ, organizaciji SKOJ. Program je bil izdelan po vzorcu
programov partijskih tecajev, ki so bili tedaj pri CK KPJ v Jajcu
leta 1943. Predavatelja sta bila partijski vodja baze Prvoslav Va-
siljevi¢ in sekretar partijskega biroja $ol Ljubisa Curgus. Teéaj
je zacel 6. februarja 1944 in trajal do 19. aprila 1944 in je bil
torej prekinjen tik pred odhodom nasih letalcev v Afriko.

Prvotni plan strokovnega Solanja je bil izdelan za krajSe
obdobje (za 2 meseca), ker se je racunalo, da bodo letalci v tem
casu ze prejeli letala. Zaradi tega so bila predavanja dopopoldne
in popoldne. Kasneje so zaradi preobremenjenosti popoldanska
predavanja opustili.

Posebno tezko je bilo nabaviti uc¢ne knjige in drugo litera-
turo. Nekaj literature so letalci prejeli od tovariSev, ki so bili
prej v RAF ali ameriSkem letalstvu. Literatura je bila v angle-
§¢ini in rabili so jA samo tisti predavatelji, ki so jezik obvladali.
Za prevode in tiskanje pa ni bilo ¢asa.

Nasi letalci so zaceli tudi izdajati prvi letalski mesecnik »Na-
rodna krila«. Prva S§tevilka je izSla v februarju 1944. Objavljeno
je bilo ve¢ strokovno-teoretskih ¢lankov, ki so bili zelo koristni.

Med predavanji je pri tezjih problemih in zaradi boljSega
razumevanja obi¢ajno pri§lo do diskusije, kar se je pokazalo
kot zelo pozitivno. Diskusija je bila namre¢ potrebna iz vec
razlogov. V vlogi predavatelja so bili tudi ljudje, ki so to nalogo
opravljali prvic v zivljenju, torej brez izkuSenj in morda tudi
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daru za predavanje in tudi brez zadostnega znanja. Za predava-
nja so se sami uéili in pripravljali. U¢ili so se iz skromne litera-
ture, ki so jo imeli na razpolago, in zbirali v svojih spominih
to, kar so se sami pred leti ucili. Zaradi tega je diskusija pri-
pomogla k temu, da so postali razumljivi tudi pomanjkljivo ob-
razlozeni pojmi. Da bi se prepricali v uspeh ucenja, je bilo uve-
deno tudi spraSevanje. V zacetku so se sluSatelji temu upirali,
a na to se vodstvo ni moglo ozirati, ker je vedelo, da je bilo
spraSevanje potrebno.

Kljub temu pa so na$i letalci kmalu prisli do spoznanja, da
ne bodo dosegli zadovoljivih uspehov pri nekaterih sluSateljih,
¢e ne bodo pristopili k dolo¢enim dopolnilnim oblikam uénega
procesa. Sestav sluSateljev je bil namrec¢ tako heterogen, da je bilo
jasno, da bo treba v uénem programu marsikaj spremeniti.

Pri skupini pilotov so bili npr. stari izkuSeni piloti, nekateri
ze od prej vodilni letalci, ki so vsi — poleg normalnega Solanja
— imeli pred vojno moznost, da obogate svoje znanje in izkusnje
kot predavatelji, ucitelji letenja ipd. Bilo je tudi nekaj takih,
ki so v raznih vojskah do nedavna leteli ali pa tam koncali pi-
lotsko S§olo. Najve¢ pa je bilo takih mladenicev, ki so se pred
vojno ukvarjali samo z jadralnim letalstvom ali pa so komaj
koncali pilotsko Solo kot rezervni ali aktivni pripadniki letalstva,
toda bili so brez vsake izku$nje v letenju. Bile pa so tudi velike
razlike v sploSni izobrazbi. Iz teh razlogov je bilo treba organi-
zirati razne sekcije, kjer so posamezniki dopolnjevali svoje zna-
nje iz matematike, fizike, zemljepisa, radiotelegrafije ipd. Te
sekcije, ki so jih vodili izkuSeni in sposobni ljudje, so odigrale
pomembno vlogo pri Solanju letalcev v Carovignu.

Literaturo za program politicnega izobrazevanja in partijske-
ga tecaja so letalci izbrali delno sami, deloma so jo prejeli od
oblastnega komiteja za Dalmacijo, nekaj pa prepisali iz beleznic,
izpisanih na partijskem tecaju pri CK KPJ v Jajcu leta 1943.
Na ta nacin je bilo zbranih 56 raznih broSur, knjig in pisanih
skript.

Ko je pri§lo 12. marca 1944 do sporazuma med vrhovnim ko-
mandantom NOV in POJ tovariSem Titom in predstavnikom za-
vezniS§ke misije pri vrhovnem Stabu glede kraja in nacina
Solanja, so mnasi letalci napore pri uéenju podvojili. Mostvo
baze je bilo enodusno v zahtevi, naj se ¢imprej dobijo letala in
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Skupina letalcev iz Sole za letalske mehanike v Carovignu marca 1944



da se zacne s praktiénim ucenjem letenja. To je podprl tudi
vrhovni §tab NOV in POJ s tem, da je zaveznikom obrazlozil
potrebo, da se naSe letalstvo ¢im prej pojavi nad jugoslovanskim
ozemljem. Toda zavezniki so bili Se bolj uporni pri zavlacevanju
konéne reSitve tega problema, kar je vnaSalo zivénost med naSe
ljudi.

Odlo¢itev, da bodo komaj v drugi polovici aprila odpotovali
v Severno Afriko na letaliS¢e Benina pri Bengaziju, kjer se bo
izvr§il pregled in sprejem moStva za zacetek letalskega vezbanja,
je vse iznenadila. Predvsem zato, ker je bila za Solanje odrejena
Severna Afrika in ne kako bliznje letaliS¢e v Italiji, kar so wvsi
pricakovali. Pa tudi zato, ker bodo izgubili precej ¢asa za poto-
vanje, ker se bodo zaceli strogi zdravniski pregledi itd.

Psihi¢no nasi letalci niso bili pripravljeni na tako dolg proces
Solanja. Zato je bilo mnogo prigovorov in nezaupanja do zavez-
nikov. Bilo je potrebno dosti truda in c¢asa, dokler so se umi-
rili. Konéno so vsi to razumeli in ucenje se je nadaljevalo do
zadnjega dne bivanja v Carovignu.

Ve¢ kakor mesec dni so letalci izgubili s potovanjem iz Ita-
lije do Bengazija, s C¢akanjem, z izpiti, pregledi ter z razvr$ca-
njem v razne tecaje s prakti¢nim ucenjem.33)

Do odhoda letalcev iz Carovigna v Afriko 20. aprila 1944 se je
zbralo okrog 275 moz, od teh je odpotovalo na bliznji kontinent
255; vsi ti so bili kandidati za sprejem v RAF. Dejansko spre-
jetth v . RAF pa je bilo 151, kakor bomo v nadaljevanju videli.
Z letalci je odpotoval tudi letalski kapetan Milan Simovié, ne
kot kandidat za RAF, temve¢ kot namestnik polkovnika Pirca
z nalogo, da bo vodil evidenco o celotnem letalskem osebju,
ki se bo nahajalo na $Solanju ali sluzbovanju v RAF.34)

Z odhodom letalcev v Afriko je prenehala obstajati Prva le-
talska baza. Sicer ne najdemo nikjer kakega povelja, naj se
baza razformira, prav tako pa ne najdemo nikjer nobene listine
ali kakega drugega dokaza, da je po odhodu letalcev Se delovala.
Baza je zbrala letalce, kar je bila njena edina in glavna naloga.
Njeno drugo nalogo — wurejanje letaliS¢ v domovini — so prev-
zeli drugi organi, medtem ko je bila v Italiji.

33) Ljubisa Curgus: Skolovanje prvih vazduhoplovnih kadrova. Vazduhoplovni
glasnik, Zemun 1963, §t. 3, s. 371—379.

34) Zbornik, Tom X/1, s. 77, d. 34.
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Komandant Prve letalske baze polkovnik Mile Pavi¢i¢ in po-
litkomisar Prvoslav Vasiljevié3%) nista odpotovala v Afriko, temvec
v domovino na nove dolznosti.

35) Polkovnik Mile Pavici¢ je odSel iz Italije v SZ, od koder se je vrnil v
Jugoslavijo v zacetku leta 1945 kot generalmajor letalstva. Umrl je v Beogradu
leta 1948 (Iz knjige »Vazduhoplovstvo u NORJ«, s. 85).

Prvoslav Vasiljevic je poslal piscu kronike fotokopijo Ukaza o postavljenju
za politkomisarja Prve letalske baze 2z obrazlozitvijo, ki jo je vredno zabeleziti.
Ta ukaz (glej sliko na strani 20) je pisal lastnoroéno tedanji nacelnik vrhov-
nega S§taba Arsa Jovanovi¢, podpisal ga ie tov. Tito. Kadar je bil ta dokument
predan Vasiljevicu, mu je bilo reéeno, aa je to prva listina, ki jo je podpisal
Tito kot marSal Jugoslavije. Znano je, da je Tito prejel naziv »marSal
Jugoslavije« 30. novembra 1943 na Drugem zasedanju AVNOJ. Ukaz o po-
stavljanju  Vasiljevica je bil, ko ga je ta prejel, brez datuma. Ko je
Vasiljevic nekoliko mesecev kasneje srecal Arso Jovanovica in ga opozoril, da
je Ukaz brez datuma, mu je ta smeje rekel, naj si datum kar sam vpiSe. In
tako je Vasiljevic sam vpisal 10. 12. 1943 (Na sliki je mozno opaziti, da je
datum napisala druga roka).

Tov. Vasiljevi¢ pripominja, da je moral biti Ukaz podpisan  pred 10. 12. in
to takole razlaga: Vasiljevi¢ je bil v vi§jem partijskem tecaju pri CK KPJ v
Jajcu. Tecaj se je koncal tik pred zacetkom Drugega zasedanja AVNOJ (29. in 30.
11.)_ in takoj po koncanem zasedanju so bili slusatelji tecaja razporejeni na
svoje dolznosti. Ker je prvi komisar Prve letalske baze padel 27. 11., je bilo
to mesto prazno in zato racuna Vasiljevi¢ —posebno Se, ker mu je bilo receno,
da je to prvi podpis vrhovnega komandanta s pripisom »marsal Jugoslavije«, da
je moral biti Ukaz podpisan pred 10. 12. 1943. Ukaz se glasi:

»Stabu 1. Vazduhoplovne baze.

Za politickog komesara te baze postavlja se drug Vasiljevic Prvoslav. Raz-
pored izvrsiti odmah.«

Izvirna fotokopija in pismo Vasiljevi¢a v IZDG, Ljubljana.
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ZACETNI STIKI Z ZAVEZNIKI V ZVEZI
Z LETALSTVOM NOVJ

PRVE OBLJUBE ZA USTANOVITEV NASIH ESKADRILJ

Prvi stiki vrhovnega S§taba NOV in POJ z zavezniki so ze v
samem zacCetku zelo pocasi napredovali. Vsi mogoé¢i izgovori in
obljube, ki so jih zavezniki dajali, pricajo, da je bilo potrebno
ne samo mnogo potrpljenja, temve¢ da smo izgubili tudi mnogo
dragocenega casa, preden je priSlo do nekoliko plodnejsih kon-
taktov. Pri tem moramo upoStevati tezave naSega vrhovnega Sta-
ba in seveda dejstvo, da so v zafetku Angloamerikanci z nezau-
panjem gledali na NOB v Jugoslaviji. To nezaupanje se je zlasti
kazalo do primorskih internirancev in konfinirancev, pripadni-
kov »posebnih kazenskih enot« in drugih, ki so se hoteli
vkljuciti v NOVJ, a so jih zavezniki vsaj na zacetku pri tem ovi-
rali. Do izraza niso priS§le samo direktive, ki so jih prejele naSim
ljudem nadrejene komande, tu so se pojavljala tudi osebna raz-
polozenja britanskih oficirjev, najve¢ pod vplivom jugoslovanskih
kraljevih ¢castnikov. Se po teheranski konferenci 28. novembra
— 1. decembra 1943, Kkjer je bil med drugim sprejet sklep, da
je treba partizanom v Jugoslaviji kar najbolj pomagati s pre-
skrbo in potreb§¢inami, so naSe ljudi, ki so izrazili zeljo vklju-
¢iti se v NOVJ, zapirali v posebna ujetniSka taborisca.

Prvi ¢lan naSe vojne misije pri zaveznikih dr. Vladimir Ve-
lebit pravi o tem, da so se prve skupine zavezniSkih predstav-
nikov, ki so bile sestavljene od podoficirjev ali oficirjev in ra-
diotelegrafistov, spustile s padali spomladi leta 1943 na ob-
mocju Bosne in Like. Kmalu potem so zavezniki prosili za so-
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glasje, da bi poslali mo¢nejSo skupino, katera je res prispela

28. maja 1943 in se spustila s padali na obmoc¢ju Durmitorja.
Ze naslednjega dne se je predstavila tovarisu Titu, ki se je tedaj
nahajal blizu Crnega jezera pod Durmitorjem. V skupini so bili
2 oficirja, 2 podoficirja in 2 radiotelegrafista na ¢elu s kapetanom
Billom Deakinom. Ta skupina je prispela ravno v jeku pete sov-
raznikove ofenzive. Nekoliko dni po prihodu je padel ¢lan sku-
pine kapetan Stuart, namestnik Sefa misije, a Sef Deakin je bil
istega dne ranjen.

Velebit pravi dalje, da je misija videla mnogo dokumentov,
ki so pricali o izdaji Draze Mihajlovica. Potovala je po razpro-
stranjenih podroc¢jih osvobojene Jugoslavije in se je lahko na
lastne oc¢i prepricala, kaksno je razpolozenje narodov Jugoslavije
do emigrantske vlade, ki je izgubila Se poslednje ostanke popu-
larnosti in lojalnosti v domovini. Misija je o vsem tem redno
in korektno porocala svojim predstojnikom. To potrjujeta dve
dejstvi: prvic — zacele so prihajati prve posSiljke, ki so bile na-
menjene za oskrbo partizanskih enot, in drugi¢ — britanska vla-
da se je odloc¢ila, da dvigne rang svoje misije in da ji da drugo,
politicno obelezje. Nov Sef vojne misije je bil oficir Fitzroy
Maclean, ki je prav zaradi tega polozaja v misiji napredoval
od kapetana v visoki ¢in brigadirja.

Politicni karakter misije je bil poudarjen s tem, da je bil
Macleanu dodeljen kot nacelnik S§taba nek aktivni polkovnik, ki
je prevzel reSevanje vseh vojaskih vprasanj. To je bil velik uspeh
v naSem prizadevanju za priznanje NOVJ. Skoraj isto¢asno z
Macleanom so pri§li na na$§ teritorij tudi prvi ameriSki oficirji.
Njihova prisotnost je dajala misiji »zavezni§ki« znacaj.

Oslanjajo¢ se na nacelo vzajemnosti in enakopravnosti je to-
vari§ Tito postavil zahtevo, da zavezniSka komanda za Sredozem-
lje sprejme naSo vojno misijo. Te zahteve ni zavezniSka komanda
lahko sprejela. Dolgo je kolebala, navajajo¢ Stevilne izgovore. Del
emigrantske vlade in Peter Karadjordjevic, ki so se nahajali v
Kairu, so protestirali, ker je zavezniSka komanda vzpostavila
stike z NOV. ZavezniSke vlade niso Zzelele, da bi se konflikt z
emigrantsko vlado S§e bolj zaostril in so si zaradi tega prizadevale,
da bi prihod vojne misije NOVJ ¢im dalj zavlekle.

Kapitulacija Italije, izkrcavanje zavezniSkih sil v Italiji in
njihov pojav na zahodni obali Jadranskega morja, vse to je
narekovalo tesnejSe sodelovanje z naSo vojsko, ki se je tedaj



nahajala na desnem krilu zavezniSke fronte, t. j. na vzhodni obali
Jadrana.

Razvoj politicnih dogodkov in naglo premikanje front sta
ustvarila novo situacijo. ZavezniSka komanda je prisla do spoz-
nanja, da je nesmiselno ve¢ zavlaCevati s sprejemom nasSe vojne
misije.

\% novembru 1943, pred drugim zasedanjem Avnoja v Jajcu,
so zavezniki pristali, da bodo vojno misijo sprejeli.3®)

Toda ze na samem zacetku je priSlo do znane nesreCe z
letalom »Do-17«. Zaradi tega tragicnega dogodka je naSa skréena
vojna misija (V. Velebit in M. Milojevi¢) deset dni po tem od-
potovala in prispela prek Barija in Malte v Aleksandrijo. Tu so
jo zavezniki tudi zadrzali, ker niso zeleli, da se pojavi v Kairu.
Vendar pa je konéno le dosegla, da je dobila sedez v glavnem
mestu, kar je bil nadaljnji uspeh tega poslanstva. V Aleksandriji
in Kairu je bila naSa vojna misija vsega poldrag mesec (decem-
ber - januar 1943/44). V tem casu so zavezniki privolili, da bodo
usposobili tankovski bataljon in eskadriljo lovcev, pri ¢emer bi
izudili tankiste in letalce.37)

Poleg tega je bilo dogovorjeno, da bo zavezniSko letalstvo dalo
posebno skupino letal pod imenom 'Balkanska letalska skupina'
(Balkan Air Force = BAF) za operacije nad naSim ozemljem in
za sodelovanje z naso vojsko.

S privolitvijo zaveznikov, da se bo usposobila eskadrilja lov-
cev z moznostjo izuéitve letalcev, je bilo prvic z zavezniSke
strani objavljeno, da se bo zacelo formirati novo jugoslovansko
letalstvo.

ToCen dan, kdaj je bila dosezena nacelna privolitev o for-
miranju novega letalstva, ni nikjer naveden, govori se edino o
»proti koncu decembrac«. Verjetno je bilo to pred 27. decembrom
1943, kar je mozno domnevati po brzojavki, ki jo je poslala vrhov-

36) Vladimir Velebit: Nasa diplomatija. Narodna armija 1957, §t. 958 z dne
28.11. 1957.

37)  Ta privolitev je v »Hronologiji 1941—45« na strani 617 tako opisana:

»Proti koncu decembra 1943 je bil v Aleksandriji sestanek vrhovne komande
za Sredozemlje pod vodstvom britanskega generala Wilsona, na katerem so bili
letalski marSal Sholto Douglas in admiral Wilis. Sklenjeno je bilo, da se NOVJ
pomaga pri Solanju letalskega in tehniénega osebja 2z opremljanjem letalskih
eskadrilj«. Medtem ko Vladimir Velebit govori o eskadrilji v ednini, se v »Hro-
nologijic navajajo eskadrilie v mnozini. Clan vojne misije NOVJ Miloje Milojevie
pravi v pismu z dne 27. 12. 1943 (Zbornik, Tom X/1, s. 61, d. 25), da je
marsal letalstva Douglas sklenil, »da nam takoj predajo 12. lovcev-bombnikov
Hurricane«. M. Milojevic obenem opominja v pismu, naj ¢&m prej pride le-
talsko in pomozno osebje.
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nemu Stabu NOVJ vrhovna komanda zavezniSkih sil za Sredo-
zemlje, pozivajo¢ ga, naj poSlje v Italijo in Egipt vojake, predvi-
dene za formiranje letalskih in tankovskih enot.’)

Vrhovni S§tab je zelo optimistiéno gledal na nadaljnji razvoj
dogodkov v zvezi s formiranjem tankovskega bataljona in eska-
drilje letalcev. Ta optimizem se zgovorno zrcali v telegramu, ki
ga je poslal Se istega dne (28. decembra 1943) Stabu mornarice
z naslednjim besedilom: »Nujno prepeljite vse letalce, tankiste
in Soferje v Bari, kjer bodo po konc¢anem tecaju prejeli najso-
dobnejSe aparate. Za izvrSitev ste nam odgovorni.«39)

Sklepi teheranske konference so upraviceno spodbujali take
optimisti¢ne zakljucke. Vendar temu ni bilo tako.

Kasnejsi dogodki so dokazali, da ni bila niti »nujnost« pre-
voza letalcev potrebna in tudi »najsodobnejSi« aparati so bili Se
komaj sodobni. Vendar je =zadnje mogoce opraviéiti, saj smo
tudi z letali, ki smo jih prejeli, dosegli lepe uspehe. Izgubljen
¢as pa se ni dal z niCemer nadomestiti: za toliko mesecev kasneje
so nasa letala posegla v borbo.

TEMELJNI DOGOVOR O FORMIRANJU LETALSKIH ENOT

Dva in pol meseca sta pretekla, preden je priSlo do ponov-
nega sestanka z zavezniki v zvezi z letalstvom. Na tem sestanku,
ki je bil 12. marca 1944 pri vrhovnem Stabu NOV in POJ, je
priSlo do prvega pismenega sporazuma med tovariSem Titom in
Sefom zavezniS§ke vojne misije Macleanom. Vrhovni §tab se je
nahajal v Drvarju. Zanimivo je, da je ta sporazum obenem tudi
prvi pisani mednarodni dogovor vrhovnega Staba z nekim tujim
vojaskim predstavniStvom")

Zaradi pomembnosti navajamo dokument v celoti:

»Protokol sestanka, ki se je vrsil 12. marca 1944 pri vrhovnem
Stabu NOV in POJ.

*) Dne 28. decembra 1943 je vrhovna komanda zavezniskih sil za Sredo-
zemlje poslala poziv vrhovnemu §tabu NOV in POJ, da poslje v Italijo in Egipt
ljudi, odrejena za formiranje letalskih in tankovskih enot NOVJ. (Hronolo-
gija, s. 617).

») Zbornik, Tom X/1, s. 62, d. 26.

«) Zbornik, Tom X/1, s. 66—68, d. 30.
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Prisotni: 1. MarsSal Jugoslavije Tito, vrhovni komandant
NOV in POJ in predsednik Nacionalnega komiteja Jugoslavije.

2. Brigadni general Maclean, Sef zavezniSke vojne misije pri
vrhovnemu Stabu NOV in POJ.

3. Polkovnik Pirc, Sef letalskega oddelka pri vrhovnem Stabu
NOV in POJ.

4. Komandant letalskega polka (Wing Comander) Selby, le-
talski oficir za zvezo v zavezniski vojni misiji.")

Predmet: Solanje jugoslovanskih pilotov in ostalega letal-
skega osebja ter formiranje jugoslovanskih lovskih in bombarder-
skih eskadlrilj v britanskem kraljevskem letalstuu.

Po diskusiji med marSalom Titom in generalom Macleanom
o nacelnih tozadevnih vprasanjih je polkovnik Selby obrazlozil
program Solanja v britanskem RAF.#2) Na podlagi tega je prislo
sporazumno do naslednjih odlocitev:

1. polkovnik Selby si bo v ¢éasu bivanja v Egiptu prizadeval,
da se obstojeéi program letalskega Solanja v RAF po moznosti
in v sporazumu z vrhovno komando RAF prilagodi specialnim
potrebam jugoslovanskega osebja ter da se pohiti tako, da bi se
¢im prej formirale jugoslovanske eskadrilje.

2. od zbranega osebja naj se takoj izdvoji najsposobnejse
pilote z ustreznim strokovnim osebjem, katero pride kot prvo
v postev za formiranje lovske eskadrilje. Preostalo osebje naj se
razporedi na Solanje v razne strokovne Sole glede na pilotsko in
strokovno sposobnost.

a) Sposobne pilote in strokovno osebje, vkljuéno osebje biv-
Sega jugoslovanskega letalstva, ki se ze nahaja na Srednjem vzho-
du, se mora tudi uvrstiti v osebje za formiranje prve eskadrilje.
Vse to osebje bo osnouvni kader v eskadrilji in obenem uditeljsko
osebje za ostale pilote in pomozno osebje.

b) Piloti, ki ne bodo ustrezali za pilote lovce, bodo pa spo-
sobni za bombardiranje, bodo poslani v bombardersko $olo in

41)  Brigadir Fitzroy Maclean opisuje v svoji knjigi Rat na Balkanu, Zagreb
1964 na strani 103, kako je iskal in mnaSel letalskega strokovnjaka, polkovnika
Selbvja. Prosil je pomoc¢nika za letalstvo komandanta Srednjega vzhoda, naj
mu dodeli kakega dobrega in sposobnega letalskega oficirja za zvezo, Ccloveka,
ki mora imeti normalno operativno izkustvo, povezano z nagnenjem do nerednih
operacij tiste vrste, v katerih so oni navadno sodelovali. Na to prosnjo mu
je bil dodeljen po dolgem iskanju komandant eskadrilie John Selby, nosilec
odlikovanj Distinguished Flying Cross in Distinguished Service Order. Preslo je
precej Casa, dokler jim ni uspelo, da ga najdejo, a kadar je konc¢no le prispel,
so se bili vsi edini: ¢akati na Selbvja se je izplacalo.

42) Royal Air Force — RAF — Kraljevske zracne sile.
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s temi se bo — po konéanem paralelnem Solanjem drugega stro-
kovnega osebja (izvidniki, radiotelegrafisti, strelci) — formiralo
kompletne bombarderske posadke. Te bodo poslane na nadaljnje
borbeno Solanje v angleske bombniske eskadrilie po razpore-

du RAF.

¢) Na zahtevo marsala Tita se bodo tisti piloti, ki ne bodo
sposobni za operativno sluzbo, izucili za pilote v eskadriljah za
zvezo za posebne jugoslovanske potrebe in se bodo po kocanem
Solanju uporabljali za te naloge. Polkounik Selby je obrazlozil,
da se Solanje takih pilotov lahko izurSi, a da se uporabljanje teh
pilotov po koncanem Solanju na letaliséih Jugoslavije ne more
uresniciti, dokler se ne zajaméi popolna varnost in tudi oskrbo-
vanje le-teh. O tem se bo Se dodatno dolocalo.

d) Pomozno osebje se bo odredilo po strokah in bo uspo-
sobljeno v britanskih enotah, nato pa bo uvrséeno v novo formi-
rane jugoslovanske eskadrilje.

3. Nagjboljsi piloti lovci iz eskadrilje bodo od ¢asa do casa
poslani na wvaje v britanske eskadrilje, da bi si tam pridobili
potrebne borbene izkusnje. Nato bodo postavljeni kot osnouvni ko-
mandni in uciteljski kader novim pilotom, ki bodo prihagjali v
eskadrilje. Tu bodo vodje posameznih oddelkov eskadrilje. Da
bi se ta predlog sprejel, bosta polkovnika Selby in Pirc napravila
pri vrhovni komandi RAF ustrezne korake, kadar bo prisel pol-
kovnik Pirc v Egipt.

4. Tisti piloti, katerim bo potrebno daljse Solanje, bodo kasne-
je razporejeni v eskadrilii za naknadno dopolnitev, ¢im bodo
za to sposobni.

5. Kadar bo na novo formirana eskadrilja usposobljena za
operacije, bo prisla v sestav kakega britanskega polka in bo vedno
razporejena na tako letaliSée, od koder bo lahko opravljala ope-
rativne naloge nad Jugoslavijo. Podrejena bo v administrativnem
in operativnem pogledu britanskemu RAF, a tako, da se ji bodo
dodeljevale naloge po moznosti vedno nad Jugoslavijo. Opera-
tivne zahteve bo NOV in POJ dostavljala tisti komandi RAF,
katera bo pristojna, da doloca naloge tej eskadrilji.

6. Administrativno, tehnicno in takticno osebje bo zacasno v
eskadrilji podvojeno z britanskim osebjem. To slednje se bo u-
maknilo, ¢im bo komanda RAF prepricana, da je jugoslovansko
osebje usposobljeno za samostojno zivljenje in delo.
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7. Osebje bo v zacetku v casu Solanja nosilo anglesko uni-
formo s posebno znacko jugoslovanske narodnosti, katero bo
predlagal vrhovni Stab NOV in POJ v sporazumu z RAF. Kadar
bo eskadrilja formirana, bo vse osebje nosilo predpisane jugoslo-
vanske uniforme.

8. Zahteva se, da nosijo letala jugoslovanske eskadrilje svoje
oznake, ki bodo sicer podobni britanskim, le s to razliko, da bo
namesto okroglega polja v sredini rdeca peterokraka zvezda.

9. Celotno tehnicno oskrbovanje z materialom in drugimi po-
trebscéinami bo za jugoslovansko eskadriljo enako kot za eska-
drilje RAF.

10. Pripadajoce place in dohodki v denarju za oficirje, po-
doficirje in vojake se bodo stekale v blagajno eskadrilje, s katero
bo razpolagal komandant in odrejeni blagajnik, ki bosta odgo-
vorna za vse kredite, nabave in dolgove osebja eskadrilje. Ostalo
oskrbovanje jugoslovanskega osebja bo enako, kakor je normi-
rano za angleSke eskadrilje.

11. Prisego polaga jugoslovansko osebje edino marsalu Titu
in Jugoslaviji in nobeni drugi drzavi ali osebnosti. Soglasnost
o tej odredbi mora dati vrhovna komanda RAF, ker zavezniSka
vojna misija ni za to pristojnas.

DODATNI SPORAZUM V KAIRU 29. MARCA 1944

\% tocki 3. sporazuma v Drvarju z dne 12. marca 1944 je ome-
njeno, da bosta polkovnik Selby in polkovnik Pirc, kadar bo
ta prispel v Egipt, napravila ustrezne korake pri vrhovni ko-
mandi RAF glede vezbanja in Solanja pilotov ter ostalega letal-
skega osebja. Iz kronologije zvemo, da je polkovnik Pirc odpo-
toval v Kairo S§e istega dne, ko je bil podpisan protokol o spo-
razumu.'S)

Takoj po njegovem prihodu v Kairo je priSlo do dogovorov
in 29. marca 1944 je bil podpisan dopolnilni sporazum, ki obsega
14 tock, v katerih v podrobnostih obravnavajo v Drvarju bolj
nacelno sprejeta staliS¢a o delovanju nasSih letalcev v sklo-
pu RAF.9)

43) Dne 12. 3. 1944 je bil podpisan v Drvarju sporazum o usposobljanju le-
talcev. Sef letalskega odseka pri vrhovnem §tabu (polkovnik Pirc, op. R. P.
je bil poslan v Kairo =zaradi dodatnih dogovorov z vrhovno komando RAF.
(Hronologija, s. 696 z dne 12. 3. 1944).
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Ko je bil v Kairu sporazum ze podpisan, je pri§lo zaradi tocke
6, katere marsal Tito ni v celoti priznal, do resnega spora. Posre-
dovati je moralo britansko ministrstvo in spor je bil reSen, ka-
kor je zahteval marsal Tito.

V zaglavju je uvodoma omenjeno, da je sporazum sklenjen
na ravni vrhovne komande RAF na Srednjem vzhodu in akredi-
tiranim predstavnikom marSala Tita, polkovnikom Pircem, ki je
pooblaséen, da sklene sporazum glede vpraSanj, ki sledijo kot
dopolnilo protokola z dne 12. marca 1944.

Sporazumeli so se, da bodo vstopili jugoslovanski letalci, ki
jih je poslal marSal Tito v Bari (miSljeno je tistih 255 Iletalcev,
ki so se zbrali v Carovignu, op. R. P.) v RAFVR!S) z namenom,
da se osnuje jugoslovanski kontingent v okviru RAF.

Temu kontingentu se lahko prikljuéijo »disidenti«®) in drugi
Jugoslovani s Srednjega vzhoda ali od drugod, ¢e se prostovolj-
no javijo in ¢e bodo sprejeti v RAFVR.

V tretji tocki se govori, da bo jugoslovanska enota pod ope-
rativno in admistrativno kontrolo RAF vse dotlej, dokler bo
osebje v vrstah RAFVR in dokler bo kak kontingent v sesta-
vu RAF.

V nadaljnji tocki je govora, da lahko edino RAF odlo¢i, kje
in kdaj bo letalska enota operativno delovala, ker se to mora
oceniti iz sploSnih operacijskih vidikov. RAF bo pri tem uposte-
val strateSke in takticne plane marSala Tita. Kako zacasno
premestitev enote na jugoslovansko ozemlje se ne more omo-
gocCiti, Ceprav bi to bilo iz politicnega vidika priporocljivo. To
pa zaradi tega, da bi se izognili neposrednim izgubam, ki bi po-
menile glede na omejen sestav enote, njeno unicenje. Cim bo
RAF ocenil, da je nastopil ugoden trenutek, bo pretehtal mozno-
sti premestitve jugoslovanskih letalskih enot na njeno ozemlje.
Marsal Tito naj bo preprican, da bo RAF dal eskadrilji sodobna
sredstva za takticno kontrolo, kamor spadajo tudi sredstva za
zvezo med letalom in enotami na zemlji, kolikor bo oskrbovanje
to omogocalo.

V peti tocki se dolo¢a, da bo celotno osebje poslano na

44) Izvirna kopija §t. 4 se nahaja pri bratu pokojnega Pirca, fotokopija
pa v IZDG, Ljubljana.
45) Royal Air Force Voluntary Reserve — Kraljevske zracne sile. Pro-
stovoljna rezerva.
»Disidentic ~— so bili tisti jugoslovanski letalci, ki so bili pred
tem v  kraljevskem  jugoslovanskem letalstvu na  Srednjem vzhodu in ki
so se proti koncu 1943 in v zacetku 1944 prijavili v NOVJ.
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Srednji vzhod, kjer bo pregledano, ocenjeno in vpisano v enoto.
Kandidate se bo ocenjevalo po njihovi sposobnosti in ni nujno,
da bi se pridrzevali starostnih meja, ki so drugace za RAF ob-
vezne. Jugoslovanski oficir, ki bo dodeljen britanskemu koman-
dantu =zaradi vzpostavljanja enote, bo obenem tudi svetovalec
komisije, ki bo letalce sprejemala, ter bo lahko pojasnil stalisce
marsSala Tita glede posameznih letalcev. Ce bi ne prislo do so-
glasja med komisijo in tem oficirjem, bo predmet razsodila vi§ja
komanda. Na podlagi Stevilénega stanja letalskega in pomoznega
osebja ter formacijskega sestava enote, kar se bo pokazalo po
pregledu in oceni letalcev, se bo takoj pristopilo k formiranju
eskadrilje Hurri-bombnikov. RAF soglasa, da bo eskadrilja od
njenega osnovanja dalje stalno oborozena z letali Hurricane, v
kolikor bo na razpolago zadostno S§tevilo izvezbanega kadra in v
kolikor ne bo prekorac¢en normalen odstotek izgub.

Tocka §t. 6 je bila pri sporazumu, podpisanem 29. marca
1944, sprejeta v naslednjem besedilu: »Osebje, ki bo sprejeto v
RAFVR, a iz kateregakoli razloga ne bo uvrSéeno v eskadriljo,
bo zaposleno kot RAFVR v normalni sluzbi RAF, v kakrSnem
koli svojstvu, kar bo odlo¢il RAF, in to vse dotlej, dokler ne bo
nastopila moznost vkljucitve v eskadrijo ali pa dokler ne bo
prenehala sluzba tega osebja v RAFVR (Podértal R. P.). Koman-
dant jugoslovanskega kontigenta bo v okviru danih moznosti
vedno obveS¢en o razporeditvi in gibanju posameznikov iz sestava
jugoslovanskega osebja v sluzbi RAF. To osebje bo rezerva, s
katero se bo eskadrilja dopolnjevala in tudi rezerva za formira-
nje ene ali ve¢ dodatnih eskadrilj, v kolikor bi te priSle kasneje
v posteve.

S podértanim besedilom se marsal Tito ni strinjal.

V tocki 7 se navaja, da se bo formiral popoln jugoslovanski
kontingent, ki bo pod komando in vodstvom jugoslovanskih ofi-
cirjev in podoficirjev. Ta kader pa se mora najprej izvezbati.
Zaradi tega bodo jugoslovanski oficirji v zacetku prikljuéeni bri-
tanskim oficirjem in bodo na praksi tako dolgo, dokler se bo
ugotovilo, da so sposobni prevzeti dolznosti in zamenjati britan-
sko osebje. Dokler ne bo odloceno, da je priSel cas, ko se lahko
preda enota jugoslovanskemu komandantu, bo v zacetku vodil
komando britanski oficir.

V 8. tocki je govora o ¢inih, ki jih imajo jugoslovanski le-
talci. Te c¢ine na$i letalci lahko =zadrzijo, vendar pod pogojem,
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da nimajo nikakrsne eksekutivne moci, da so samo honorarni,
dokler so nasi letalci v sluzbi RAF.

V naslednji toc¢ki se doloca, da bodo vsi letalci vstopili v
RAF z najnizjim ¢inom: oficirji z APO podporo¢nik, vsi ostali
pa z AC2, kar je najnizji ¢in pri letalskem mostvu.

V tocki 10 piSe, da se bodo tisti letalci, ki bodo pri pregledu
ocenjeni za nesposobne oziroma tisti, ki se bodo za casa Solanja
kot taki pokazali, vrnili v Jugoslavijo.

V 11. tocki je govora o nasitkih, ki jih bodo nosili jugoslo-
vanski letalci. Oblika naSitka, na katerem bo viden tudi hono-
rarni ¢in, bo kasneje dolo¢ena.

V naslednji tocki RAF ne nasprotuje, da se place, katere bo
prejemalo jugoslovansko osebje, kakor vsi ostali, ki sluzijo v
britanskih oborozenih silah, stekajo v skupno eskadriljko blagaj-
no pod pogojem, da ta fond prevzame odgovornost za omenjeno
osebje. To je Cisto jugoslovanska zadeva.

V toc¢ki 13 je receno, naj ne bi bilo nobenih razlik v pogojih
za sprejem vojakov iz Barija in »disidentov« iz Srednjega vzhoda,
kakor tudi pri tolmacenju teh pogojev. Proglas (miSljen je
proglas letalcem na Srednjem vzhodu, ki ga bomo v nadaljevanju
objavili, op. R. P.), naj bo tisti, ki je bil sestavljen na konfe-
renci. Proglas se mora najprej pojasniti, nato predati vsakemu
interesentu po en izvod v angleséini in en v jugoslovanskem je-
ziku, da bi vsak prostovoljec, preden bi se odlocil, to prebral
in tudi razumel.

Zadnja tocka je namenjena politicni dejavnosti v eskadrilji.

V  njej je receno, da RAF ne more priznati nobene politiéne
pripadnosti ali podrejenosti eskadrilje ali posameznika, prav tako
ne more dovoliti nikakrSne politicne aktivnosti, naj si bo kolek-
tivna ali posamezna, ki bi bila v nasprotju z RAF pravili. Ne
izkljuéuje se normalna kulturno prosvetna dejavnost, ki bi se
odvijala v sporazumu z merodajnim faktorjem eskadrilje. Spo-
razumeti se je treba tudi, da ne bo v proglasu omenjena nobena
politicna pripadnost ali podrejenost.

Sporazum je podpisal za britansko stran letalski mar§al Keith
R. Park, glavni komandant RAF za Srednji vzhod, za naSo pa
polkovnik Pirc.

Kakor receno, se marsal Tito ni strinjal s tistim delom tocke
6, po katerem bi imel RAF pravico zadrzevati osebje RAFVR,
ki bi bilo zaposleno v normalni sluzbi RAF, »dokler ne bo pre-



nehala njihova sluzba v RAFVR«. Na pismeno zahtevo polkovnika
Pirca, naj se ta del tocke 6 spremeni, je vrhovna komanda RAF
za Srednji vzhod tej zahtevi ugodila, vendar zgleda, da se ni to
odvijalo povsem gladko. To se vidi iz pojasnila, ki je prilozeno
dopolnilnem sporazumu pri tocki 6. To pojasnilo se glasi: »Zaradi
dodatne zahteve RAF, da mora naSe osebje podpisati pismeno
pogodbo za sluzbovanje v RAF, dokler bo komanda RAF to zah-
tevala in da komandant NOVJ ne bo imel nobene pravice do
teh borcev, je nastal resen spor ter se je postavljalo vprasanje,
¢e bo ostal v veljavnosti ze sklenjeni dogovor.

Na ponovno zahtevo marSala Tita je britansko ministrstvo
(ni navedeno katero ministrstvo, verjetno letalstva, op. R. P.)
ukazalo komandi RAF za Srednji vzhod, naj sprejme naslednjo
klavzulo: .Gornja pogodba je veljavna tako dolgo, dokler vrhovni
komandant NOV in POJ odredi, da podpisnik ostane pa vse dot-
lej, dokler ne zapove, da pride ponovno pod mnjegovo komando.
Po sprejemu te klavzule je bil spor likvidiran in dopolnjena je
bila toc¢ka 6, po kateri je imel komandant NOVJ pravico, da v
vsakem trenutku odpoklice iz RAF posameznike ali vse letalce
hkrati.«")

Zahteva tovariSa Tita, da mora pripasti komandantu NOVJ
pravica za odpoklic letalskega osebja iz RAFVR, je bila zelo
upravicena in tudi daljnovidna. To dokazuje pet mesecev kasnejsi
odpoklic nas§ih enot iz Alzirije, o ¢emer pa bo kasneje govora.

s

\% tocki 11 dopolnilnega sporazuma v Kairu je omenjeno, da
se bo nacin noSenja naSitkov za c¢ine kasneje dolo¢il. Tudi v
sporazumu z dne 12. marca 1944 v Drvarju se govori v tocki 7 o
predpisanih jugoslovanskih uniformah, ki naj bi jih nosilo osebje
eskadrilj, kadar bodo te formirane. Vendar do tega ni priSlo;
cel ¢as vojne so imeli naSi letalci le britanske letalske obleke z
oznakami RAF in naSimi na$itki ¢inov. Edino kapa, na kateri
so nosili nasSi letalci znacko RAF ob strani, v sredini spredaj pa
peterokrako zvezdo, je bila nasega kroja.48)

47) 'V Vojnozgodovinskem institutu v Beogradu je dokument §t. 1/7, k. 1449,
dopis, ki ga je naslovil polkovnik Pirc marSalu Parku (v dokumentu je na-
pacno vpisano Pak). Listina govori, da tovari§ Tito ne prizna nobenih sprememb
(modifikacij) dogovora, ki je bil podpisan 12. 3. 1944 v Drvarju in zato zahteva,
naj se delno spremeni tocka 6. Datum ob koncu dopisa »10. marec 1944 —
Kairo« je o€itno napacen, saj se Vv samem pismu govori o »dogovoru, ki je
bil podpisan 12. marca«. Pravilen datum je verjetno 10. april 1944.

48) Tocka 11 je sprejeta z naslednjo dopolnitvijo:

a) Jugoslovansko osebje bo nosilo kapo predpisanega jugoslovanskega kroja
z RAF znacko ob strani in rdeco peterokrako zvezdo spredaj;

55



Ne bo zgolj nakljuéje, da je ze naslednjega dne 20. aprila 1944
odpotovala iz Italije v Afriko naSa skupina 255 letalcev, ki je
skoraj §tiri mesece na to ¢akala. Prav ta odhod je verjetno pospe-
§il, da je priSlo do sporazuma glede zadnjega, do tedaj Se nere-
Senega vpraSanja, vprasanja uniform, na katerih je bilo p°leg
obelezja RAF tudi obelezje naSe suverenosti.49)

Nekoliko dni po sporazumu v Kairu je priSlo do ponovnega
sestanka med predstavnikom RAF in polkovnikom Pircem, Kkjer
so se dogovorili §e o nekaterih tockah.

Prvi¢c, da bo v odsotnosti polkovnika Pirca njegov namestnik
letalski kapetan Milan Simovi¢, kateremu bo dodeljen tolmac iz
sestava naSih letalcev. Drugi¢, da bo njegov sedez v Kairu, Kkjer
bo vodil evidenco o celotnem jugoslovanskem osebju in imel
tudi pravico, da obiSCe posamezne skupine, ki se nahajajo v
RAF. To pravico bo imel tudi polkovnik Miloje Milojevi¢ ali

b) na vojaski obleki (battle dress) se bodo nosili nasitki jugoslovanskih
¢inov na rokavu, RAF ¢ini pa na ramenih. Dovoljena je no$nja traku z napisom
»NOV Jugoslavija« pod gornjim robom rokava;

c) na modri (zimski) obleki se bodo nosili nasitki RAF polozajnega c¢ina
po britanskih predpisih na spodnjem delu rokava, a jugoslovanski nasitki ¢inov
nad temi;

d) kadar bo eskadrilja kompletna in ¢e se bo jugoslovanska formacija uje-
mala z RAF formacijo to¢no ¢in za ¢inom, ne bo v tem primeru potrebno nositi
¢inov RAF. To bo dovoljeno samo tedaj, ¢e ne bo kakih izjem oziroma razlik
zaradi tega pravila v eskadrilji, ker je predvsem vazno, da vlada enotnost;

e) oficirji in vojaki, ki sluzbujejo v britanskih enotah, morajo nositi na-
Sitke RAF za cel ¢as sluzbovanja v teh enotah;

f) na srajcah s kratkimi rokavi bodo oficirji nosili ¢ine RAF po britan-
skih predpisih na ramenih, jugoslovanske ¢ine pa na levem Zepu; podoficirji
bodo nosili nasSitke ¢inov RAF po britanskih predpisih na rokavu, jugoslovanske
pa na levem Zzepu;

na kakih tunikah (letne platnene obleke) se bodo nosili nasitki RAF
na ramenih, jugoslovanski pa na rokavih.

(Povzeto iz izvirnega pisma Wing Commandera Selbyja z dne 19. 4. 1944. Pismo
se nahaja pri bratu pok. generala Pirca, fotokopija pa v IZDG v Ljubljani).

Sporazum o letalstvu NOVJ je tako registriran v atlasu letalstva JANE'S
ALL THE WOLD’S AIRCRAFT 1943/44 na strani 77 a (YUGOSLAVIA):

»V  soglasju s sprejeto politiko angleSke vlade, da se odobri pomo¢ ju-
goslovanskim  partizanom, ki se sedaj borijo proti Nemcem pod vodstvom
marsSala Tita, je bil v aprilu 1944 podpisan sporazum, po katerem naj se ustanovi
poseben letalski kontingent v okviru RAF. Marsal Tito je posebej izbral osebje
in v kolikor bo primerno, se lahko pridobi prostovoljce iz drugih virov.

Da bi zagotovili uspeSno delo, ta sporazum dolo¢a, naj se kontingent pri-
druzi RAFVR za ves cCas trajanja vojne ali za tako dolgo casovno razdobje,
ki ga bodo med seboj sporazumno dolocili. Urjenje osebja bo na Srednjem
vzhodu.«

Tudi »Kriegstagebuch des OKW« IV/1 na strani 695 ima zabelezeno naslednjo
novico: »Angle§ki tisk je v zacetku maja sporocal, da je pri§lo v Kairu med
britanskim marSalom Sirom Keithom Parkom in Titovim letalskim 8efom Pir-
cem do sporazuma, po katerem naj bi se ve¢ sto Titovih pristasev izurilo z
oklepnim orozjem. — Nekoliko nerazumljivo je, da se bavi »letalski Sef« 2z
oklepnim orozjem« (. . . Zwischen Leftmarschall Sir Keith Park und Titos Flug-
schef Pirc abgeschlossens Abkommen, wonach mehrene Hundert im Mittleren
Osten befindliche Tito-anhédnger durch britanische Instruktoren eine Ausbildung
mit Panzerwaffen erhalten sollenc).
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kak drug c¢lan misije, ki ga bo odredil Sef misije, polkovnik
Vladimir Velebit.

Naslednja toc¢ka govori o narodni in kulturni izobrazbi jugo-
slovanskega osebja, kar je notranja jugoslovanska zadeva. Nadre-
jena komande RAF bodo to omogocile in pomagale z dodelitvijo
ucilnic in potrebnega casa.

Dalje je doloceno, da bo jugoslovansko osebje prejelo osebne
izkaznice, tiskane v obeh jezikih. Te bodo osebju sluzile kot do-
kaz, da so pripadniki NOVJ. Poleg tega bodo prejeli Se od RAF
predpisane osebne izkaznice.

Ce bi v eskadrilji primanjkovalo administrativnega ali dru-
gega neletalskega osebja, bi se to lahko dopolnilo iz jugoslovan-
skega neletalskega kontingenta na Srednjem vzhodu.59)

POZIV LETALCEM NA SREDNJEM VZHODU ZA VSTOP V NOVJ

\% tocki 13 dodatnega sporazuma v Kairu je omenjen proglas,
namenjen jugoslovanskim letalcem na Srednjem vzhodu, ki je
bil Ze na sami konferenci sestavljen.

Ker je bil proglas pomemben, ga navajamo v celoti:

Narodnoosvobodilna vojska in partizanski odredi Jugoslavije
pod modrim vodstvom nasSega junaka marsala Tita vodi ze 3 leta
brezkompromisno borbo proti sovrazniku. NaSa s slavo ovencana
vojska, ki je strla ze 6 sovraznih ofenziv v borbi z mnogostevil-
nejSim in bolje oborozenim sovraznikom, je bila osnovana v naj-
tezjih okoliscinah. Njena hrabrost in slava sta se razSirili povsod
po svetu.

Jugoslovanski narodi, zbrani okrog marsala Tita v bratski
slogi in vzajemnosti z izvoljenim narodnim predstavnistvom —
Antifasisticnim svetom narodne osvoboditve Jugoslavije — in na-
rodno vlado, Nacionalnim komitejem — so ustvarili v teku te
gigantske borbe trden temelj za novo demokratsko, federativno
Jugoslavijo, ki predstavlja danes v skupnosti z zavezniki Ccetrto
vojskujoco se silo v Evropi.

Pravilno ocenjujoé velicastno borbo nasih narodov 2za svo-
bodo stopajo vsak dan novi borci v vrste NOV, ki Steje danes
nad 300.000 borcev-prostovoljcev in predstavlja nasSo redno voj-

50) Zbornik, Tom X/1, s. 77—78, d. 34.
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s ko, formirano za sedaj v 12 korpusih in se iz dneva v dan bolj
in bolj krepi.

Tudi vi jugoslovanski letalci v inozemstvu ste sledili svojim
cutom dolznosti in lubezni do svojega naroda in domovine ter
ste prostovoljno pristopili v nase vrste.

Nas vrhovni komandant marsal Tito vas je uvrstii med borce
NOVJ in ta naziv vi danes s ponosom nosite. Dodelil vam je
dolznost, da stvorite skupaj z letalci, ki so prisli iz domovine,
prve letalske enote NOV ter da ¢im prej stopite v bobro proti
sovrazniku.

Marsal Tito me je poslal v sporazumu z britanskimi vojaski-
mi oblastmi na Srednji vzhod z nalogo, da bi stvorili in organi-
zirali nase letalstvo.

Na podlagi dogovora, ki ga je marsal Tito sklenil z britanski-
mi vojasSkimi oblastmi, boste vi v okviru RAF uvzpostavili jugo-
slovanske letalske enote.

Vasa naloga bo, da branite nase nebo z letali, ki bodo imela
nase znake. Kot borci NOV v sluzbi RAF boste prisegli zvestobo
edino narodom Jugoslavije in marsalu Titu ter boste nosili jugo-
slovanske uniforme.

|4 sporazumu z RAF sem dolocil, da se vse letalsko osebje na
Srednjem vzhodu, ki se je opredelilo za nas, in osebje, ki pri-
haja iz domovine, zbere v enem centru — Prvi jugoslovanski le-
talski bazi — kjer se bo takoj zacelo z organizacijo in najinten-
zivnejsim delom pri Solanju osebja in ustvarjanju letalskih enot
NOV. Osebje, ki se iz formacijskih razlogov ne bi moglo takoj
uvrstiti v zacetne jugoslovanske enote in tudi ne v tiste skupine,
ki se bodo Solale, bo v svojstvu borcev NOV zacasno dodeljeno
enotam  oziroma Solam  RAF, dokler bo mnjihovo Solanje
trajalo in bo upostevano kot rezervno osebje pri formiranju ozi-
roma pri dopolnitvi nasih enot, ki bodo sledile.

Vse letalsko osebje NOV bo ob vrnitvi v domovino podrejeno
RAF v administrativnem in operativnem pogledu ter se mora,
po nalogu marsala Tita, drzati pravil in predpisov, ki veljajo za
RAF, dokler so v vrstah RAF bodisi na Solanju ali pa v sluzbi.

Marsal Tito pricakuje, da boste pred zunanjim svetom s Svo-
jim delom in disciplino dostojno predstavljali svoje slavne to-
variSe v domovini.

Kruta borba, ki jo vodijo nasi borci doma ze tri leta, je
posebno tezka zaradi tega, ker ni bilo nase nebo branjeno. Sedaj
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se nudi priloznost, da naSe orozje zagospodari tudi na naSem
nebu.

Ob tej priloznosti pozivam vse tiste letalce izven domovine, ki
se Se niso igjasnili in vrnili k svojemu narodu, naj vstopijo v
nase vrste; to je zadnja priloznost, ker se bliza cas zakljucne
borbe.

Britanske vojne oblasti so se odzvale, da bodo pomagale vsem
tistim Jugoslovanom, ki zelijjo vstopiti v naSe borbene vrste in
jih na podlagi tega pozivam, naj se po redni poti javijo pristoj-
nim britanskim oblastem oziroma stalnemu delegatu nasSe vojne
misije v Kairu, da jih bodo napotili v Prvo letalsko bazo NOVJ.«

Ta proglas je podpisal letalski polkovnik France Pirc, ki je
bil tedaj pooblasceni predstavnik marSala Tita. Proglas je bil
podpisan v Kairu 29. marca 1944.

Pripomniti je treba, da se je veCina letalcev s Srednjega
vzhoda priklju¢ila v  NOVJ 2ze mnogo pred tem pozivom — ze
leta 1943 in masovno 1. januarja 1944 — v ¢asu, ko ne samo da
ni bilo soglasja z britanske strani, marve¢ celo odloéno naspro-
tovanje, o cemer bo Se govora na drugem mestu.
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IZ ITALIJE V AFRIKO5!)

Dne 17. aprila 1944 je pri§lo v Carovigno obvestilo, da bodo
letalci v najkrajSem c¢asu odpotovali v Afriko in da morajo od
naslednjega dne dalje biti pripravljeni za takojSen odhod.

Povelje je prislo 19. aprila zvecer in naslednjega dne zgodaj
zjutraj so se letalci odpeljali s trinajstimi kamioni v vojno luko
Taranto, kamor so prispeli po dobri dveurni voznji.

Ob pomolu, kjer so se izkrcali iz kamionov, je bila privezana
ladja »Princess Kathleen«, ki je bila odrejena za prevoz v Se-
verno Afriko. Z letalci se je peljala tudi skupina tankistov, od-
rejena za Solanje v Egiptu.

»Princess Kathleen« je bila potniSka turbinska ladja, tonaze
5875 BRT, hitrost 21 morskih milj. Pred vojno je ta ladja plula
v kitajskih vodah in je bila grajena tudi za voznjo po vecjih
rekah. Razen ladijskih c¢astnikov, ki so bili vecinoma Anglezi,
je bila vsa posadka kitajska.

Po totnem pregledu na pomolu, ki so ga izvrSile luske voja-
§ke oblasti, da bi ugotovile, ¢e so prisotni vsi, ki so v seznamu
popisani, Se bolj pa ¢e ne bi bil kak »Erni« potnik vmes, so se
letalci povzpeli na ladjo.

Na ladji so prejeli navodila o disciplini in redu, ki se ju
morajo drzati za cel ¢as voznje. Ta navodila so bila tiskana in
razobeSena na stenah ladje, v kabinah, jedilnicah in drugje, tako,
da so jim bila vedno pred o¢mi.

Organizacija sluzbe na ladjah, ki so plule v konvojih, je imela
vazno vlogo. Veljala so dolo¢ena pravila, katerih namen je bil

51) Za opis potovanja od Carovigna do Benine (Bengazi, Afrika) je pi-
sec c¢rpal podatke iz dnevnika Huberta Jeloénika in Djordja Buric¢a, ki sta bila
med letalci prekomorci ter iz pi§¢evih lastnih zapiskov.
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obvarovati tajnost smeri, kamor bo vozil konvoj, in tajnost casa,
kdaj bo vozil. Ko so bile ladje v lukah natovorjene, ni nobena
od posadk vedela, kateri kontinent bo mnjen cilj. Natovorjene
ladje so cakale zasidrane po en, dva ali Se ve¢ dni, kdaj bo
prisla ura odhoda. Poveljniki posameznih ladij so imeli zape-
Catena pisma, ki so jih smeli odpreti komaj po izplovitvi. V
teh pismih so bile dane skope direktive o voznji. In tudi te so
se v mnogih primerih menjale za ¢asa same voznje. Zaradi za-
vajanja sovraznih agentov na napacno sled, so konvoji v zacetku
voznje ubrali popolnoma drugo smer in z voznjami v cikcaku
se je preplulo na stotine milj ve¢, kot je znaSala dejanska raz-
dalja. Edino vojne ladje, ki so konvoj spremljale, so imele iz-
¢érpna povelja, kam in kako naj konvoj odpelje. Vsa ta previd-
nost je bila potrebna, da ne bi sovrazni agenti, ki so jih imeli
Nemci v vseh lukah, zvedeli o konvoju, kam je namenjen.52)

Med vaznimi doloc¢ili, ki so bila v navodilih za red in disci-
plino na ladji, so bila naslednja:

1. Dokler si na ladji, si podvrzen ladijski disciplini in la-
dijski poveljnik je tvoj poveljnik.

2. Vsak potnik mora imeti privezan okrog sebe resilni pas
za cel ¢as voznje.

3. Z nastopom mraka je kajenje na palubi najstrozje prepo-
vedano. V no¢nih urah je prepovedano kaditi tudi v prostorih
in kabinah, ki imajo vrata ali okenca obrnjena proti morju.

4. Med voznjo ne sme$ odvre¢i v morje niti najmanj$i kos
papirja ali kak drug odpadek, niti ogorek cigarete. Na ladji je
postavljeno dovolj kosar, namenjenih za odpadke.

5. Pazi, da ne pade§ v morje. Ce se ti to pripeti, se ladja ne bo
zaustavila, kar pomeni, da si izpostavljen gotovi smrti.

«

Iz knjige Borisa Prikrila: »Ratne flote i pomorske bitke« povzemamo
nekoliko  Stevilécnih  podatkov o trgovskih ladjah, ki so plule v ¢asu druge
in prve svetovne vojne po vseh oceanih sveta in ki so imele v zacetku druge
svetovne vojne zelo resnega sovraznika v podmornicah. V drugi polovici vojne
se je varnost ladij, ki so plule v konvojih, povecala najve¢ sprico novih do-
sezkom z radarjem in s postopnejSim vedno StevilnejSim zavezniSskim eskortnim
ladjam in letalstvu, z druge strani pa zaradi upadanja morale nemskih pod-
mornicarjev.

V  prvi svetovni vojni so Nemci imeli 343 podmornic, od teh je bilo _ v

bojih uniceno 189. Podmornice so potopile 12,825.000 BRT zavezniskega ladjevja.

V  drugi svetovni vojni so Nemci razpolagali s 1100 ve¢jimi in 600 malimi
(zepnimi) podmornicami. Izgubili so 713 vecjih podmornic, potopili so 38,000.000
BRT ton ladjevja.
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6. O tej voznji in o vsem, kar si pri tem videl, si dolzan
¢uvati tajnost do konca vojne. Tudi najmanjSa opazka o voznji,
dokler traja vojna, je kazniva.

Poleg teh tock so bile Se druge, ki so dolocale, kako se mo-
rajo letalci zadrzati v primeru alarmov. Pri alarmu za letalski
napad so morali v spodnje prostore, ¢e je pa bil alarm za napad
podmornice, so se zbrali na gornji palubi.

Omeniti moramo, da so se tukaj prvic oddvojili oficirji
od podoficirjev in vojakov. Ladijsko poveljstvo, ki je imelo
seznam nasSih letalcev, jih je Zze pred prihodom razporedilo, upo-
Stevajo¢ njihove c¢ine. ¢im so prisli na ladjo, so oficirje napotili
v kabine na gornji palubi; podoficirji in vojaki pa so bili odre-
jeni v kabine in druge skupne prostore v spodnjih palubah. V
kabini je vsak oficir naSel na postelji listek s svojim imenom in
obenem tudi listek z navodili, kdaj bo prejemal obroke hrane,
¢e ob prvi, drugi ali tretji delitvi. V ladijski jedilnici ni bilo
namrec prostora za vse hkrati.

Ze pred odhodom iz Carovigna je bilo pojasnjeno, da bodo
odslej, kadar bodo v RAF, nastale spremembe v dnevnem ziv-
ljenju, ki bodo terjale, da se oficirji oddvojijo od ostalih vojakov.
To so zahtevali predpisi v RAF in zato so bile za oficirje posebej
menze, kantine, stanovanja, kabine itd.

Do odhoda iz Carovigna so na$i letalci spali in se hranili vsi
skupaj, kakor je pac¢ bila navada pri partizanih. Zato ta delitev
na ladji ni Sla naSim ljudem v racun. Sprejeli so jo, a ne z
navdusSenjem.

Kmalu potem ko so se vsi vkrcali, so s pomola odvezali ladij-
ske vrvi, stroji so se zavrteli in zaCela se je voznja proti izhodu
iz pristani§¢a. Vsi so mislili, da se je voznja Zze zacCela, a so se
varali. Ko so bili namre¢ priblizno v sredini notranjega Ta-
rantskega zaliva (Mar grande), so se stroji zaustavili, »princesa«
je vrgla svoje sidro in konec je bilo prvega dela voznje. Tu so
cakali do naslednjega dne 21. aprila, kadar so skupaj s Se de-
vetimi drugimi ladjami popoldne okrog 16. ure zapustili Taranto.
Spremljali so jih S§tirje ruSilci in ena krizarka. Vedeli so, da
gredo v Severno Afriko, niso pa vedeli, v kateri luki bodo sto-
pili na afriSko zemljo. Konvoj je plul do Sicilije, kjer se jim
je pridruzila Se ena ladja. Od Sicilije so vozili naravnost proti
jugu. »V Tripolis gremo,« so si mislili. Ko so bili blizu obale
Tripolisa, so se ladje obrnile proti vzhodu, drze¢ se bolj no-
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tranjosti zaliva Sirte. »V Bengazi gremo,« so ugibali. Tudi ta
ni drzala, ker so se kmalu kljuni konvoja obrnili in vzporedno
z obalo, ki je bila v megli, so sopihali proti vzhodu. Tedaj jim
ni ve¢ bilo tezko ugotoviti, da bo luka, kjer se bodo izkrcali —
Aleksandrija.

Po Rommlovem porazu v Severni Afriki in invaziji zavezni-
kov na Siciliji in v juzni Italiji je nem8ka mo¢ v Sredozemlju
naglo pojemala. Vendar so Nemci drzali Se mocne letalske sku-
pine na otoku Kreti in na letaliS¢ih v juzni Gr¢iji. Prav zaradi
nevarnosti letalskega napada je konvoj napravil tako velik ovi-
nek. Podnevi so konvoj spremljala zavezniSka letala. Po eno
ali dve letali sta bili vedno nad ladjami. Ko je bila Kreta se-
verno od njih, se je Stevilo letal povecalo na pet ali Sest. Letala
so prihajala z afriSkih letaliS¢. Toda ves c¢as voznje se ni pojavil
niti en Nemec v zraku.

Alarmi za vezbo, ki so jih imeli letalci v zacetku voznje naj-
manj dvakrat na dan, so se blizu Krete vsak ¢as ponavljali.
Konvoj je vozil zdaj v eni, zdaj v drugi smeri. Ne da bi ladje
kdo napadel, so se oddaljevale od nevarnega otoka in se blizale
Aleksandriji. Ko so preSle dvajseti poldnevnik, to je bilo 23.
aprila, so zvocniki objavili, da je treba pomakniti kazalce za eno
uro naprej.

Priblizno 50 morskih milj pred Aleksandrijo je bil zaradi
podmorniSke nevarnosti zopet alarm. Bil je to zadnji alarm, tok-
rat resen. V blizini SueSkega prekopa so nems$ke podmornice
kar rade prezale na plen.

Cim so zatulile sirene, se je konvoj obrnil proé od tocke,
od koder je pretila nevarnost. S tem manevrom so ladje zmanj-
Sale moznost zadetka torpeda, ker mu je bila izpostavljena samo
Sirina in ne dolzina ladje. Vsi S§tirje ruSilci so se v nagli voznji
podali na mesto, kjer so jim podvodni sluSni aparati najav-
ljali podmornico. Tam so zmetali celo serijo protipodmorniSkih
bomb. KakSen je bil uspeh, niso potniki zvedeli.

Kmalu po tem dogodku se je konvoj razdelil: sedem ladij
je Slo proti Sueskem prekopu, tri pa v Aleksandrijo.

Voznja od Taranta do Aleksandrije z velikim ovinkom, ki so
ga napravili naSi letalci, in z voznjami v raznih smereh je tra-
jala 120 ur. Ce bi pa ubrali najkrajSso pot, bi videli Aleksandrijo
ze po 75 urah, toda ¢e bi jo sploh videli...
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Ladjo »Princess Kathleen« so privezali na pomol v Aleksan-
driji 25. aprila ob 11. uri. Mnogi tovarisi, ki niso prenasali voznje
na nemirnem morju, so komaj cakali trenutka, ko bodo zacutili
trdna tla pod nogami.>53)

Po kontroli sanitarnih organov, ki so pregledali sezname in
potrdila, da ne bolujejo letalci od mnalezljivih bolezni, in po po-
novnem S§tetju na pomolu, so jih odpeljali s kamioni v zgodovin-
sko mesto Abukir.5%) Tudi tukaj so Anglezi oddvojili oficirje od
ostalih. Oficirjem je bil doloéen »New Victoria Hotel, podofi-
cirji in vojaki pa so odsli v taborisce.

Naslednji cilj naSih letalcev v Severni Afriki je bilo letaliSce
Benina pri Bengaziju.

Vojaska transportna komanda je sprico danih moznosti do-
loc¢ila, da bo skupina 60 oficirjev odpotovala v Benino s kamioni
ze naslednjega dne, ostali pa delno z Zzeleznico, delno pa s ka-
mioni, kakor hitro bodo transtortna sredstva zagotovljena.

Zgodaj zjutraj 26. aprila so se odpeljali oficirji s Stirimi ka-
mioni iz Abukira skozi Aleksandrijo mimo znamenitega El Ala-
meina, kjer je bila leta 1942 zlomljena Rommlova zadnja ofen-
ziva, in dalje mimo Marsa Matruha do El Cisri, kjer so
prenocili na puScavskem pesku med kamioni. Tega dne je bilo
prevozenih 415 km.

Naslednjega dne so se letalci vozili mimo Sidi el Baranija in
Tobruka, obeh znanih krajev iz bitk med Rommlovo in Montgo-
meryjevo armado. Prenocili so blizu postojanke Mil Mini, spet
na puscavskem pesku. Tega dne so prevozili 358 km.

Tretjega dne — 28. aprila so prispeli mimo Barce in Ben-
gazija v Benino. Prevozili so 411 km. Skupaj iz Abukira 1184 km.

Na c¢ez 1000 km dolgi poti od El Alameina pa do Benine so
bili ob cesti z ene in druge strani posejani ostanki, ki so spo-
minjali na minule ofenzive v letih 1941 in 1942; uniCeni tanki,
topovi, oklepna vozila, polomljeni kamioni in druga vojaska
vozila, sestreljena letala — vse to je zgovorno pricalo, kako so
se Nemci in Italijani — in nemalo tudi Britanci — tukaj izérpa-
vali. Mimo vozecega potnika je to tedaj kratkocasilo, saj je

. 83)  Aleksandrija je glavna egiptovska luka na Sredozemskem morju in
je imela 1947. okrog 1,000.000 prebivalcev ter je povezana s Kairom z 208 km
dolgo zelezni§ko progo.

M) Abukir lezi 22 km severovzhodno od Aleksandrije. Tu je leta 1798 agle-
ski admiral Nelson izvojeval sijajno zmago nad Napoleonovo pomorsko floto.
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bil vsak tak objekt po svoje zanimiv. Tanki ali kamioni so
lezali na boku, drugi so imeli kolesa obrnjena navzgor, najvec
jih je bilo brez njih, ker so jih razni motorizirani oddelki, ki so
tod mimo vozili, sneli in zamenjali, svoja izrabljena ali po§ko-
dovana kolesa pa so kar tam pustili kje v blizini.

V  Benini so letalci doziveli ugodno presenecenje: srecali so
se s skupino okrog 300 letalcev iz Srednjega vzhoda, ki so se proti
koncu 1943 in v januarju 1944 javili za NOVJ. Med njimi je bilo
mnogo znancev ze izpred vojne, kar je bolj dvignilo razpolozenje
ob srecanju.

Drugo ugodno presenecenje je bilo, ko so zagledali priprav-
ljena letala, ki so bila ze oznacena z jugoslovansko zastavo s
peterokrako zvezdo v sredini. Konéno po dolgotrajnem ¢akanju,
po raznih obljubah in dogovorih, so bili tukaj ob svojih letalih,
ki so jih prejeli od zaveznikov kot priznanje za herojsko borbo,
ki so jo vodili proti nem§kemu okupatorju skozi vsa ta leta.

Druga skupina letalcev, ki je ostala v Abukiru, je Stela 195
moz. Bilo je tu 9 oficirjev, 83 podoficirjev in 103 vojaki. Njim
se je pridruzilo nekoliko Jugoslovanov iz vrst naSih izseljencev
iz Amerike, ki so imeli pogoje za letalstvo. Tocno Stevilo ni
znano; bilo pa jih je kakih deset.

Vsi ti so morali ¢akati na transportna sredstva, ki so prisla
komaj 4. maja 1944. Med tem casom so imeli letalci priloznost
napraviti nekoliko izletov v bliznjo in tudi daljno okolico.

Dne 4. maja dopoldne so odpotovali s kamioni iz Abukira
skozi Aleksandrijo do zelezniSke postaje Ambrin, ki lezi 30 do
40 km jugozahodno od Aleksandrije.55)

V  blizini postaje je bilo veliko taboris¢e, v katerem so bili
obdani z Zico grSki vojaki (verjetno uporniki, op. Dorda Burica).
Skozi taboriS¢e so se odpeljali do neke barake, kjer so prejeli
kosilo. Ob 15. uri so se vkrcali v vagone in naslednjega dne, 5. maja
ob 10.30 so prispeli v Tobruk, ko je bilo za njimi priblizno 500 km
prevozene poti z vlakom. Tobruk je zadnje postaja na tej progi.

Potovanje so nadaljevali s kamioni. No¢ jih je dohitela
kakih 15 km od mesta Derne in tu so prenocili na livadi ob
morju.

55) Podatki so iz dnevnika Porda Burica, ki je s to skupino potoval.
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Naslednjega dne so nadaljevali potovanje. Okrog poldne so
se zaustavili zaradi kosila blizu mesta Barca in Sestega maja
ob 16. uri prispeli v Benino.

S to skupino je bila spojitev letalcev iz vseh strani — iz
Livna, iz Slovenije, iz Italije, s Srednjega vzhoda — koncana

in ¢as je nastopil za uresnicitev formiranja eskadrilj.

ZBIRANJE LETALCEV NA SREDNJEM VZHODU59)

Ko je junija 1940 Italija stopila v vojno, je imela v Libiji
in italijanskem »VzhodnoafriSkem imperiju« nekaj nad pol mi-
lijona vojakov. Med temi je bilo po precej natanénih ocenah
okrog 1500 primorskih Slovencev in Istranov. Italijanski »Vzhod-
noafriS8ki imperij« je nehal obstajali 27. novembra 1941, ko se
je predalo 350.000 italijanskih vojakov.

V Libiji se je italijanski marSal Graziani tri mesece priprav-
ljal na ofenzivo: zacel jo je 13. septembra 1940 in za cilj na-
pada je imel kraj Marsa Matruh. Britanski general Wawel, ki
je imel na razpolago le tretjino vojastva v primerjavi z italijan-
sko vojsko, je zaustavil sovraznika ze na pol poti — pri Sidi
el Baraniju. Cetrti dan — 17. septembra 1940 — je bilo z Gra-
zianijevo ofenzivo konec.

9. decembra 1940 so zaceli Britanci s protiofenzivo, ki je
zelo dobro uspela: v prvem navalu so razbili italijanske divizije
»Marmaricac, »Sirte« in »Catanzaro«.

Napredovali so do 7. februarja 1941 in se zaustavili pri meji
Cirenajke in Tripolitanije pri El Ageili. V tej ofenzivi so ujeli
83.000italijanskih vojakov.

Stanje se je nekoliko spremenilo po prihodu nemskega ge-
nerala Rommla, ki je v ofenzivi od 24. marca do 13. aprila 1941
s svojimi oklopnimi enotami potisnil Britance spet na mejo
med Libijo in Egiptom.

V protinapadu od 5. do 17. junija 1942 Britanci sicer niso
zasedli kaj prida ozemlja, pac¢ pa so razSirili in izboljsali svoje

M) Podatki za to poglavje so vzeti iz c¢lankov Janka Perata »Narodno-
osvobodilno gibanje Primorcev v Afrikic, TT §t. 24 do 32 (od 21. VI do 16.
VIII. 1967).
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polozaje. Pri tem so zajeli tudi nekaj tiso¢ sovraznikov, pretezno
Italijanov.

Med ujetniki, ki so jih zajele britanske sile v prvi ofenzivi
od decembra do februarja 1941, je bilo razmeroma najve¢ Pri-
morcev in Istranov. Najve¢ so jih zajeli v prvih treh dneh.
Primorci so docakali Britance kot svoje osvoboditelje, vendar
so morali sprva prestati marsikatero hudo. Ob najvejem po-
manjkanju hrane in vode, ob visokih dnevnih in nizkih nocnih
temperaturah so Britanci napotili ujetnike, ki so bili zajeti med
Sidi el Baranijem in Bir Hakejmom, pes$ in pod strazo v zaledje.

To 200 km dolgo potovanje je trajalo Sest dni. Med tem po-
hodom so se zblizali Slovenci in Hrvati: druzila jih je skupna
usoda in druzil jih je gnev do faSistov, ki so bili krivi vsega
tega gorja.

Iz Marsa Matruha so Britanci prepeljali ujetnike z ladjami
v Aleksandrijo, od tam pa v prvo taboriS¢e Mustafa PasSa, ime-
novano »Italian Prisoner of War — Camp 308«7) pri Aleksandriji,
kjer so se ujetniki prvi¢ nekoliko okrepcali in umili in od koder
so jih prepeljali v Agami, 16 km od Aleksandrije.

Tu je bilo na povr§ini dveh do treh km?2 veliko taborisce,
obdano z bodeco zico. Ves prostor je bil predeljen v neenake
prekate in ti spet obdani z bodeco zico. Ob zunanji zi¢ni ograji
je bil na vsakih 150 metrov visok stolp z Zarometi, od koder
so strazarji ponoc¢i nadzorovali taborisce.

\% to ogromno kletko so se od 20. decembra 1940 dalje stekali
transporti ujetnikov z zahodnoafriSke fronte vse do konca junija
1941, ko je priSel zadnji veéji transport nekaj tiso¢ ujetnikov. V
tem tabori§¢u je bilo ze decembra 1940 130 primorskih Slovencev
in Istranov, vendar niso pris§li v isti prekat, ¢eprav so se druzili
ze od prvih dni ujetniStva.

Zbiranje v skupine je bila ze stara navada Primorcev, ki so
zaceli od leta 1920 sluziti v italijanski vojski. Nikoli se niso imeli
za Italijane. V svoje skupine so sprejemali edino svoje ljudi. Ta
navada se je ohranila tudi v britanskem ujetniStvu Se bolj: iz
pasivnega odpora je prerasla v odlotno in neomajno akcijo z
namenom znebiti se enkrat za vselej faSistiCnega jarma, ki je
tezil domovino. To je bilo tudi gibalo njihovih prvih korakov in

57) Italijanski vojni ujetniki — Taborisce 308.
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dejavnosti v tabori§¢u, ko so se trudili zdruziti se in lociti se od
Italijanov.

Diplomacija bi v tistih razmerah odpovedala, kajti Britanci
za njihove zelje najbrz ne bi imeli posluha, Italijani seveda
tudi ne; vse skupaj bi se skoraj gotovo zavleklo. Zato so zavihali
rokave in kar na silo pognali Italijane iz strnjene vrste Sotorov,
ki so jih nato sami zasedli. Sotori so bili poveéini za osem oseb,
vanje pa se je naselilo tudi po 12 in ve¢ ujetnikov — Slovencev, da
so bili skupaj in da jim je bilo prijetneje. Prvi udar jim je uspel,
zdaj so se morali lotiti Se druge, tezavnejSe naloge: treba je bilo
opozoriti Britance na posebno skupino med wujetniki v taboriscu,
skupino, ki je bila sestavljena iz ljudi druge narodnosti, iz od-
lo¢énih protifasistov, ki so postali brez lastne krivde italijanski
vojaki. Hkrati pa je bilo treba opozoriti na to akcijo tudi preosta-
le Primorce v drugih prekatih taborisc¢a, tiste, ki jim Se ni uspelo
priti h glavnini.

Zamisel, kako naj bi se vse to doseglo, so uresniéili s petjem.
Primorci so od nekdaj radi prepevali, zlasti pa Se takrat, ko so
jim faSisti prepovedali slovensko petje. Ce Ze niso smeli peti v
vasi, so odhajali v gozdove, na planjave in tam dali duska svojim
Ccustvom. Zdaj so se v tabori§¢u zbirali tudi tisti, ki spocetka niso
bili navduSeni za petje, a se jih je to kasneje prijelo. Zato ni
¢udno, da je skoraj vsaka malo vecja skupina bila zmozna, da v
kratkem casu sestavi pevski zbor, ki se ga je splacalo poslusati.

Ko je ze nastopila no¢, so se pevci zbrali sredi svojega pre-
kata in ko je taboriSce ze utonilo v prvi, Se rahli sen, je v zvezdno
egiptovsko no¢ zadonela slovenska pesem. Zadonela je pesem
»Oj Triglav, moj dom«, ki je postala kasneje nekakSna himna
slovenskih fantov na Srednjem vzhodu.

Zarometi z bliznjih straZarskih stolpov so se zaporedoma pri-
zigali in pocasi otipavali pevce s snopi svetlobe, kot da bi jih
spodbujali in se hkrati bali, da se ne bodo preplasili in utihnili.
Toda pevci se niso ustrasili: nagibe straznikov, ki so jih osvetlili,
so pravilno razumeli kot vzpodbudo. Nadaljevali so s pesmijo
»Od Urala do Triglava«, tej je sledila »Mojo sréno kri Skropite«.
Medtem so se zunaj ograje ze zbirali vojaki in prevzeti poslusali
tenorista, ki je ob mrmranju zbora tako mehko tozil »Ne jokaj
ljubica...« Mol¢e so Britanci in ujetniki poslusali skrivnostne
pevce pesmi, ki jih niso Se nikoli sliSali in jih tudi razumeli niso,
pritegnili pa sta jih njihova nenavadna zvo¢nost in ubranost.
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Nekateri ujetniki pa so jih le razumeli, vsaj deloma; v nepo-
sredni blizini je bilo tudi taboris¢e &eskih prostovoljcev.58) Se
bolje pa so jih razumeli Primorci v drugih prekatih — razumeli
so tudi poziv, tako mehko zavit v akorde slovenske pesmi. Kmalu
se je veCini posrecCilo priti k slovenski glavnini in okrepiti njeno
dejavnost.

Naslednja naloga — dopovedati Britancem, da niso Italijani
in da so po prepricanju protifasisti, je bila ze lazja, ceprav nihce
od ujetih Primorcev ni znal anglesko. Najprej se je na§im ljudem
posrecilo pregovoriti Britance, da so jih preselili skupaj v enega
manjsih prekatov, pribliZzno v sredino tabori§¢a. Tudi ve¢ hrane
kot drugim ujetnikom so jim dajali. To pa ni bilo prav Italijanom
in zaceli so jih zmerjati s prodanci in drugimi Se hujSimi sramo-
tilnimi izrazi. Se pred dobrim mesecem so imeli ti isti Italijani
te Primorce za tujerodce (allogeni), Neitalijane, zdaj pa so se v
njihovih o¢eh nenadoma spremenili v izdajalce »matere domovi-
ne« (della madre patria).

Januarja 1941 so prevzeli Poljaki strazo ujetniSkega taboriSca.
Primorci so si vedno bolj prizadevali, da bi stopili v zavezniSko
vojsko. Navsezadnje se jim je to le posrecilo in Anglezi so jim
dali podpisati tiskovino o prostovoljnem pristopu v zavezniSko
vojsko. Podpisali so jo vsi razen treh, ki so se vrnili med Italijane.
Prvih 150 Primorcev so sprejeli medse Poljaki ze februarja 1941.
Nekaj teh fantov je kmalu odpotovalo s Poljaki branit obkoljeni
Tobruk. Toda Jugoslavija ni bila v vojni in tako je postal nenado-
ma status teh Primorcev zelo problematicen. Pomagali so si prav
domiselno, c¢eprav preprosto: Poljaki so nas§im fantom pred od-
hodom na bojiS¢e popoljacili imena in priimke in take vpisali
v vojaske knjizice. Metoda je bila kaj priro¢na, imenom so pritak-
nili koné¢nico »-sky«, kar je zvenelo zelo po poljsko. In tako so
postali Kav¢ici in Kovacevici nenadoma Kovansky, Bartoli¢ci Bar-
tolinsky, Lebani Lebansky ipd. V rubriki »citizenship« — drzav-
ljanstvo, pa je pisalo »without, t. j. brez.

Tiste, ki niso odpotovali s poljsko brigado v Tobruk, so razpo-
redili na razna dela v taboriS¢u in zunaj njega. Nekaj jih je bilo
napol svobodnih, nekaj pa v sestavu poljske vojske, in tako so

58) Britanska 8. armada, ki se je proslavila v bitkah za osvoboditev Afrike
in kasneje tudi Italije, je imela v svojem sestavu vojaske enote iz svojih do-
minionov in prostovoljce iz podjarmljenih evropskih dezel. Tako so imeli v
tej armadi svoje brigade Grki, Francozi, Poljaki (Poljska planinska strelska
brigada), Cehi, drugi pa manjse enote. (Vojna enciklopedija zv. 9, s. 448).
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lahko eni in drugi precej neovirano zbirali okrog sebe Primorce,
ki so Se prihajali v ujetni§tvo.

Do srede marca 1941 se je zbralo v tabori§¢u ve¢ kot 300 Pri-
morcev in Istranov, ¢e Stejemo tudi tiste, ki so bili v Tobruku.
Od tedaj dalje so prenehale ofenzivne operacije Britancev in tako
je do decembra usahnil dotok Primorcev in Istranov v to ta-
borisce.

Medtem je priSel 24. marec 1941, ko je Jugoslavija pristopila
k trojnemu paktu. Nenadoma so zaceli Poljaki pljuvati na Pri-
morce, vnemali so se prepiri in je pri§lo tudi do pretepov. Cehi
so se ob srecanju obracali stran in niso hoteli z naSimi ljudmi
niti spregovoriti. Toda 27. marca zveCer so kot po nekakSnem
cudezu spet vsi skupaj slozno pili. Staro tovari§tvo je spet zazi-
velo — Jugoslavija je zavrgla zavezniStvo z Nemci.

Napad Nemcev in Italijanov na Jugoslavijo je prinesel spre-
membo — poleg angleske, poljske in ceske zastave je zavihrala
tudi jugoslovanska, katere dotlej Britanci niso dovolili razobesiti.

Potem ko se je jugoslovanska kraljeva vlada, ki je tedaj
zbezala iz Jugoslavije, v begunstvu nekoliko zna$la in zacela ne-
kako maja 1941 »normalno« delovati, so njeni ¢lani spoznali, da ji
je potrebna vojska ze zaradi drzavno-pravne kontinuitete. Saj so
imele tedaj svoje vojske vse vlade, ki so jih posamezne porazene
drzave ustanovile zunaj zasedene domovine. Tako je bilo z vlada-
mi Poljske, Ceskoslovaske, Danske, Norveske, Francije, Nizozem-
ske in Belgije. Torej je bilo na dlani, da je potrebna vojska tudi
begunski vladi Jugoslavije.

Ze maja 1941 je zagela begunska vlada zbirati in urejati svoje
oborozene sile zunaj domovine. Toda sestaviti kolikor toliko spo-
sobno vojsko samo iz beguncev, ki so bili povecini brez orozja,
ni bilo lahko.

Konec maja so wustanovili v Agamiju pri Aleksandriji »Prvi
bataljon kraljeve garde«. V pristaniS§¢u Aleksandrije so imeli staro
podmornico »NebojSa« in motorni torpedovki »Durmitor« in
»Kajmakéalan«, v Abukiru pri Aleksandriji pa eskadriljo vodnih
letal »Do-H«. Letala so takoj vkljucili za izvidniSke polete pri
zaScCiti konvojev, ki so pluli med Aleksandrijo in Tobrukom. Le-
talci brez letal pa so se dolgocasili v taboriS¢u Amanu v Trans-
jordaniji.

Po taki formalni ustanovitvi Jugoslovanske kraljeve vojske
zunaj domovine na Srednjem vzhodu je bilo potrebno Se nekaj:
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najti vojake, jih opremiti in izuriti. Kajti razen nekaj enot mor-
narice in pomorskega letalstva, ki so se takoj vkljucile v opera-
cije, begunska vlada ni imela niti vojakov niti orozja ali vojaske
opreme.

Tedaj so se v sili spomnili na Primorce, ki so bili v sestavu
poljske armade v Tobruku, pa tudi na tiste, ki so v posebni enoti
varovali ujetniSko taboriS¢e, in celo na tistih nekaj ujetnikov, ki
se jim Se ni posreCilo reSiti se iz ujetniSkega taboriS¢a Agami.
Med nje so poslali dva rojaka Primorca: dr. Ivana Marijo Coka
in Ivana Rudolfa.55)

Primorcev in Istranov ni bilo tezko pridobiti, saj so se Zzeleli
boriti v jugoslovanski enoti in pripravljeni so bili dati tudi svoja
zivljenja za domovino.

\% drugi polovici junija 1941 je prispelo h gardnemu bataljo-
nu v Agamiju nad 250 Primorcev. Prvega avgusta je pri§lo v ta
bataljon Se nekaj nad sto tovariSev iz poljskih operativnih enot.
Tedaj je Stel bataljon ze ve¢ kot 400 vojakov in podoficirjev.
Toénega Stevila oficirjevn ni mozno wugotoviti zaradi pogostih
personalnih sprememb.

Med drugo britansko ofenzivo v Libiji od 18. novembra 1941
do 10. januarja 1942 so zaceli prihajati novi ujetniki. Bilo jih
je 38.308, od teh 23.637 Italijanov. Iz te skupine je 21. januarja
1942 pris§lo v gardni bataljon nadaljnjih 115 Primorcev. Razen teh
je pristopilo v tistem ¢asu v ta bataljon 8e priblizno 50 Jugoslo-
vanov, ki so jih mobilizirali v raznih krajih Srednjega vzhoda.

Gardni bataljon je bil od ustanovitve do avgusta 1943, lahko
bi rekli, edina =zbirna baza za Primorce, nekdanje pripadnike
italijanske vojske, ki so se odlocili za boj proti nacifaSizmu. Izjem
je bilo le malo: mornarji so od§li v mornarsko bazo v Aleksand-
riji, nekateri so si sami poiskali pot naravnost v angleSko vojsko.
Februarja 1942 je Stel gardni bataljon priblizno 500 moz.

59) Skodljiva dejavnost dr. Ivana Marije Coka in Ivana Rudolfa je pod-
robnejSe obravnavana v knjigi Vilhar-Klun: »Prva in Druga prekomorska brigadas,
Nova Gorica 1967. Med drugim je tam redeno, da je dr. Cok zivel v emigraciji
v Beogradu, kjer je bil nekak vodja emigrantov. Leta 1931 so razna emigrantska
drustva ustanovila »Zvezo emigrantov iz Julijske krajine«. Za predsednika so
izvolili dr. Coka. »Zveza« pa je smela delovati le, ¢ce so se njeni c¢lani po-
koravali fasisticni politiki Beograda. Po podpisu prijateljske pogodbe med fa-
Sistiéno Italijo in Jugoslavijo 25. marca 1937 se je zacelo mocno krepiti sporazu-
masko krilo emigracije. Beograjska faSisticna klika je zacela pritiskati na
emigrantske voditelje, le-ti z dr. Cokom na celu pa so se ji hlapcevsko
podrejali.
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\% tem ¢asu so se pojavili prvi znaki notranjega razkroja v
vrhovih politicne emigracije, kar je kasneje privedlo do znane
kairske afere.

Vzrokov za to afero je bilo vec. NajvaznejSi pa je bil ta, da
se je general Simovi¢ zameril kralju in kraljici, ker je nasproto-
val visoki apanazi za potrebe dvora. V emigraciji je kralj zahteval
prav tako apanazo, kot jo je imel doma, kot da se ne bi med
tem ni¢ spremenilo. Razen tega je zahteval, naj mu izplacujejo
apanazo »in natura« — v funt Sterlingih.

Vendar ni bilo samo to. Simovi¢ je zagreSil Se drugo netakt-
nost: nasprotoval je kraljevi »veliki ljubeznic in nameravani
poroki s princeso Aleksandro Manos. Ce k temu priStejemo $Se
trenja in spore med begunskimi politiki, ki so zastopali »narod,
Krnjevicéem, Ninéiéem, Grolom, Sutejem, Krekom in drugimi,
potem lahko priblizno spoznamo, kako »realisticno« so ocenjevali
polozaj ¢lani jugoslovanske begunske vlade. Vse to, pa Se zamero
dvora generalu Simovicu, je spretno izkoris§c¢al stremuski in ma-
kiavelisticni Slobodan Jovanovi¢, ki je kon¢no izrinil Simovica
s predsedniskega stolcka.

Da bi si utrdil polozaj, je moral seveda pocistiti tudi s
Simovic¢evim aparatom, zlasti z njegovimi pristasi v vojski. Za-
menjal je poveljnika letalstva generala Borivoja Mirkovica. Na
mesto odstavljenega nacelnika vrhovnega poveljstva generala Ilica
je imenoval podpolkovnika Miodraga Lozica. Medtem so povelj-
nika gardnega bataljona majorja Zivana KneZevica premestili kot
izrazitega kraljevega pristaSa v vojni kabinet v London.

Odstavljeni visoki castniki so se nekaj ¢asa upirali kraljevim
ukazom, zlasti ker jih je hrabrila tudi potuha Intelligence Ser-
vicea. Naposled pa so le morali popustiti, Ceprav niso klonili.
Izbrali so »internacijo«. Tako so Britanci »interniralic v Abazi pri
Kairu ve¢ kot 300 ljudi, pretezno letalcev, nekaj mornarjev in
vecino castnikov.

Anglezi so nekaj ¢asa hladno in na videz neprizadeto opazo-
vali prepir med begunsko vlado in castniki, hkrati pa spretno
koketirali z obema sprtima strankama. Kon¢no pa so odlo¢no
posegli vmes: puciste so »internirali«, novo imenovanega nacelni-
ka Staba vrhovnega poveljstva so odstavili in ga poslali na dopust.
Hkrati so dolocili novega poveljnika jugoslovanske vojske na
Srednjem vzhodu — britanskega divizijskega generala Stona. To
je bilo 4. marca 1942. Tako je od jugoslovanske vojske na Sred-
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njem vzhodu ostal samo gardni bataljon z nekaj podcastniki in
nizjimi castniki. Le poveljnik bataljona Milan Prosen je bil visji
castnik. Od Primorcev ni Sel nih¢e v internacijo, sicer jih pa tudi
nihée ni ni¢ vpraSal. Bili so le figure na Sahovnici in to so tudi
zivo obcutili. V njihova srca se je zacel krasti dvom, v njihov
idealizem je kanila prva kaplja razocaranja. Zato je priSel kot
odreSenje ukaz, da gre bataljon na libijsko bojiS¢e. Odpotovali so
4. marca 1942 kot sestavni del X. indijske divizije.

Na tem bojiséu je bataljon sodeloval do 23. junija 1942.
Najprej je bil v Kenels Boxu, priblizno 80 km od Sidi el Baranija
v pusScavi, od tam je priSel na polozaje pri prelazu Halfaya, kjer
je bil od 23. marca do 4. maja. Nato je priSel v El Dabbu, pri-
blizno 120 km juzno od Marsa Matruha, kjer je branil tamkajSnja
letaliS¢a do 23. junija 1942.

S tega bojiSca so premestili bataljon v Palestino. Utaboril
se je 15 km juzno od Haife. Taboris¢e je bilo v oljcnem gaju pri
Atiri, arabskem naselju ob vznozju gore Karmel. Na okoliSkih
gricih te gore so bili obrambni polozaji proti vsakemu morebit-
nemu iznenadenju tako s severa kakor z vzhoda.

Med tem je britanska 8. armada sprozila 5. novembra 1942
novo, tokrat poslednjo ofenzivo v Afriki, ki se je zmagoslavno
koncala po spojitvi z ameriSko vojsko 6. aprila 1943 pri Wadiju
Acaritu. AmeriSka armada je prodirala iz Alzirije. Sedmega maja
1943 je sovrazna vojska kapitulirala. Afrika je bila osvobojena.

Ze pri prvem sunku je 8. armada zajela skoraj 50.000 italijan-
skih in nemS$kih vojakov. Iz te skupine je priSlo v Atiro 328 Pri-
morcev in Istranov. Ce bi ne nekateri iz bataljona odhajali v
razne komandose, v mornarico in letalstvo, bi §tel bataljon julija
1943 kakih 1500 moz.

Avgusta 1943 so ustanovili ob SueSskem prekopu »Bazo kra-
ljevske jugoslovanske vojske na Srednjem vzhodu« in tudi ta je
odvzela bataljonu nekaj mostva.

\Y zaCetku avgusta so poslali v Libijsko pusScavo v okolico
Tobruka celo ceto, ki je Stela nad 100 ljudi. Ta enota je bila
sestavljena iz samih Primorcev. Poslali so jo na posebno delo —
¢iS¢enje min.

Zaradi vseh teh premikov je Stel bataljon konec avgusta ko-
maj 950 moz. Ker ni bilo nobenih izgledov, da bodo §li kaj kmalu
v borbo proti sovrazniku v domovino, je vladalo med vojastvom
nezadovoljstvo, ki se je vedno bolj stopnjevalo.
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\Y% zacetku julija so zamenjali nepriljubljenega poveljnika ba-
taljona Milana Prosena s podpolkovnikom Francem Stropnikom.

Gardni bataljon je kljub nezadovoljstvu med vojaki, ki je
tam vladalo, odigral svojo pozitivno vlogo pri zbiranju nasih
rojakov iz zavezniSkih ujetniSkih tabori§¢. Primorci so bili od
zacetka do konca hrbtenica bataljona, saj so tvorili 95 % vseh
pripadnikov. Ne smemo pa prezreti, da so prihajali iz ujetniSkih
taboriS¢ v organiziranih skupinah.

NOVI LETALSKI KADRI

\Y% zacetku leta 1943 sta se britansko vrhovno poveljstvo sku-
paj z vlado resno ukvarjala z nacrti za invazijo na Balkan. Zato
se je tudi begunska vlada zacela nekoliko bolj zanimati za pescico
svojih vojakov. Hotela je pac¢ imeti to maloStevilno vojsko kolikor
mogoce dobro izvezbano. K temu je vlado nekoliko sililo tudi
nezadovoljstvo med vojaki, ki so ze dobivali ob¢utek nekoristno-
sti in celo manjvrednosti zaradi nesodelovanja v bojih proti so-
vrazniku. Zato je begunska vlada nekoliko svojega vojaStva spet
prepustila britanskemu poveljstvu, da bi pod njegovim vodstvom
in v njegovih enotah sodelovalo z letalci, komandosi in s pionir-
sko ceto, ki je odsla v Tobruk.

16. februarja 1943 je pri§lo iz gardnega bataljona v letalske
enote RAF priblizno 250 prostovoljcev s Primorske in Istre ter
Se okrog 150 poklicnih Iletalcev, pilotov in tehnikov iz stare
Jugoslavije.

Eni in drugi so se zbrali v »Transit Campu«®®) v Heluanu pri
Kairu, kjer so Britanci napravili konéni izbor: 20 pilotov so po-
slali na izpopolnjevanje v Juzno Afriko, v bazo blizu Johannes-
burga. Ti piloti ze dolgo niso leteli, bili so povsem iz prakse in
tudi letalska tehnika se je medtem 2ze mocéno izpopolnila. Vse
preostale — blizu 400 moz — pa so dodelili med tehniSko osebje:
avtomehanike, radiotehnike, finomehanike, elektricarje, orozarje,
kovace in druge.

Poslali so jih v letalsko bazo »107 Maintenance Unit« v Kasfa-
reetu ob Velikem grenkem jezeru (Great Bitter Lake) blizu Sueza.
Tam so sestavljali in popravljali letala, ki so jih sem dovazali
z ladjami, razstavljena in zloZzena v ogromnih zabojih. Letalci so

*°) Prehodno taborisce.
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imeli tu lepo priloznost, da se dobro usposobijo za vsa dela pri
montazi letal in motorjev, pri ¢emer so jim pomagali inStruktorji
iz RAF.

\% delavnicah in na letaliS¢ih so delali pod neposrednim po-
veljstvom RAF. V prostem c¢asu pa so bili podrejeni kraljevskim
castnikom. Njihovo »poveljevanje« se je omejevalo le na tabo-
riSéni red v mejah sploSnih predpisov o redu, veljavnih za vse,
ki so delali ali bivali v »107 MU«. Baza je tedaj Stela 10.000 moz.
Odlicno priloznost seznaniti se s tehni¢nim materialom so nasi
ljudje dobro izkoristili: ni minil mesec in Zze je bil v vsakem
Sotoru radijski sprejemnik. ZveCer in ponoci so lovili po etru
novice z radijske postaje »Svobodna Jugoslavija« in radia »Mo-
skva«. Poleti 1943 so ze natanko vedeli, kaj se dogaja v domovini.
Nejevoljno so spremljali notranja trenja begunske vlade, ki je v
njihovih oc¢eh Ze povsem izgubila ugled.

Razen tega, kar so nasi letalci zvedeli po radiu, pa so marsikaj
zvedeli tudi iz casopisov: Anglezi so namre¢ uvedli tecaje angle-
§Cine za tiste, ki bi se je Zzeleli nauciti, in med Primorci so nasli
mnogo voljnih ucencev.

25. julija je padel fasizem v Italiji.

Prve dni avgusta je priSel letalcem v roke angleski casopis
»Parade« z dne 31. julija 1943. V treh stolpcih je uredniStvo priob-
¢ilo reportazo o uspehih NOVJ, ki je uspeSno zlomila peto sovraz-
no ofenzivo. Hkrati pa so zvedeli tudi za upor v gardnem
bataljonu.”)

Med letalci je zacelo vreti. Tedaj so ze bili osveSceni. Korajz-
no, odkrito in javno so zaceli propagirati za NOV in se priprav-
ljati za vstop v NOVJ. SliSati je bilo ostre besede proti kralju
in begunski vladi.

6l) O tem uporu so tri verzije. Prvo je dal Vladimir Dedijer v »Dnevniku
1943—44« na s. 42: »Oficirji, veCinoma star jugoslovanski kader, se niso mogli
sporazumeti s primorskimi Slovenci in Istrani. Julija 1943, med invazijo na
Sicilijo, se je bataljon uprl. Vojaki so razbili kantino, privlekli iz nje dva
sodcka vina ter napadli in demolirali oficirsko menzo. To sramoto so za silo
Se nekako prikrili, toda to je bil Se en hud wudarec za wugled kraljevske vojske
v Afrikic.

Drugo verzijo navaja Janko Perat v tedniku »TT¢, §t. 24—32, 1967 po
podatkih, ki jih je prejel od wudelezencev upora ter iz lastmh spominov in belezk.
»W soboto 7. julija 1943 so v castniSki menzi popivali, razbijali kozarce, raz-
grajali in se zabavali z dekleti . . . Vojakom je to napenjalo zivce: ,V domovini
se pravi borci toléejo, tukaj pa se kralj zeni, vlada je neslozna, castniki pijejo.
Ne moremo to gledati, nekaj je treba wukreniti’. Vojaki so podrli menzo, razbili
buffet. Castniki so bili resda pijani, §e bolj pa preseneceni. Ce se je kdo od
njih upiral, so ga posuli z belo moko. Prisla je vojaska policija, ki pa ni
imela kaj opraviti, ker je bil med tem Ze mir. Dvajset upornikov so zaprli.
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Toda cetniSko nastrojeni castniki so hitro ukrepali. 7. avgu-
sta, torej mesec dni po uporu v bataljonu, so zaprli dva kar na
slepo izbrana vojaka, ki nista ni¢ ostreje kritizirala kralja in
vlado ali propagirala za vstop v NOVJ kot kdorkoli drug. Toda
samo z aretacijo se niso zadovoljili: v jetniSkem S§otoru so ju
tudi do krvi pretepli. Po vseh Sotorih so napravili preiskavo in
zaplenili vse radijske sprejemnike.

To pocetje je letalce seveda zelo razburilo, zlasti pa Soferje,
ker je bil eden izmed tepenih Sofer. V taboris¢u je vrelo in
pretili so hudi izgredi. ZmernejSi so morali miriti. Vendar je za-
htevala Se isti dan delegacija Primorcev takojSen sprejem pri
britanskem poveljniku. Ker ga ni bilo, je sprejel raport njegov
adjutant. Vojaki so mu porocali o incidentu in zahtevali britan-
sko za$¢ito pred nadaljnjimi represalijami. Adjutant jim je za-
§¢ito obljubil in obljubo tudi drzal. Kraljevi castnik, ki je z
gumijevko pretepal vojaka, je moral takoj zapustiti bazo. Toda
radijskih sprejemnikov niso ve¢ dovolili imeti v Sotorih.

Kmalu potem so tretjino moStva premestili v »Operation
Training Unit No. 71« blizu Ismailije. Tja so namre¢ prisli piloti
po koncanem tecaju v Juzni Afriki. Piloti in tehni¢no osebje so
najprej imeli skupne vaje, nato pa so vse skupaj dodelili 94.
lovskemu skvadronu RAF.

To letalsko enoto so namre¢ v ofenzivi proti Rommlovi vojski
v Libiji hudo zdesetkali, zato so jo dopolnili z Jugoslovani, in
sicer z 20 piloti in 95 tehniki in pomoznimi mehaniki. S to eska-

Upor je bil sicer spontan, vendar je kazal zasnutke organizirane akcije, saj
so nastopili vsi enotno«.

Tretja verzija je izpod peresa tedanjega komandanta bataljona polkovnika
Franca stropnika (ITT« z dne 16. avgusta 1967) kot wugovor na c¢lanek Janka
Perata.

Stropnik zanika resni¢nost trditve, da so castniki tistega dne veseljacili v
menzi in da so jih zaradi tega ogorceni vojaki napadli in razdejali menzo. De-
jansko pa mnaj bi bili tisti mesec vojaki zelo nejevoljni, ker je jugoslovanska
vlada povisala place samo castnikom in podcastnikom ter jih izenacila z bri-
tanskimi placami. Ker je bila sobota popoldan, so Dbili razen redkih izjem
skoraj vsi castniki in tudi precej vojakov v Haifi. Skupina 20 do 30 vojakov
je popivala najprej v vojaski kantini, nakar je manjSa skupina vdrla v buffet
castniske menze, kjer so s popivanjem nadaljevali in pri tem menzo-Sotor podrli.
Napada na ¢astnike ni bilo in tudi britanska policija ni intervenirala. Res
pa je, da je zaradi tega dogodka in sicerSnjega nezadovoljstva bilo ozracje pre-
cej napeto. Zadeva je bila poravnana z disciplinskimi kaznimi. Vse to je
zelo §kodovalo ugledu bataljona. — To je skrajSana verzija Stropnikovega ugovora
na Peratov clanek. Tistega dne je bil Stropnik v komandantskem tecaju v
juzni Palestini, torej ne govori kot ocividec, marve¢ piSe o tem, kar so mu
drugi pripovedovali. 2e samo dejstvo, da je zaradi tega dogodka prekinil ko-
mandantski tecaj, zgovorno prica, da le ni bil to zgolj welik prestopek, ki
je bil poravnan =z disciplinskimi kaznimi,« marve¢ mu je to dalo slutiti, da
je imel dogodek globlje korenine in ni bil samo navadno popivanje. Sicer pa
tudi sam Stropnik pravi o »sicer§njem nezadovoljstvuc.
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driljo so odpotovali v Libijo. Leteli so nad Sredozemskim morjem
in grskimi otoki. Njihova baza je bila najprej na letaliS¢u »Evge-
nio di Savoia« pri Bengaziju, od oktobra dalje pa v El Ademu pri
Tobruku. Iz te eskadrilje sta padla dva izvrstna jugoslovanska
pilota pri napadu iz nizkega leta na nemski Stab na otoku Kreti.62)

Po odhodu skupine letalcev v 94. lovski skvadron je ostalo pri
»107 MU« v Kasfareetu nekaj manj kot 300 letalcev Primorcev in
Istranov. Tu so se najprej uprli.

\% kasfareetski enoti je ze dolgo in najbolj organizirano zorel
duh odpora, ki se je kazal predvsem v pospeSenem in zavestnem
zbiranju in zdruzevanju vseh naprednih vojakov. Hkrati s tem se
je poglabljal razkol med njimi in kraljevsko cetniSko organizacijo.
Zagovorniki pokreta za NOV so sicer racunali s posledicami in
raznimi prisilnimi ukrepi. Na vse to so se pripravili in pri tem
je bilo vredno obcéudovati njihovo samozavest. Svoje delovanje
so organizirali tokrat bolj konspirativno in premiSljeno. Najbolj
se je pokazala njihova zavest moc¢i 1. decembra 1943, ko je 33
Primorcev in dva Dalmatinca pri jutranjem raportu tik pred
odhodom na delo javno izjavilo, da odrekajo pokors§c¢ino begunski
kraljevski vladi in da se od tega dne dalje imajo za pripadnike
NOVJ. V to skupino je pristopil dan kasneje Se vodnik Ivan
Micetié.“)

UporniSka skupina je zahtevala takojSen raport pri angleSkem
poveljniku oporis¢éa. Ta jih je sprejel in »upornikic so ga sezna-
nili s svojo nepreklicno odlo¢itvijo. Prosili so ga za =zaSc¢ito in
izjavili, da so pripravljeni Se naprej ostati na svojih delovnih
mestih, vendar samo pod njegovim poveljstvom vse dotlej, dokler
ne bodo dobili neposrednih stikov s pripadniki NOVJ in se potem
prikljuéili njenim enotam.

Njihov trezni, prepri¢ljivi in samozavestni nastop je napravil
na angleSkega komandanta mocan vtis. Strinjal se je s tem, da
vzame »upornike« pod svoje neposredno poveljstvo. Obljubil je
tudi, da ne bo dovolil represalij, vendar da morajo sami vzposta-
viti zelezno disciplino. Gorje, ¢e bi dali najmanj§i povod za

62) V sestavu 94. skvadrona sta bila med drugimi naSa pilota: poroc¢nik
bojne ladje Igor Beran iz Maribora in poro¢nik Jovan Matejic. Oba sta padla
14. novembra 1943 na otoku Kreti.

63) V knjigi »Prekomorci« na strani 299 je med uporniki omenjen narednik-
vodnik Nikola Batalo. Naknadno je pisec poglavja v »Prekomorcih« Janko Perat
skupaj z avtorjem te Kknjige wugotovil, da je bil podoficir Ivan Micetic in ne
Batalo.
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izgrede. Nato jih je dal preseliti na drugo mesto, v Sotore, obkro-
zene z angle§kimi vojaki in dovolj dale¢ od »neopredeljenih«.

Uporniki so se hitro preselili. Preden so odsli na delo, so ob
vhodu v svoj del taboriSc¢a izobesili tablo z rdeco peterokrako
zvezdo in napisom »Unit of Yugoslav National Army of Libera-
tion«. Nato so se mirno odpravili na delo.

Iz vrst »neopredeljenih« so potem Se v teku meseca prihajali
posamezniki k njim. Cez nekaj Casa je priSel tudi en oficir, s
¢imer je enota Se bolj pridobila na ugledu pri Anglezih. Cenili
pa so jo tudi zaradi discipline in izredne vestnosti pri delu,
medtem ko so ostanki kraljevcev vse hitreje propadali. V tej
uporni§ki enoti se je nabralo do konca decembra 1943. leta 59
mehanikov in en oficir.

Tako je prve dni decembra 1943 nastala prva resnic¢na in orga-
nizirana enota NOVJ na Srednjem vzhodu.

Zaradi ugleda, ki so si ga ti prvi pripadniki NOVJ na Sred-
njem vzhodu pridobili pri Anglezih, so se lahko tudi povsem
nemoteno gibali. Odbor, ki so ga ze v prvih dneh izvolili in mu
zaupali vodstvo in predstavljanje enote, je to prednost izkoristil.
Tri tovariSe je poslal z angleSkimi propustnicami na dopust v
Kairo in Aleksandrijo. Imeli so nalogo navezati stike z vojaki
drugih enot. Pri tem je odbor sklepal, da bo priSel okrog bozica
in novega leta marsikdo v ti dve mesti na dopust, saj je bilo v
Kairu, zlasti pa Se v Aleksandriji, mnogo Slovencev, predvsem
Primorcev, ki so morali pod Italijo s trebuhom za kruhom po
svetu, in so tako prispeli tudi v Egipt.

TovariSi, ki so jim to zaupali, niso bili kakSni izkuSeni akti-
visti, to pa tudi ni bilo potrebno. Na kapah so imeli peterokrake
rdece zvezde in te so govorile razloéneje od njih.

A% Kairu so res srecali pripadnike 94. skvadrona iz El Adema
pri Tobruku in tovariSe iz kraljeve telesne garde, v Aleksandriji
pa mornarje in pripadnike gardnega bataljona, pa Se nekaj posa-
meznikov iz drugih enot.

RAZGLAS NAPREDNIH LETALCEV JUGOSLOVANOM V TUJINI
Napredni letalci iz bivSega jugoslovanskega pomorskega le-

talstva, ki so po razpadu Jugoslavije priSli s svojimi letali na

Srednji vzhod, so se ob koncu leta 1943 sestali v Kairu z Vladi-
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mirjem Dedijerom in Milentijem Popovicem. Od njiju so kot prvi
prejeli neposredna poroc¢ila o stanju v domovini, kar jih je
vzpodbudilo, da so sestavili proglas, ki so ga potem delili raznim
enotam, kjer so se nahajali nasi ljudje.

Proti koncu novembra 1943 je priSel iz domovine v Kairo
Vladimir Dedijer, da bi mu v tamkaj$nji XIV. S§kotski bolnici
odstranili iz mozganov dva drobca minometalske granate. Hkrati
pa tudi drobec iz kolena, ki ga je zadel ob eksploziji peklenskega
stroja, ki so ga bili cetniki postavili v Gornjem Milanovcu leta
1941. Cetrti ali peti dan po Dedjerjevi operaciji je prisel v Kairo
prav tako zaradi operacije Milentije Popovi¢, ki je lezal v isti
sobi kot Vladimir Dedijer. Tudi on je bil ranjen v glavo.
Milentije Popovic se je pocutil cedalje slabSe. Imel je vnetje
mozganske mrene in po zdravnikovem mnenju samo 50 % verjet-
nosti, da bo ostal pri zivljenju. Po zelo hudi, nekoliko dni traja-
jo¢i krizi pri obeh, posebno pa pri Popovicu, se je zacelo stanje
boljSati. Prihajali so razni obiskovalci iz zavezniSkih in iz emi-
grantskih vrst, ¢asnikarji in drugi.

\% svojem »Dnevniku« pravi Vladimir Dedijer, da je bil med
prvimi, ki ga je obiskal v bolniSnici v Kairu, Alek Markovié.
Ze na obrazu mu je bilo prvi hip videti, da je odkritosréen in
posten. Ta mladeni¢ je napisal pismo in ga poslal vsem zavezni-
§kim komandam ter nasemu vrhovnemu Stabu. V njem pravi, da
se pridruzuje NOV in da je Draza Mihajlovi¢ izdajalec.

To je pomenilo v tistih razmerah mnogo. Morali bi ga posta-
viti pred izredno sodiSCe. Pera Zivkovié ga je nameraval obsoditi
na smrt, medtem pa je priSlo do II. zasedanja Avnoja in do
sestanka v Teheranu. Polozaj se je spremenil.

Korak Ace Markovica je dvignil mnogo prahu v vsej kraljev-
ski vojski v Afriki. V bitkah proti Nemcem so od vse kraljevske
vojske sodelovali samo letalci in nekaj enot mornarice. Alek
Markovi¢ je bil v eskadrilji, ki se je celi dve leti borila v okviru
angleSkega letalstva v Sredozemlju proti Nemcem. Nekaj Jugoslo-
vanov je padlo nad Kreto, ve¢ je bilo ranjenih, eden je izgubil
oko. Zaradi tega je vzbudil demonstrativni nastop Aleka Marko-
vica in njegova zahteva, da bi prestopil v NOV, velik odmev v
kraljevski vojski v Egiptu. Vojaki in mladi oficirji so Markovi-
cev korak odobravali, starejS§i pa so kar strmeli. Aca Markovi¢ je
bil Srb, Beograjéan, necak DragiSe Vasi¢a, glavnega politiCnega
svetovalca Draze Mihajlovica.
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Proti koncu decembra 1943 je skupina naprednih letalcev iz
94. skvadrona sestavila proglas, ki so ga potem ilegalno razSirjali
po vseh jugoslovanskih enotah. Vecina letalcev iz omenjenega
skvadrona je 2. januarja 1944 odrekla pokorSc¢ino kralju Petru
in pristopila v NOVJ: od skupaj 115 se jih je opredelilo za
NOVJ kar 77¢)

Ta proglas se glasi:

»TovarisSem Jugoslovanom v tujini!

Majhna skupina bivsih jugoslovanskih politikov, diplomatov,
ljubljencev bivsih in sedanjih vlad doma in v twjini, bivsih poli-
cajev ter nekaterih generalov in visjih oficirjev, ki se jim je
posrecilo odnesti z druzinami vred pete v zamejstvo, ze tri leta
menjava ministrske stolcke v raznih tako imenovanih Jugoslovan-
skih vladah v tujini, pa¢ po znani pripovedki: ,In spet oglasi se
jih sto: Le-ta nam zupanil ne bo!’ Njihov smoter in naloga je,
da bi v tujini ¢im bolje ziveli, si napolnili zepe s funti in zlatom,
sanjarili in snovali nacrte, kako se bodo vrnili v domovino kot
,osvoboditelji’, potem pa znova zasuznjili ljudstvo in nadaljevali
pocetje minulih 23 let.

Medtem pa so se v naSi domovini zurstili dogodki, ki so
usodni za obstanek in bodoénost nasega ljudstva. Ceprav so stra-
hopetni vojskovodje in samozvani politiki izdali svojo domovino
in svoj narod, ko so zapovedali splosno kapitulacijo vojaske sile,
pa ljudstvo vse do danes ni kapituliralo. Z lastnimi silami, malone
praznih rok, se je dvignilo v obrambo svoje casti in golega Zziv-
lienja ter se zdaj ze dve leti bori v krvavem boju proti vsem
sovraznikom. Ne tanki, ne letala, ne podli napadi izdajalcev z
nozem v hrbet niso mogli zlomiti ljudskega odpora in njegovega
boja za svobodo.

Tudi v ta junaski boj naSega ljudstva so vtaknile satanske
prste jugoslovanske vlade iz tujine. Svojemu plac¢ancu Drazi Mi-
hajlovicu so narocile, naj pobije in uni¢i vse tiste ljudske elemen-
te, ki so edini pravi izraz ljudske volje in l[udskih idealov, ne pa
izraz umazane vesti jugoslovanskih vlad v tujini. In poslusni
placenec je brez pomisleka zacel prelivati kri. Jeseni 1941 so cet-
niski odredi Draze Mihajlovica v zahodni Srbiji zahrbtno napadli
odrede jugoslovanske osvobodilne vojske in partizanske odrede,

64) Materiali SSUP, svezenj 37 pod e (s. 14): Pripadnici NOV na Srednjem
Istoku. VZI, Bgd.
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ko so bili ti v najsrditejSem boju proti Nemcem in faSistom. Tako
se je zacela bratomorna vojna.

Na eni strani je pod Titovim poveljstvom vojska, v katero so
se vkljucili najboljsi sinovi iz vseh krajev domovine, vojska, ki
se imenuje narodnoosvobodilna vojska in partizanski odredi Ju-
goslavije.

Na drugi strani pa je vojska faSistov in nacistov — Nemcev,
Italijanov, Madzarov, Bolgarov, ustasSev, Nedi¢evcev, Draze Mihaj-
lovica in jugoslovanske vlade v tujini. To je sicer strasno, a pouv-
sem resnicno.

Mi Jugoslovani v tujini nismo o vsem tem Se pred kratkim
skoraj ni¢ vedeli. Zakaj ne? Ker so nas razne jugoslovanske vlade
v twjini napacéno in zlagano obveséale o bojih in polozaju v domo-
vini, ker so nam spretno in skrbno prikrivali resnico. Te vlade so
uspehe in boje narodnoosvobodilne vojske in partizanskih odre-
dov, edinih pravih borcev proti okupatorju in izdajalcem, pripiso-
vale svojemu vojnemu ministru Drazi Mihajlovicu in njegovim
tolpam. Varale so tudi naSe zaveznike in tuji tisk, ker so vse
tiste, ki niso s cetniki Draze Mihajlovica, prikazovali kot ,robijase’
in ,komunisti¢ne teroriste’.

Toda resnica je le prisla na dan. Vojske Draze Mihajlovica, ki
se dejansko sploh ni borila proti sovrazniku, malone ni vec, ker
se ljudstvo noce vec vkljucevati v to tolpo.

Nasprotno pa se jugoslovanska narodnoosvobodilna vojska in
partizanski odredi pod poveljstvom marsala Tita in ljudske vlade
v osvobojenem delu domovine cedalje bolj krepijo. Zdaj Steje ta
vojska okrog 300.000 moz- S svojimi nenehnimi akcijami ter bo-
jem proti okupatorju in faSistom zadrzuje nad dvajset nacisticno-
fasistiénih divizij.

Kako vazno je to v splosnih naporih zaveznikov, je videti iz
tega, da so Velika Britanija, Sovjetska zveza in ZDA pripoznale
Jjugoslovansko narodnoosvobodilno vojsko in partizanske odrede
za svojega zaveznika, poslale k marsalu Titu svoje misije ter
sklenile nuditi vojasko, moralno in gmotno pomoc.

Ta nasa vojska se bori za naslednje ideale:

1. osvoboditev Jugoslavije izpod okupatorjev;

2. federativno ureditev drzave;

3. demokraticne svoboscine za vse dele jugoslovanskega ljudstva;

4. nedotakljivost privatne lastnine in privatne iniciative v gospo-
darskem zivljenju;
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5. po potrebi socialne reforme, ki bi jih uresnicili po svobodni
volji ljudstva izvoljeni predstavniki.

Ta program potemtakem ni komunisticen, kakor bi ga rada
prikazala vlada v Kairu, marveé¢ gre za program narodnoosvobo-
dilnega gibanja. Ta program ni Sovinisticen, kakrsSnega imajo
Nedi¢ v Beogradu in Pavelic v Zagrebu ter vlada v Kairu. Po tem
programu je svobodna uporaba imen Srb, Hrvat, Slovenec, Bosa-
nec, Sremec, Makedonec, Dalmatinec, Lic¢an, Slavonec, Banatcan,
Sumadinec, Zagorec, Hercegovec itd., povsem svobodna pa je pod
okriljem jugoslovanske skupnosti tudi veroizpoved.

Toda ali veste, kdo ne priznava jugoslovanske narodnoosvobo-
dilne vojske in partizanskih odredov marsala Tita in njegove
vlade? Kdo drug kot Hitler v Berlinu, Mussolini ne vemo kje,
Pavelic v Zagrebu, Nedi¢ v Beogradu, Draza Mihajlovic v domo-
vini in vlada v Kairu. Zvedeli ste resnico.

Odlociti se morate, ali hocete dobro svojemu ljudstvu, svojim
bliznjim in svojim druzinam in ali se hocete boriti za njihovo
osvoboditev izpod faSisticnih okupatorjev.

Ce to hocete, tedaj storite tako, kakor je storila skupina ofi-
cirjev, podoficirjev, kaplarjev in vojakov v Kairu.

Drugega januarja 1944 ali ob prvi mozni priloznosti se javi
pristojnemu zavezniSkemu poveljniku in mu izjavi:

1. da hoces prestopiti v jugoslovansko narodnoosvobodilno vojsko
pod poveljstvom marsala Tita;

2. da pripoznavas odslej samo ukaze jugoslovanske narodnoosvo-
bodilne vojske in zavezniskih poveljnikov;

3. da bos do odlocitve o prestopu v jugoslovansko narodnoosvo-
bodilno vojsko na razpolago zavezniskim oblastem;

4. da bos svojega dosedanjega jugoslovanskega poveljnika obvestil
o tem sklepu.

Naj zivi narodnoosvobodilna vojska in partizanski odredi
Jugoslavije!

Naj zive nasi veliki zavezniki!

Naprej k zmagi! — Smrt fasizmu!«”)

Na odlo¢itev Primorcev so moc¢no vplivali tudi mnogi izredno
pomembni dogodki, ki so se takrat zvrstili na svetovnhem prizo-

65) Ta proglas so sestavili Aleksander Markovi¢, Ratko Jovanovi¢ in Mileta
Proti¢ (Prekomorci, s. 300). Vsi trije so padli: Markovi¢ se je smrtno ponesrecil
pri Solanju v Benini 3. maja 1944; Jovanovi¢ je padel pri Teslicu v Bosni 4.
oktobra 1944 in Proti¢ pri Zepcah 19. decembra 1944.
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riSéu, zlasti II. zasedanje Avnoja v Jajcu in teheranska konferen-
ca od 29. novembra do 1. decembra 1943, kjer so se sestali Ro-
osevelt, Churchill in Stalin. Po obnaSanju Anglezev in po pisanju
Ccasopisov se je lahko sklepalo, da so ob tej priloznosti sprejeli
pomembne sklepe v zvezi z Jugoslavijo in to ne na Skodo narod-
noosvobodilnega gibanja. Take domneve je potrdila predvsem
Churchillova izjava na tiskovni konferenci v Kairu, potem ko se
je vrnil iz Teherana. Na posebno vpraSanje c¢asnikarjev o Jugo-
slaviji je med drugim dejal, da zadrzujejo jugoslovanski parti-
zani ve¢ nem§kih divizij, kot jih je na italijanskem bojisc¢u.

\% prvi polovici decembra so pisali ¢asniki, da je v resoluciji,
ki so jo sprejeli na II. zasedanju Avnoja med drugim tudi pri-
kljucitev Istre in Primorske Jugoslaviji in tudi prepoved vrnitve
kralja v domovino.

Vsi ti dogodki so samo Se pospesili odlocitev.

STEVILCNO STANJE LETALCEV IN DRUGIH PRIPADNIKOV
NOVJ NA SREDNJEM VZHODU

Kaj se je dogajalo kasneje med naSimi ljudmi na Srednjem
vzhodu, pravi zgovorno tudi poroc¢ilo, ki ga je prispeval bivsi
komandant baze »Jugoslovanske kraljevske vojske na Srednjem
vzhodu« letalski kapetan Hubert Najberger. V porocilu pravi:
»Koncem decembra 1943 je bila baza v Kasfareetu pri Kairu.
Stela je okrog 450 vojakov in 25 oficirjev. Vojaki in podoficirji so
bili vec¢ina Slovenci, biv§i pripadniki italijanske vojske, ki so bili
kot taki ujeti od Britancev. Od oficirjev sem bil jaz edini Slo-
venec.

\Y noc¢i med 31. decembrom in 1. januarjem 1944 se je 80 %
fantov odlo¢ilo definitivno za partizane in med njimi tudi jaz in
poro¢nik Pavle Melamed iz Beograda. Torej od 25 oficirjev samo
dva.

To gibanje niso britanske oblasti na Srednjem vzhodu prizna-
le kot legalno in so vojake razorozili. Pustili so jim po eno
obleko in po eno odejo. Britanske oblasti so nas imele za .disi-
dente’ in so nas premestile v drugo tabori§ce v Ginefo-Fanaro pri
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Velikem grenkem jezeru. Tam je bilo 6. januarja 1944 ustanov-
ljeno partizansko tabori§¢e pod imenom ,Yugoslav Camp (Parti-
sans) British Responsibility.’4)

Iz baze je bilo tedaj v partizanskem taboriSéu 390 vojakov in
podoficirjev ter dva oficirja. Jasno je, da so jugoslovanske kra-
ljevske oblasti na Srednjem vzhodu s pomoc¢jo Britancev delale
ovire, da se ne bi med naSimi ljudmi gibanje Se dalje §irilo. Tu so
se posebno marljivi pokazali komandant gardnega bataljona in
pa funkcionarji tako imenovanega Jugoslovanskega odbora’ iz
Italije, Cok in Rudolf.

Bataljon kraljeve garde je bil dale¢ od nas, ampak smo ne-
kako le uspeli, da smo tja — blizu sirske meje — poslali propa-
gandni material, ki je nas§im fantom pojasnil dejansko stanje.

In ze 30. januarja 1944 je priSlo v naSe taboriS¢e 300 vojakov
in podoficirjev ter dva oficirja. Istega dne je iz kraljevske mor-
narice v Aleksandriji prispelo 60 mornarjev in podoficirjev.«67)

Poleg kraljevsko usmerjenih oficirjev, ki so dosledno vo-
dili svojo politiko proti NOV do poslednjega trenutka — ko
so razmere dozorele, kot so rekli — in potem pristopili v NOVJ,
je bilo namre¢ tudi nekaj takih, ki so se odloc¢ili za NOV in nato
svojo odlocitev preklicali. Ti omahljivci, posebno ¢e so bili oficirji,
so vplivali na druge manj razgledane tovariSe, ki so njihovemu
zgledu sledili. Zaradi tega so nastala v prvih treh mesecih leta
1944 nekatera Stevilcna nihanja pripadnikov NOVJ.

Iz porocila delegata vojne misije NOVJ v Kairu z dne 1.
aprila 1944 povzemamo naslednje:

»Po dogodkih 1. januarja 1944 se je veliko Stevilo vojakov
podoficirjev in oficirjev kairske vlade prijavilo v NOVJ, vendar
je Kaircem s pomocjo zaveznikov uspelo, da del vojske, ki se je
izjasnila za NOV, poSlje na Malto (150 mornarjev), del pa da
zadrzi v enotah (bataljon v Gazi — Palestina), vse to s teror-
jem in groznjami in tudi zaradi omahljivosti nekaterih tovari-
Sev ter zaradi Cokove akcije.

Okrog 800 ljudi je uspelo izdvojiti in 1. marca 1944 so se
nahajali:

M) Jugoslovansko partizansko tabori§ce pod britansko odgovornostjo.
67) Povzeto po Najbergerievem pismu odboru letalcev prekomorcev v Piranu
z dne 19. 7. 1966. Mapa letalcev prekomorcev, IZDG, Ljubljana.
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V El Satu 505 vojakov, podoficirjev in oficirjev pod komando
poro¢nika Melameda in Milovanoviéa; med temi je bilo okrog
150 mornarjev.68)

Ginefa-Fanara 200 vojakov in podoficirjev pod komando ka-
petana Najbergerja;

Kasfareet (delavnica za popravilo motorjev) 59 letalcev in
en oficir. Ti so bili v sestavu angleSke I. tehniSke ¢ete pri ,107 MU’.

El Adem pri Tobruku v 94. skvadronu RAF 67 mehanikov in
dva oficirja. Ta skvadron je imel dve skupini: anglesko in jugoslo-
vansko. Vsaka skupina je imela 12 pilotov in 96 moz pomoznega
osebja.

Kairo ADU §t. 1 (Aircraft Delivery Unit) trije oficirji-piloti
in trije izvidniki (za prelet letal od zahodne Afrike proti vzhodu)
in tri kompletne posadke za letala ,Baltimore’ (pilot, izvidnik
in dva radiotelegrafista-strelca). Ti so ¢akali na razpored.

Poleg gornjih se je nahajalo v nekem taboris¢u pri Kairu 12
letalcev, ki so pred casom pribezali iz Sarajeva in za katere
pravijo Anglezi, da so ,pod komando Titovo’; v Juzni Afriki je
okrog 60 tecaj nikov-letalcev in v raznih angleSkih delavnicah in
letaliS¢ih na Srednjem vzhodu so male skupinice treh ali S§tirih
mehanikov, ki so se odloc¢ili za NOVJ.

Vojaki v El Satu in Ginefi so v glavnem naSi sonarod-
njaki iz Istre in Slovenskega primorja. Kvalitativno so zelo dobri
in disciplinirani. Med njimi je mnogo specialistov: tankistov,
Soferjev, mehanikov, radiotelegrafistov itd. Letalci in mehaniki
so po angleSkih ocenah odlicno tehni¢no usposobljeni in mnogi
med njimi obvladajo angles¢ino.«)

V porocilu je dalje navedeno, da tista skupina, ki se je prva
prijavila v NOVJ 1. decembra 1943 in ki dela v sestavu »107 MUg,
prejema celo placo. Tisti, ki so se prijavili 1. januarja 1944,
prejemajo polovico place, najslabSe pa je s tistimi, ki jim ni
uspelo po izjavi za NOVJ izdvojiti se iz kraljevskih enot, ti ne
prejemajo nobene place od 1. januarja dalje.

Po prihodu delagata vojne misije NOVJ v Kairo je bil usta-
novljen »Prvi odred NOVJ na Srednjem vzhodu« od vseh rodov

“) Teh 505 moz je bilo pod posredno komando kapetana Najbergerja v
Ginefi—Fanari. V El Sat so bili vojaki poslani zacasno, da bi tam pripravili
taboriSée za evakuirance iz Dalmacije. Po koncanem delu so se vrnili v Ginefo.
Povzeto po pismu Najbergerja piscu knjige z dne 19. 3. 1968. Pismo v IZDG—L,j.

w) Pripadnici NOV na Srednjem Istoku. Materiali SSUP, svez. 37-e, s. 14, Bgd.
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vojske: mornarjev, letalcev in pehote, ki so se priglasili v
NOVJ in bili prej razmeSceni po raznih britanskih enotah. Ko-
mandant I. odreda je postal kapetan Hubert Najberger, njegov
namestnik pa poro¢nik Boleslav Ivkovi¢; politkomisar je bil po-
roénik Zivomir Milovanovi¢; komandant pehotnega bataljona (587
ljudi) je postal poro¢nik Pavle Melamed; komandir mornariske
Ccete (120 ljudi) pa zastavnik Ljubo Bjedov, medtem pa je bil
referent za letalstvo kapetan Maks Kocjanéic. Stab odreda
je bil v Fanari.

\% nadaljevanju porocila je Se navedeno, da je pri§lo 12. mar-
ca 1944 v kraljevskem bataljonu do ponovne kolektivhe izjave
vojakov in podoficirjev, da Zzelijo vstopiti v NOVJ. Po §e nepotrje-
nih podatkih se je 80 % prijavilo za NOVJ. Ta bataljon se je
po 1. januarju 1944 zmanjsal od 500 na 200 moz, kasneje so Kairci
uspeli zbrati nekaj ljudi, da so ga dvignili na Steviléno stanje 550.

BivS§i komandant »Prvega odreda NOVJ na Srednjem vzhodu«
Hubert Najberger navaja naslednji dokonéni razpored moStva,
ki se je zbralo v partizanskem taboriScu do 15. aprila 1944:

Na dan 15. aprila 1944 je bilo v partizanskem taboris¢u Gi-
nefa 1079 borcev, 72 podoficirjev, 7 oficirjev; skupaj 1158 moz.

Razporejeni so bili:

borcev podof. oficirjev
1. v I. tankovski tecaj je odslo 154 9 3
2. v II. tankovski tecaj je odslo 228 19 1
3. v Benino za eskadrilje je odslo 35 4 1
4. v Italijo a) v mornarico 106 16 -
b) v prekomorske
brigade 556 24
Skupaj 1.079 72 7

Dne 29. aprila 1944 po odhodu mosStva je bil odred raz-
formiran.70)

Ko so letalci iz »107 MU« in tisti iz Ginefe potovali s kamioni
v Benino z namenom, da se tam ustanovi Prva in Druga eska-
drilja, so bili prica naslednjemu zanimivemu dogodku: Letalci
so na kamionih prepevali slovenske pesmi. V puséavi pri Solumu

70) Po Najbergerjevem pismu piscu kronike z dne 23. 7. 1966. Mapa letalcev
prekomorcev, IZDG, Ljubljana.



so opazili na obzorju Ccloveka, ki je tekel proti njim in jim
mahal s srajco, naj zaustavijo. Bil je Primorec iz Kobarida. Ker
je bil zasopel, dolgo ni mogel spregovoriti, a konéno je le po-
jasnil, da je od dale¢ zasliSal slovensko pesem in v prvem tre-
nutku je mislil, da se mu zaradi vroc¢ine meSa. Povedal je, da
je pripadnik pionirske enote, ki so jo avgusta 1943 poslali za
kazen v Libijsko puS§cavo ¢istit mine. Vseh skupaj je 70 in da
zavezniki ravnajo z njimi slabSe kot z zivino. Kolona letalcev
na kamionih je pocakala, dokler se ni zbrala cela skupina »pu-
§cavnikove.

Vsi so se takoj opredelili za NOVJ. Komandant kolone je vzel
njihove podatke in zadeva je bila kmalu urejena: odpoklicali so
jih in poslali v domovino.

Ko so prispeli letalci iz Egipta v Benino in se tam ¢ez neko-
liko dni zdruzili z letalci, ki so prisli iz domovine in Italije, se
je zacelo obdobje dejanskega razvoja novega jugoslovanskega
letalstva.

87



PRVA IN DRUGA LOVSKA ESKADRILJA

ZACETEK FORMIRANJA ESKADRILJ

\% zacetku maja 1944 je priSlo med jugoslovanskimi letalci,
ki so se zbrali v Benini pri Bengaziju,”!) do velikega ugibanja,
kaj bodo novega prinesli prihodnji dnevi. Tedaj bo doloceno, kdo
bo priSel v eskadriljo in tudi, kaj bo s tistimi, ki za eskadriljsko
sluzbo ne bodo sposobni ali potrebni. Tedaj so bila najvaznejSa
vpraSanja tale: kak$na letala bodo prejeli nasi letalci, koliko jih
bo in pa, ¢e bodo zavezniki odklonjene tovariSe usposobili za
kako drugo dejavnost v letalstvu.

Do 6. maja se je zbralo v Benini okrog 600 letalcev. Od teh
je bilo 255 iz Italije, ostali pa so skoraj vsi pri§li s Srednjega
vzhoda.

Pomemben dan v Benini je bil 16. maj 1944. Tega dne je
priSlo iz Alzira 30 novih letalcev. V alzirski pokrajini je bilo
namre¢ od 11. maja dalje v raznih tabori§¢ih, kjer so se nahajali
pripadniki »posebnih kazenskih enot«, glasovanje za Tita ali
za kralja. Ta skupina, majhna kot je bila, ni predstavljala ka-
kega pomembnega Stevila za dopolnitev osebja eskadrilje, pac
pa je imela za nas velik politicen pomen. Ti letalci so povedali,
da je v Alziriji od nekoliko tiso¢ nasSih fantov, zvecine biv§ih
pripadnikov italijanskih »posebnih kazenskih enot« 95 % glasovalo
za NOVJ in da je v Maison Blanchu, najvecjem letaliS§¢u v Severni

1) Bengazi, glavno mesto in luka v Cirenaiki, na severovzhodni obali Ve-
like Sirte, edino vecje naselje (leta 1951 je Stelo 62.300 prebivalcev) na 2000 km
dolgi obali od Tripolisa do Aleksandrije. V drugi svetovni vojni je Bengazi vec-
krat menjal gospodarja, dokler ga mniso 21. 11. 1942 konéno =zavzeli Anglezi z
VIII. armado.



Letala Spitfire v Benini (Afrika) julija 1944

Afriki, zbrana ze mocna skupina nekaj sto letalcev, ki se vsak
dan krepi.”?)

Ze proti koncu aprila 1944 je bila na letali§¢u v Benini po-
strojena skupina letal Hurricane II z jugoslovansko zastavo
in peterokrako rdeco zvezdo. Ni si tezko predstavljati, kako so
Cutili stari borci-letalci, ki so konc¢no videli, da so se uresnicile
njihove davne zelje. Sedaj so imeli stvaren dokaz, da se eskadri-
lja dejansko formira. Koliko bo eskadrilj, kaksna letala bodo
pred odhodom na fronto prejeli, koliko sposobnih pilotov bodo
zbrali, kako bo s Solanjem in predvsem, kdaj bodo S§la letala
nad Jugoslavijo, vse to so bila vprasanja, ki so vznemirjala naSe
ljudi, a so zaenkrat ostala brez odgovora.

NereSenih vpraSanj je bilo mnogo, nestrpnosti Se ve¢ in v
takem vzduSju so dnevi hitro minevali. Zacel se je izbor moStva
po strokah in to, kar se je vedelo ze od zacetka, je bilo tedaj

72) Skupina letalcev v Maison Blanchu in Boufariku je Zze cez dober mesec
narasla na nekaj nad 1300 moz. Od januarja 1945 dalje je alzirska skupina,
ki je 15. novembra 1944 odpotovala iz Alzira in 24. decembra 1944 prispela v

Beograd, tvorila osnovni kader pomoznega osebja na nasih, do tedaj osvoboje-
nih letalis¢ih v Jugoslaviji.
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potrjeno: s piloti je bilo naSe letalstvo na tesnem. Z bolj izvezba-
nimi piloti je bilo mogocée izpopolniti eno eskadriljo, ki bi lahko
bila cez kaka dva ali tri mesece usposobljena za samostojne bor-
bene akcije. Z manj izurjenimi piloti je pa bilo treba zaceti z
osnovnim Solanjem pilotiranja, kar je zahtevalo Se dva dodatna
meseca ucenja.

S piloti, s katerimi so nas$i letalci razpolagali, sta bili for-
mirani dve lovski eskadrilji:

Prva lovska eskadrilja je bila formirana, kakor je znano, na
podlagi dogovora med polkovnikom Pircem, ki je bil tedaj pred-
stavnik letalstva NOVJ, in letalskim marSalom sirom Keithom
Parkom, predstavnikom britanskega letalstva.

Datum formiranja je bil 22. april 1944 z ukazom LWE MAAF
6300 z dne 1. februarja 1944.73)

Eskadrilja se je v okviru britanskih letalskih sil imenovala:

»No. 352 (Yugoslav) Squadron R. A. F.« Nasi letalci so jo
uradno imenovali: »Prva lovska eskadrilja NOVJ«. Ko je odsla
na fronto, je Stela Sestnajst letal tipa Spitfire V.

Druga lovska eskadrilja je bila formirana kakor Prva na
podlagi dogovora med polkovnikom Pircem in marSalom sirom
Keithom Parkom.

Datum formiranja je bil 1. julij 1944 z ukazom »ME Air
Order 11192« z dne 7. julija 1944.74) Uradni naziv te eskadrilje pri
zaveznikih je bil: »No. 351 (Yugoslav) Squadron R. A. F., za naSe
letalce pa: »Druga lovska eskadrilja NOVJ«. Pred odhodom v
borbo je Stela Sestnajst letal tipa Hurricane IV (RP).7S)

Naziv reskadrilja«, ki ga uporabljamo, ne pomeni to¢ne eska-
drilje, t. j. 6 do 8 letal. Vsak na$§ »squadron« (skvadron) je
namre¢ imel po dva »flighta« (flajta) in v vsakem je bilo 8
letal. Z besedami naSega letalskega pojmovanja bi se reklo, da
je vsaka »skupina« ali »grupa« imela po dve eskadrilji in vsaka
teh po 8 letal.

Ne samo Stevilo letal, temve¢ tudi Steviléno stanje moStva
(230—250 ljudi) in eskadriljske opreme je najmanj za dvakrat
preseglo Stevila navadnih eskadrilj.”®)

73)  Povzeto iz »Bojnih relacije Prve lovske eskadrilje. VZI, Beograd 8/1—4—
1450. Obstaja dvom glede datuma 1. februar sprico dejstva, da je bil sklenjen
prvi sporazum v Drvarju 12. marca 1944.

74) Iz »Bojnih relacije Druge lovske eskadrilje, VZI, Bgd. 9/1—4—1450. Tudi
pri tem datumu opazimo neskladnost v tem, da je bila eskadrilja formirana
1. julija 1944, ukaz o formiranju pa je izSel komaj 7. julija 1944.

75) RP = Rocket Projecting — za izstreljevanje raket.

76) Da so eskadriljci sami spoznali, da so z nazivom »eskadrilja« postavljeni
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Ceprav je naziv reskadrilja« netoéen in lahko tudi recemo
krivicen do osebja, ki je v tej enoti delovalo, bomo pri nadalj-
njem porocanju ta naziv v pomenu »squadrona« Se dalje uporab-
ljali, prav tako, kakor je ta naziv v veljavi v listinah iz vojnega
casa. Ker pa so na$i letalci v medsebojnem govoru navadno go-
vorili o »skvadronu« in manj o eskadrilji, bomo v nadaljevanju
veckrat uporabljali tudi ta izraz.

Ko sta se v Benini spojili obe skupini — ena iz Carovigna,
druga iz Egipta, se je zacelo s preStevanjem, ocenjevanjem in od-
rejanjem pilotov. To nalogo so opravili naSi ljudje sami, vendar
pa so imeli odloc¢ilno besedo predstavniki RAF, njihovi zdrav-
niski pregledi, komisije za ocenjevanje sposobnosti itd.

Sicer je bilo v tocki 5 dodatnega sporazuma v Kairu receno,
da se starostna meja za pilote, ki se normalno v RAF ni smela
prekoraciti, pri nas ne bo upoStevala. Tudi morebitne druge su-
gestije marSala Tita, ki jih bo glede posameznikov dajal jugo-
slovanski oficir-svetovalec komisiji, se bodo upostevale. Pricako-
vati je torej bilo, da bodo naSe pilote ¢im prej poslali na Solanje.
Tako bi pri§li na8i letalci vsaj ¢ez kak mesec do rezervnih pilo-
tov. Vendar pa vse to ni Slo tako, kot so pricakovali. Najprej
in predvsem se je zataknilo pri Solanju mlajSih pilotov, ki naj
bi bili rezerva eskadrilj.

Med piloti pa je bilo nekaj starejSih, ki kljub dobrohotnosti
komisije niso mogli priti v poStev, bili so le prestari.

Formacija lovskega skvadrona v RAF je predvidevala po 23
pilotov za nas bodoci Spitfire enako kakor za Hurricane skvadron.

Zelja naSih letalcev, da bi formirali en skvadron, ki naj bi
¢im prej odSel v borbo, je narekovala, da so sami letalci izbrali
23 pilotov, ki so imeli Ze dovolj prakse v letenju in ki jim ne
bo potrebno daljSe Solanje. Ti naj bi pri§li v Prvo lovsko eska-
driljo. Za Drugo lovsko eskadriljo se je takoj videlo, da bo po-
trebno Se precej osnovnega Solanja, kar pa ni bilo ni¢ ¢udnega

na nizjo stopnjo, kot jim pripada, se vidi po njihovem prizadevanju, da bi se
ta mnaziv spremenil v »skupino«. To se namre¢ vidi po teznjah v mesecnikih
»List Prve eskadriljec ali »List Druge eskadriljec Ti eskadriliski publikaciji sta
prinasali ¢lanke strokovne, poucne in koliticne vsebine. Zadnje Stevilke pa Zze
nosijo naslov »List Prve lovske grupe« (§t. 5, april 1945) in »List Druge lovske
grupe« (St. 6, april 1945).

Eskadrilja v bivSem jugoslovanskem letalstvtu je navadno imela 6 do 8
letal. Nemci so jih imeli do 9.

Tudi v »Bojnih relacijah« je ta neodgovorjajo¢i naziv tako utemeljen: »Po
svoji opremi, Stevilu letal, pilotov, tehnisSkega in pomoznega osebja, predstavlja
skvadron znatno vecjo enoto, kot je eskadrilja ~ vdrugih  aviacijah (sovjetski,

bivsi jugoslovanski itd.)« (VZI, Bgd. 8/1—4—1450).
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Skupina letalskih oficirjev. Od leve proti desni so: Hubert Najberger, L. Proctor,
(zavezniski in§truktor v eskadrilji), polkovnik Franc Pirc, Mileta Protic (komandir
Prve eskadrilje) in Milan Simovié¢

z ozirom na okoli§¢ine, v katerih so se znasSli naSi piloti: od
leta 1941 niso sedeli v letalu in zato je praksa, kolikor so jo
imeli, splahnela. Poleg tega je Slo za letenje v sodobnejSih le-
talih z mnogo novimi tehni¢nimi novostmi. Vse to je wvplivalo,
da so Britanci predvideli za pilote Druge eskadrilie po 50 ur
letenja na vezbalnem dvosedeznem letalu tipa Harvard, preden
so jim priznali naziv pilota RAF.

Enako selekcijo je dozivelo ostalo tehniéno in drugo osebje.
Britanci so zahtevali popolno obvladanje nalog in sluzbe, ki jo
bo posameznik opravljal.

Prva lovska eskadrilja je bila kmalu dopolnjena s formacij-
skim S§tevilom mosStva. Le bodo¢i radiotelegrafisti so bili poslani
na Solanje v Heluan pri Kairu. Njihovo S$olanje je trajalo tri
mesece. Tecaj so koncali ob koncu avgusta, nakar so se vrnili
v eskadriljo, ki je medtem zacela 18. avgusta z borbenimi ope-
racijami.

Vzporedno so letalski in motorski mehaniki pridobivali prakso
v delavnicah in pri vzdrzevanju in oskrbovanju letal na letaliScu.
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Orozarji so spoznavali nova orozja. Kjer je bilo potrebno, so
organizirali teoreticna predavanja. Meteorologi so bili na Solanju
na treh raznih krajih Severne Afrike.

ZBIRANJE IN SOLANJE PILOTOV

Po spojitvi skupine letalcev iz Carovigna s skupino s Sred-
njega vzhoda je priSlo do selekcije pilotov, do =zbiranja tistih,
ki bodo pri§li v Prvo ali Drugo eskadriljo, in tistih, ki se bodo
morali zaceti uciti prakticnega pilotiranja od samega zacetka.

Iz Carovigna je pri§lo 66 pilotov in pilotov-ucencev, s Sred-
njega vzhoda pa 11 pilotov. Za osnovno pilotsko Solanje je bilo
najprej odrejenih 24, potem Se 5, skupaj 29 mlajsih letalcev, ki so
imeli komaj dokonc¢ano ali Se nedokoncano pilotsko S$olo, jadralni
letalski tecaj ali pa drugace veliko voljo, da bi se v tej stroki
letenja izucili.”’7”) Ostalo je torej 44 pilotov in 4 wuditelji za obe
eskadrilji.

Po formaciji, ki velja za britanske skvadrone RAF, je bilo za
vsako eskadriljo predvideno 23 pilotov (za 16 letal); za dva
skvadrona bi jih torej imeli po seznamih skoraj dovolj. Nak-
nadno so prispeli v Drugo eskadriljo §e Stirje piloti, enega je
bilo treba vrniti v Italijo, ker ni priSel legalno med nasSe letalce.8)

Po preizku$njah v dvosedeznem vezbalnem letalu Harvard je
prvi pilot, ki je bil najveckrat na$§ ucitelj letenja, ocenil sposob-
nost drugega pilota. Konéno oceno je dal odgovorni oficir iz

v) Omenjenih 29 pilotov-uéencev, ki so zaman c¢akali 3 mesece, da bi
jih uvrstili v pilotsko S$olo, je bilo izpisanih iz RAF ob koncu julija ali v za-
Cetku avgusta in so c¢akali na transport za SZ (Zbornik, Tom X/1, s. 138, d. 57).
Stevilo 66 pilotov je bilo vzeto iz seznama o razporeditvi letalcev (VZI, Beograd,
d. 1—8—1466 A) in v povezavi z naSim seznamom priloga 1 (VZI, Beograd,
d. 4-6 do 4—10—8—1466 A).

7)  Kmalu potem ko so zaceli pilote ocenjevati in odrejati v eskadrilje,
je kapetan Simovi¢ poklical k sebi pilota-vodnika Ratka NikSica in mu povedal,
da iScejo Anglezi njega in Se tri druge letalce, ker so od njih pobegnili in da
se bodo morali vsi §tirje vrniti v Italijo.

Pilot NikSic je sporo¢il piscu pricujocega dela, kako je do tega pobega
prislo: Dokoncal je pilotsko $8olo v Juzni Afriki. Kasneje se je izvezbal za
pilota na lahkem bombniku Baltimore 2za dnevna in no¢na bombardiranja. Z
njim skupaj so se na tem tipu letal izvezbali Se: za navigatorja Svetozar Jad-
njev, za radiotelegrafista-strelca Hivzo Malohadzi¢ in za mehanika-strelca Sve-
tozar Najdanovic. To kompletno posadko so poslali Anglezi iz Afrike v Italijo
v 223. britanski RAF skvadron, a namesto v ta skvadron so se javili januarja
1944 naSemu S§tabu baze Bari. Ta jih ie poslal v Prvo letalsko bazo, ki je ravno
tedaj prispela v Italijo iz domovine. Z vsemi ostalimi so od$li aprila v Afriko,
od koder jih je kapetan Simovi¢ poslal zopet v Italijo.

Tudi v porocilu zveznega oficirja Svetlina z dne 12. julija 1944 (VZI, Beograd
?—4—1949, s. 2) je ta beg omenjen in zamera britanskega zveznega oficirja, ki
je sprva zahteval, naj bi se letalci vrnili v 223. skvadron, vendar zgleda, da so se
kasneje sporazumeli, ker je ze 19. avgusta 1944 vsa ta S§tiriclanska posadka
bila dolocena za naSe transportno letalstvo. (Pismo  Ratka  NikS§ica, VZI,
Ljubljana).
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RAF letalskega centra v Benini. Na ta nacin je bilo 23 pilotov,
ki so imeli Zze prej vecje izkusSnje oziroma ve¢ ur letenja, izbra-
nih za Prvo lovsko eskadriljo.

Drugi piloti so bili odrejeni za Drugo lovsko eskadriljo. So-
lanje te eskadrilje je moralo prav zaradi usposobitve pilotov
trajati dva do tri mesece dlje kakor v Prvi eskadrilji.

Od uspeha pri Solanju je bilo tedaj odvisno, kdaj bodo pred-
stavniki britanskega letalstva ocenili, da je eskadrilja sposobna
za poseg Vv vojno vihro. Zato so piloti tej nalogi posvetili §e po-
sebno pozornost in se trudili, da bi ¢éim prej obvladali tehniko
pilotiranja lovskih letal. Prav tako se je trudilo ostalo eskadriij-
sko osebje, ki se je ukvarjalo z oskrbovanjem in pripravljanjem
letal, pri ¢emer je bilo zlasti vazno to, da je bilo letalo, ki se
je vrnilo iz enega poleta, Ze v najkrajSem c¢asu pripravljeno za
naslednji polet.

Naglasiti moramo, da je bila Prva eskadrilja glede osebja
mnogo na boljSem od druge. Skoraj polovica letalcev je bila s
Srednjega vzhoda. Tisti s Srednjega vzhoda, ki so bili Se iz
bivSega jugoslovanskega letalstva, ali pa so se prikljucili leta
1941/42 zavezniSkemu letalstvu na Srednjem vzhodu — wvsi ti
so tvorili Ze dobro izvezban strokovni kader, ki je poznal letala
RAF. Tudi letalci, ki so pri§li iz domovine oziroma iz Carovigna,
so bili prav tako zvecCine poklicni letalci iz stare Jugoslavije
ali iz italijanskega letalstva. Zaradi tega je eskadrilja, ki je bila
zbrana takoreko¢ iz vseh vetrov, lahko v razmeroma kratkem
¢asu, po dobrih treh mesecih, odsla v borbo.

Za pilote Prve eskadrilje je bilo v najve¢ primerih dovolj
nekaj ur poskusnega letenja, da bi ocenili njihovo pilotsko spo-
sobnost. V knjigi letenja pilota Marjana Semolica”) ki je imel
ze v italijanskem letalstvu do razsula 1943 400 ur letenja, bere-
mo, da je bil sprejet v RAF 6. maja 1944. Prvi¢ je letel v dvo-
sedeznem vezbalnem letalu Harvard 16. maja in tega dne napra-
vil tri polete. Najprej je letel 45 minut zaradi splo§ne ocene. Drugic¢
je letel in krozil nad letaliS¢em ter se nekolikokrat spustil na
pristajalno stezo; polet je trajal 40 minut. Obakrat je letel z na-
§im uciteljem letenja. Tretjic je Sel tega dne v zrak z britan-
skim komandantom Solskega centra; trajanje poleta 15 minut.
Komandant RAF ga je ocenil za sposobnega za samostojno letenje

”)  Knjiga letenja (Pilot Flying Log Book) zastavnika-pilota Prve eskadrilje
Marjana Semolica. Knjigo letenja hrani lastnik.
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na letalu Harvard. To so mu takoj vpisali v knjigo letenja in
s tem je postal pilot RAF in imel pravico do noSenja pilotske
znacke.

Ta pilot je v ¢asu od 16. maja do 15. avgusta 1944 — tedaj
je namrec letenje v Afriki prenehalo — letel: z letalom Harvard
6 ur, 10 minut, z letalom Hurricane 67 ur, 45 minut in z leta-
lom Spitfire 29 ur. Skupaj 102 uri, 55 minut. Od tega je odpadlo
na testiranje za priznanje pilotskega naziva 1 ura, 40 minut: V
ostalem c¢asu, ki je bil normiran na 100 ur, so vezbali: skupin-
ske lete v borbeni postrojitvi, strmoglavo spusScanje, akrobacije,
bombardiranje, streljanje iz letalskih mitraljezov in topov na
pomi¢ne in nepomicne cilje ter na lastno senco, navigacijske
lete, slepo in noc¢no letenje in drugo.

Med piloti Prve lovske eskadrilije ni moglo biti znatnejSih
razlik v sposobnosti pilotiranja, c¢eprav drzi, da so v manjsi
meri obstajale. Ker nimamo na razpolago Se kake druge knjige
letenja in tudi ne razpolagamo z drugimi bolj podrobnimi viri
iz tega Casa, menimo, da so gornji podatki iz knjige letenja, ki
je bila od nadrejenega komandanta vsak mesec potrjena, do-
volj verodostojni in da se lahko posploSijo tudi za ostale pilote
eskadrilje.

Pri pilotih Druge eskadrilje je Solanje za dosego pilotskega
naziva trajalo 50 ur. Vse te ure so piloti presedeli z uciteljem
letenja v dvosedeznem vezbalnem letalu Harvard, ki je imelo
moznost upravljanja z obeh sediS¢, tako da je ucitelj lahko po-
segel vmes, Ce je bilo potrebno.

Po koncanem 50 urnem Solanju, ko je bil pilotom priznan
naziv pilota RAF, je zacelo Solanje na lovskih letalih tipa Hurri-
cane. Kakor pri pilotih Prve, tako je tudi za Drugo eskadriljo
bilo predpisanih okrog 100 ur letenja z lovskim letalom, dejan-
sko pa so piloti leteli manj kot 100 ur.

Tudi za Drugo eskadriljo lahko vzamemo kot primer knjigo
letenja pilota te eskadrilje Branivoja Majcna,8%) ki je za dosego
pilotskega naziva med 29. majem in 17. junijem 1944 letel na
dvosedeznem Harvardu 50 ur, 20 minut. Nadaljeval je s Hurrica-
nom od 18. julija do 28. avgusta in je v tem casu bil v zraku
82 ur, 15 minut. Po kon¢anem S$§olanju v Benini na Hurricanu II
je eskadrilja prejela letala Hurricane IV (RP), ki so imela vgra-
jene nosilce za rakete in mehanizme za izstreljevanje raket. S

80) Iz knjige letenja poro¢nika Branivoja Majcna. Knjigo hrani lastnik.
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Maison Blanche avgusta 1944 po slavnostni zaobljubi letalcev. Od leve proti desni:
Ljubisa Curgus, Anton Kastelic, polkovnik Franc Pirc, britanski major O’ Brien,
skrajni desno pa major Hubmajer



temi letali so odleteli v Salufo blizu Kaira, kjer je bil poseben
teCaj, namenjen izstreljevanju raket. Na tem tecaju, ki je trajal
od 13. do 22. septembra 1944, je ta pilot letel Se 9 ur, 40 minut.
Skupno do odhoda iz Afrike na fronto je bil v zraku 142 wur,
15 minut.

Ze omenjena skupina 29 pilotov-uéencev, ki naj bi bila po
koncanem S$olanju rezerva, iz katere bi dopolnjevali manjkajoce
pilote obeh eskadrilj, ali pa bi bila tudi osnova za novo, tretjo
letalsko enoto, pa ni priSla do Solanja kljub tocki 6 dodatnega
sporazuma v Kairu. Vsa prizadevanja vrhovnega §taba NOV, da
bi se ti mladi bodo¢i piloti (29), ucenci-izvidniki (20) in ucenci-
radiotelegrafisti-strelci (20) ¢&im prej wuvrstili v RAF Sole ali
tecaje, so ostala brez uspeha. Prav tako je zaman cakalo 6 ekip
na bombarderski tecajsl) (vsaka ekipa je imela pilota, izvidnika in
radiotelegrafista-strelca). Ker je to =zavlacevanje trajalo skoraj
tri mesece, je marSal Tito pooblastil 12. julija 1944 polkovnika
Pirca,8?) da navedeno osebje — vseh je bilo 87 — izpiSe iz RAF
ter da jih usmeri v SZ. Toda tudi to se je precej zavleklo. Ome-
njeni letalci so odpotovali komaj septembra iz Sueza preko Trans-
jordanije, Bagdada, Teherana in dalje v SZ. Potovali so istocasno
z mladinskim bataljonom, ki je Stel 300 mladincev.

Ker je ta glavni izvor rezervnih pilotov usahnil, ni bilo mo-
goCe pricakovati nadomestil v primeru izgube. Rezerve pa so
bile za naSe eskadrilje potrebne, zelo potrebne.

Tudi mar$al Tito je v neposrednih dogovorih z zavezniki v
Caserti (Italija) omenil Solanje pilotov.

Dne 6. avgusta 1944 se je marSal Tito prvi¢ sestal z zavezni-
§kim komandantom za Sredozemlje feldmarSalom Wilsonom. Na
sestanku Stiri dni kasneje — 10. avgusta — prav tako v Caserti,
je bil z naSe strani predlozen podroben nacrt o sodelovanju
BAF z na§imi enotami NOV.83)

") Zbornik, Tom X/1, s. 138, d. 57.

82)  Pooblastilo marSala Tita polkovniku Pircu, s katerim ga pooblasca, da
ima pravico pozvati pod neposredno komando marsala Tita in izpisati iz RAF
vse tisto jugoslovansko osebje, ki je bilo predvideno za Solanje v raznih Solah
RAF, ki pa Se do tedaj (12. julija 1944) po dveh mesecih ni bilo v te Sole
uvrsceno.

Polkovnik Pirc bo pripravil vse za transport tega moStva Vv sporazumu z
britanskimi vojnimi oblastmi in obenem bo reSil Se vsa druga nereSena vpra-
Sanja celotnega nasega letalskega osebja, ki se nahaja v RAFVR.
Izvirnik tega pooblastila se nahaja pri bratu pokojnega Pirca Vladimirju Pircu v
Sodrazici. Glej fotokopijo na s. 130!

83)  Oslobodilacki rat naroda Jugoslavije 1941—1945, s. 341 in iz clanka
Zdenka Ulepica: »Sestanek u Casertic iz knjige »Vazduhoplovstvo u NOR Ju-
goslavijeq, s. 89 in 90.
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Ob tej priloznosti je marSal Tito govoril o prepoCasnem So-
lanju in usposabljanju nasih eskadrilj. Zavezniki so imeli mnogo
izgovorov, kakor npr., da naSi piloti niso imeli treninga, da se
¢aka na pilote iz Kaira (miSljeni so kraljevski piloti, op. R. P.),
da nismo dali vseh potrebnih ljudi itd.

Na tem sestanku je priSlo do sporazuma, da se mora zaceto
Solanje nadaljevati, a v kolikor bi za popolnitev dveh skvadronov
§e manjkalo osebja, da se ga bo poslalo.

O sodelovanju BAF z NOVJ se je nadaljevala razprava na
ravni strokovnjakov v Bariju dne 11. in 12. avgusta 1944, kjer
so bila precizirana glavna vprasanja o sodelovanju.

Steviléno stanje se je zaradi letalskih nesreé pri Prvi eska-
drilji ze v zacetku Solanja zacelo kréiti.

Prva letalska nesreca se je zgodila med Solanjem 3. maja
1944 na letaliS¢u v Benini, ko sta zaradi tréenja v zraku izgubila
zivljenje kapetan Aleksander Markovi¢ in zastavnik Salih Isla-
movi¢. Oba sta bila izkuSena pilota, ki sta ze prej letela z lov-
skimi letali v RAF. Pokopana sta na vojaSkem pokopalis§éu pri
Bengaziju. Pri naslednji nesre¢i 1. julija 1944 je izgubil zivljenje
vodnik-pilot Zvonko Halambek. Njegovo letalo je zacelo v zraku
goreti, pozar je nastal kot posledica tezje okvare na motorju.
Spuscal se je na letaliSCe in pri tem zgorel pred ofmi cele eska-
drilje. Tudi on je pokopan v Bengaziju. Tako je Prva eskadrilja
izgubila na samem zacetku tri izkuSene pilote. Stevilo pilotov se
je tako zmanjSalo od 25 na 22 in s temi piloti so se zacele bor-
bene akcije nad nasim ozemljem.

Druga lovska eskadrilja ni pretrpela med Solanjem v Afriki
nobenih smrtnih letalskih nesre¢, pa¢ pa se je eden njenih pilo-
tov hudo ranil v avtomobilski nesre¢i, kar ga je za celih 10
mesecev oddaljilo iz eskadrilje.8%) Ta eskadrilja je med S$olanjem
dobila &tiri pilote, ki so prispeli julija meseca iz Italije v
Benino.89)

M) Bil je to poroénik Ljubo Franki, ki je po okrevanju dokonc¢al naknadno
Solanje in prisel v eskadriljo 12. marca 1945, (VZI, Beograd, 9/8—4—1450).
Iz pisma oficija za zvezo med vrhovnim §tabom in BAF, majorja
Ivana Svetlina (VZI, Bgd. 9—4—1449) sledi, da sta bila 19. 7. 1944 odrejena
za Benino pilota Stane Vouk in Nikola Vemi¢. Oba sta prisla v Drugo eska-
drilio in oba sta padla v operacijah nad Jugoslavijo. Pilot Vouk je odSel iz
Slovenije s skupino letalcev 18. L 1944. Pol leta je deloval na raznih letali-
§¢ih osvobojenega ozemlja, julija je priSel v Italijo.
Za Vemica, ki je padel 5. 4. 1945, nimamo podrobnih podatkov. V Afriki je
bil na naknadnem $olanju in je priSel v eskadriljo 22. 3. 1945. (VZI, Bgd. d.

20. 7. 1944 sta odpotovala iz Italije v Benino za drugo eskadriljo kapetan

Cirilo Zdrajevski in zastavnik Dragoslav Todorovi¢ (Citirano pismo, VZI, Bgd.
d. 9—4—1449). Od kod sta prisla v Italijo, ni znano.
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Formiranje nasih eskadrilj je sicer napredovalo, vendar pa
vse prepocasi. Nasi letalci so zeleli, da bi vsak dan leteli in tako
¢im prej dokoncali predpisane ure letenja. Vmes pa so prisli
dnevi brez letenja, ki so bili mogoce opravi¢ljivi, a so jih nasi
ljudje tezko prenaSali, ker so zeleli samo eno: ¢im prej na fronto.
Ce pogledamo v poprej navedeno knjigo letenja pilota Druge
eskadrilje, vidimo, da se je koncal tecaj v Benini 28. avgusta 1944,
v Salufi pa se je zacel raketni tecaj 13. septembra 1944. Nestrpnost
je rasla in zato so nasi letalci racunali, da je bilo vsaj polovico
¢asa po nepotrebnem zapravljenega. Od zakljuc¢ka tecaja v Sa-
lufi do prve borbene akcije je minilo 21 dni, in ceprav se je
bilo treba v tem casu premestiti iz Afrike v Italijo, je Slo Se
vse skupaj prepocasi.

TEHNICNO OSEBJE ESKADRILJ

Eskadrilja je prejemala iz glavnih skladi§¢ vso potrebno opre-
mo in nadomestne dele za letala, motorje, orozje, radijske apa-
rate itd. ter pogonski in potroSni material, tako da je tehnicno
osebje eskadrilje s tem lahko obnavljalo in popravljalo vse ok-
vare, ki so se pojavljale na letalih, razen generalnih popravil.

ManjSe okvare so odstranjevali letalski mehaniki sami. V
primeru veéjega popravila ali zamenjave kakega dela letala so
odpeljali letalo v eskadriljsko delavnico, kjer so mu npr. menjali
motor, hladilnike, cela krila in repne povrSine, propelerje, cela
kolesa s pripadajo¢im mehanizmom za spuScanje itd. To se je
dogajalo najveckrat tedaj, ko je bilo letalo obstreljeno od proti-
letalskega topnisStva.

Da bi natancneje spoznali obseg dela, ki ga je opravljalo teh-
niéno osebje, bomo razélenili Prvo eskadriljo v oddelke, kakor
je formacija eskadrilje predvidevala, ter Stevilo dejanskega sta-
nja primerjali s Stevilom predvidenega formacijskega stanja.

1. V Stabu in administrativnem oddelku je bilo vsega 30 oseb
od 51 predvidenih po formaciji.

2. Pilotov je bilo 15 od predvidenih 23. (Dvanajstim pilotom
moramo priSteti Se 3, eden je bil v Stabu, eden v »A« in drugi
v »Bu letalski skupini tako, da je bilo vseh 15).

3. V »A« skupini osmih letal — za to skupino bi bilo pra-
vilno ime »eskadrilja« — je bilo 38 ljudi od 45 predvidenih po
formaciji.
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4. V»B« skupini osmih letal 36 od predvidenih 45.

5. Delavnica ali oddelek za vzdrzevanje letal je imela 58
ljudi od predvidenih 40.

6. Signalna sekcija (vezisti) je imela 26 od predvidenih 28.

7. Avtomobilska sekcija pa je Stela 36 namesto 25.

Skupaj je eskadrilja imela ob koncu vojne 236 letalcev od
predvidenih 254.3)

Gornje Stevilke kazejo, da je imelo 5 sekcij oziroma oddel-
kov manj osebja od predvidenega Stevila, delavnica in avtomobil-
ska sekcija pa precej vecje Stevilo od normalnega.

Ti podatki nam zgovorno povedo, da sta bili delavnica in
avtomobilska sekcija tako obremenjeni, da nista mogli shajati
s predvidenim S§tevilom mostva. To pa nam tudi pove, da so bila
letala precej obrabljena, kar je zahtevalo mnogo vec dela.

TehniSko osebje Druge eskadrilje je bilo takole:

Motorski mehaniki 35
Letalski mehaniki 21
Orozarji

Pomozni orozarji
Orozarski mehaniki
Radiotelegrafisti
Radiotelefonisti
Radiomehaniki
Instrumentarji
Elektricarji
Orodjarji

Mizarji, tapetniki
Zlagalci padal
Fotografi

Soferji
Avtomehaniki 8
Skupaj 149%7)

Pri formiranju nasSih eskadrilj ni bilo mogoce misliti na kako
daljSe teoreticno Solanje za mlajSe tehniSko osebje, temvec sa-
mo na prakticno poucevanje z vmesnimi obcasnim teoretiénimi
predavanji.

Bilo je namre¢ precej tehniSkega osebja, ki je ze bilo So-
lano v letalstvu predvojne Jugoslavije, precej letalcev pa je

—
w

—_

—_
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—

w) »Bojne relacije« Prve eskadrilje, VZI, Bgd., §t. 8/5—4—1450. Glej s. 96!
*7) Seznami osebja po strokah, VZI, Bgd., d. 1—8—1466 A.
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prislo s Srednjega vzhoda, kjer so se S$olali ali priucili v raznih
strokah in nato sluzbovali v letalskih enotah RAF od leta 1941
do 1944. Tem letalcem so se prikljucili manj izurjeni letalci in
se priucili vsemu, kar jim je bilo potrebno. V delavnicah so
videli razstavljena letala, motorje, razno orozje itd.; vodstvo je
organiziralo predavanja za posamezne stroke in velika volja je
pripomogla, da so se ti letalci hitro vziveli v nove dolznosti,
ki so jih kasneje nadvse resno izpolnjevali.

Bivsi tehniSki oficir Prve eskadrilje Loli¢ tako opisuje na-
poren delavnik te eskadrilje: »Ob neki priloznosti je imela naSa
eskadrilja vecje Stevilo letal, ki so se vrnila poskodovana iz
operacij, na popravilu v delavnici: na dveh so morali menjati hla-
dilnike, na enem kompletno krilo, na drugem repne povrSine in
propeler, na S§tirih pa so morali menjati cele motorje. To je bil
trd dan in Se trSa no¢ za tehniSko osebje eskadrilje, ki je vlozilo
vse in tudi uspelo, da so bila naslednje jutro vsa ta letala brez-
hibna in da so odletela na nove operacije.«)

Toda najbolj naporen cas za tehni§ko osebje je bil ¢as Solanja
v Afriki. Veckratno letenje v enem dnevu je pomenilo za eska-
driljsko osebje tudi do 16 ur dnevnega dela in to pri neznosni
vro¢ini, ki so jo vecCkrat spremljali Se peSCeni saharski vetrovi.
Vendar vse to ni moglo zmanjSati elana teh ljudi, ki so imeli
le eno zeljo, da bi ¢im prej prisli z letali v domovino.

\% ¢asu Solanja v Afriki je Prva eskadrilja izvrSila 2550 ur
letenja, Druga pa sorazmerno ve¢, ker je moral vsak pilot izvrSiti
Se po 50 ur letenja, ¢e je hotel doseci pilotski naziv.

Delo tehniSkega osebja v Prvi lovski eskadrilji se zrcali iz
tehle podatkov:

Do konca decembra 1944 je Slo skozi eskadriljo naslednje Ste-
vilo letal:

4 Harvardi, 27 Hurricanov in 65 Spitfirov. Iz Afrike v Italijo
je prisSla eskadrilja samo s 16 letali Spitfire; Harvarde, Hurricane
in del Spitfirov je pustila v Afriki.

“) Komandant Winga 281 (Wing Comander, podpolkovnik letalstva, ki je bil
predpostavljeni  oficir obeh nasSih eskadrilj) je opazoval delo mehanikov in
drugih. Ko je bilo neko letalo popravljeno, se je ponudil, da bo on napravil
preizkusni let in ga je tudi napravil v predpisanem trajanju 40 minut. Ko
so naslednjega dne vsa letala poletela na borbeno operacijo, se je tej ekspe-
diciji ~ pridruzil tudi komandant Winga s svojim letalom Spitfire VII. Po
vrnitvi, ko se je borbena operacija dobro koncala, je predal svoje letalo tehni-
skemu oficirju naSe eskadrilie z besedami: »Predajem vam svoje letalo, da bi
ga vasa ekipa vzdrzevala, ki je najboljSa v mojem Wingu« = (»Vazduho-
plovstvo u NORJ¢, s. 186—190).
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Do konca vojne je §lo v Italiji in domovini skozi eskadriljo
§e 17 Spitfirov. Vsega skupaj 113 letal.
Eskadriljsko tehni§ko osebje je izvrsilo:
6000 dnevnih pregledov letal,
3700 pregledov med posameznimi poleti,
150 vegjih popravil,
110 pregledov letal po SO urnem letenju,
6 zamenjav motorjev na letalih,
113 pregledov sprejetih letal,
3 zamenjave topov v krilih letala.

Avtomobilska sekcija je prevozila 530.000 km, imela je 8 pro-
metnih nesre¢, pri ¢emer je bilo eno vozilo popolnoma uniceno.
Porabljeno je bilo 1,520.000 1 100 oktanskega bencina
170.000 I avtomobilskega bencina
52.000 1 motornega olja*’)

Vsaka skupina osmih letal (»A« in »B« je imela svoje stalno
tehniéno osebje, in to:
20 mehanikov (motorskih in letalskih)
11 orozarjev (orozarjev in pomoznih orozarjev)
2 elektricarja
1 inStrumentar.99)

Mehaniki so bili tako razporejeni, da so bili vsakemu letalu
dodeljeni po dva ali trije mehaniki in po en orozar. Preostali (2
elektricarja, 1 in§trumentar in 3 orozarji) pa so delali na drugih
letalih, kjer se je pac pokazala potreba

Tehnisko osebje je opravljalo svoje dolznosti zelo vestno in
pozrtvovalno, saj si brez temeljitega dela tega osebja ne bi mogli
zamisliti uspesnega delovanja eskadrilje.

To priznanje gre vsem od mehanikov do orozarjev in radi-
stov ter tistim, ki so delali v delavnicah, dovazali gorivo, skratka
vsem, ki so skrbeli za brezhibnost letal. Mnogokrat pa je ostala
pozrtvovalnost nasih letalcev popolnoma nezapazena.

89) Na skupni konferenci eskadriljskega osebja 30. decembra 1944 je dal
tehniski oficir Loli¢ podatke o izvr§enem delu eskadrilje od zacetka formi-
ranja do navedenega datuma, (List Prve lovske eskadr lje za februar—marec 1945,
s. 3—4) in na konferenci 29. aprila 1945 za cel ¢cas od formiranja do 29. aprila
1945, to se pravi do konca vojne, ker dalje ni bilo ve¢ nobenih sprememb. (List
Prve lovske eskadrilje za apr 1 1945, s. 55—55).

90) Seznami osebja VZI, Bgd. 8/8—8—1466 A. — Podatki iz tega seznama
imajo v primerjavi s podatki iz »Boin;h relacij« neke majhne razlike; prvi seznam
je  sestavljen v novembru 1944, drugi ob koncu vojne, kar dokazuje, da je

prislo medtem do manjsih premikov v mostvu.
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SOLANJE VEZISTOV

Z imenom vezisti ali radisti so oznacCeni radiotelegrafisti, ra-
diotelefonisti in radiomehaniki.

Kaksno je bilo Solanje vezistov na Srednjem vzhodu, nam
najjasneje pove pricevanje tedanjega oficirja za zvezo Mirka
Valesa, ki pravi, da medtem ko so se na letaliSéu Benina od
maja dalje Solali piloti in tehniéno osebje, je v zacetku junija
odpotovala skupina 45 tovariSev v zavezni§ki Solski center za
zveze v Heluan pri Kairu. Ta skupina je bila predvidena za ra-
dijsko sluzbo v obeh eskadriljah.

Namen Solanja je bil, da bi veziste popolnoma usposobili za
sluzbo v borbeni eskadrilj ski enoti, posebno Se glede na moznost,
da se bodo eskadrilje prebazirale na letaliS¢a osvobojenega ozem-
lja, za kar bi bili potrebni samostojnost in neodvisnost v radijski
sluzbi. Predvidevalo se je, da bo eskadriljski oddelek za zvezo imel
tri podskupine: radiotelegrafiste, radiotelefoniste in radiogonio-
metre. S temi skupinami bi bile izpolnjene vse potrebe za zvezo.

Solanje vezistov ni bilo lahko, kajti bilo je treba premostiti
razne tezave. Zahtevalo se je, da mora biti Solanje dokoncano v
treh mesecih, kar je bil sorazmerno kratek cas za obstoje¢i pro-
gram. Upostevajo¢, da je imela skupina radiotelegrafistov naj-
obS§irnej§i program Solanja, so za to skupino izbrali take tecaj-
nike, ki so ze od prej poznali radiotelegrafijo, ali pa da so vsaj
delno poznali to tehni¢no podrocje.

Vec¢ina bodoc¢ih vezistov ni obvladala angle§¢ine. Morali pa so
dobro razumeti funkcijo radijskih naprav, ki jih niso doslej
Se nikoli videli. InStruktorji pa so govorili edino angle§¢ino.
Tistih nekaj tovariSev, ki so vsaj delno obvladali ta jezik, je
prevzelo nalogo, da bodo ostalim tolmagili.

Solanje je bilo samo praktiéno, ker je bilo treba raéunati,
da bo na tak nacin dosezen najvec¢ji uspeh. Delo in ucenje se je
odvijalo neposredno z radijskimi aparati, s katerimi so kasneje
vezisti opravljali sluzbo v eskadrilji.

Velika vroc¢ina, ki je v tem c¢asu vladala v Egiptu (od junija
do septembra), je otezavala ucenje, kar pa ni zmanjSalo volje
in upornosti nasih ljudi. Delalo se je neumorno, dopoldne in
popoldne in mnogokrat je bilo pozno v no¢ videti lu¢ v Sotorih,
kjer so bile uéilnice.

Trud, ki so ga kandidati vlozili v ucenje, se je splacal: obvla-
dali so predviden program v dolocenem roku. Eden izmed in-
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Struktorjev je izjavil, da Se ni imel skupine teéajnikov, ki bi se
tako zavzela, delala in bila tako disciplinirana, kakor je bila sku-
pina pripadnikov NOVJ.51)

Iz drugih virov izhaja, da je bilo avgusta 1944 na tecaju za
radijsko sluzbo v zavezniSkem Solskem centru v Heluanu pri
Kairu 42 radiotelegrafistov in ne 45, ki naj bi ob koncu avgusta
konéali Solanje, nakar bi bili dodeljeni eskadriljam.?)

Ni povsem to¢no, da je vseh 42 radiotelegrafistov koncalo $§o-
lanje avgusta 1944; v resnici je tedaj zakljucilo s Solanjem le 27
teéajnikov. Ti so pri§li iz Benine Ze v zacetku junija in so bili
uvrS§éeni v trimeseéni tecaj, ki se je koncéal ob koncu avgusta.
Vkljucili so se v Prvo eskadriljo, ki je 18. avgusta ze zacela z
borbenimi operacijami.

Druga skupina 15 moz je priS§la v Heluan iz Maison Blancha
in je tudi omenjena v prvem porocilu, ki so ga poslali nasi ofi-
cirji iz Maison Blancha vrhovnemu §tabu”)

Ta petnajsterica je odpotovala, razdeljena v dve podskupini,
z letalom 3. julija 1944 iz Maison Blancha v Heliopolis (letaliS¢e
pri Kairu), od tam pa dalje s kamionom do Heluana. Predvidena
je bila za Drugo eskadriljo. Solanje te skupine je trajalo prav
tako tri mesece. Tu je bilo enajst radiotelegrafistov in Stirje ra-
diomehaniki. Te¢aj so koncali 28. novembra 1944. Njihovo poto-
vanje v Drugo eskadriljo, ki je bila tedaj ze v Italiji, je tra-
jalo celih 25 dni. Komaj 23. oktobra 1944 so prispeli v eskadriljo,
ki je medtem imela prvo borbeno operacijo ze pred desetimi
dnevi (13. oktobra 1944).94)

Med listinami najdemo Se eno, ki govori o tonem stanju
vezistov v obeh eskadriljah ob koncu leta 1944. Tedaj smo

91) Po ¢lanku tedanjega oficirja za zveze Mirka Valesa v knjigi »Vazdu-
hoplovstvo u NOR J¢, s. 134—135.

92) Zbornik, Tom X/1, s. 138, d. 57. Ta dokument je napisan neugotovlje-
nega dne meseca avgusta.

M) Zbornik, Tom X/1, s. 88, d. 38.

94) Biv§i radiotelegrafist Jozef Paljk iz Velikih Zabelj, ki je bil v skupini
radiotelegrafistov iz Maison Blancha, je v pismu piscu knjige opisal pot iz
Alzirije do Heluana in dalje do Druge eskadrilie po podatkih, ki jih je povzel
iz lastnega dnevnika. Iz pisma sledi, da je Paljk vstopil v NOVJ 15. maia
1944 skupaj s Se drugimi radiotelegrafisti v taboris¢u Corso pri Menervillu
(35 km vzhodno od Alzira). Prvega junija so ga zavezniki odpeljali na letali®
S¢e v Maison Blanche, kjer so skupaj z britanskim RAF osebjem kolavdirali
radarske postaje. Njegova skupina — 11 radiotelegrafistov in 4 radiomehaniki —
je bila od 3. julija do 28. septembra 1944 na Solanju v Heluanu. Potem so
jih  odpeljali s kamionom v Salufo blizu Sueza, 9. oktobra zopet nazaj v
Heliopolis pri Kairu, od tam pa 15. oktobra v Kairo, od koder so z vlakom
nadaljevali pot v Aleksandrijo. Tu so se vkrcali na ladjo »Duches of Bettford«
in naslednjega dne izpluli ter prispeli 22. oktobra v Taranto. V Drugo eska-
driljo so prispeli 23. oktobra. Podatek glede odhoda iz Maison Blancha 3. julija
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imeli v:

351. skvadronu 352. skvadronu
oficirjev za zvezo 1 1
radiotelegrafistov 8 12
radiotelefonistov 9 2
radiomehanikov 6 3
pomoznih radiomehanikov 2 1
Skupaj 26 19 45”)

NajvaznejSe naloge sluzbe za zveze so bile v sprejemanju me-
teorolo§kih podatkov, v zvezi z nadrejenimi komandami, pred-
vsem pa v stalni zvezi z naSimi letali, dokler so bila v zraku.

Proti koncu leta so bili radiotelegrafisti sposobni sprejemati
oziroma posiljati od 80 do 90 Morsejevih znakov na minuto, znali
so ravnati z akumulatorji in so bili ve§¢i pri uglaSevanju radij-
skih postaj. Poznali so angleSka radijska pravila in osnovna na-
¢ela mednarodnih radijskih pravil. Manjkala pa jim je Se praksa.

Tudi radiotelefonisti so znali ravnati z akumulatorji in so
znali uglaSevati radijske postaje ter bili usposobljeni radijsko
usmerjati lovska letala. Prakticnih izkustev Se niso imeli in to je
bilo najtezje vse do konca 1944. leta. Poznali pa so angleSka ra-
dijska pravila. Radiomehaniki so imeli dovolj teoreticnega znanja
in so sami izvrSevali normalna popravila radijskih postaj in
aparatov. Glede izkuSenj je polovica radijskih mehanikov imela
solidno predznanje, polovica pa so bili §ele zacetniki.*)

NaSe letalske enote so si prizadevale, da bi prisle do boljSe
radio zveze nad samim operacijskim podro¢jem, ker se je vec-
krat dogajalo, da zaradi premikov cet niso letala vedela, kje so
naSe in kje sovrazne cete. Dogajalo se je namre¢, da je od tre-
nutka, ko so vojaske enote na zemlji zahtevale posredovanje le-
talstva, pa do prihoda letal na operacijsko podro¢je, v nekate-
rih primerih preteklo ve¢ Casa, a medtem se je na fronti lahko
marsikaj spremenilo.

Poskus za wuresniCitev te zamisli je bil napravljen sredi fe-
bruarja 1945, ko je Stab Prve lovske eskadrilje poslal Stabu VIII.
korpusa svojega radiotelegrafista s kompletno radijsko postajo.
Ta naj bi posredoval zvezo med enotami korpusa na fronti in
letali v zraku. Stab eskadrilje je priporoé¢il §tabu korpusa, da se

1944 je potrdil s pismom tudi bivsi radiotelegrafist Kazimir Bozi¢ iz Podnanosa.
Obe pismi sta v mapi letalcev prekomorcev v IZDG Ljubljana.

95) Zbornik, Tom X/1, s. 338, d. 183 — porocilo sekcije za zvezo. Stevilo
45 je sedaj tocno, ker sta priSteta Se 2 oficirja in verjetno eden od pomoc-
nikov radiomehanikov.

%) Zbornik, Tom X/1, s. 339, d. 183.
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odredi za to nalogo kak oficir, ki ima vsaj nekaj znanja o le-
talih in letalstvu, da bi radiotelefonistu lahko dajal direktive in
naloge za letala. Ta postaja ni imela zveze s Stabom eskadrilje,
ki je bila tedaj na Visu, marve¢ samo z letali, kadar so se naha-
jala nad operacijskim podro¢jem. Toda nikjer ni podatkov o
kakih uspehih te direktne radiofonske zveze. Celo nasprotno!
Pilot eskadrilje major IvaniSevic omenja, da ta radijska postaja,
ki je bila v Gorskem Kotaru, ni imela nikakr§nega uspeha.?7)

Tu bi Se omenili, kako se je razvijala radijska sluzba, da
bi se onemogocilo sovrazniku prisluskovanje.

Med letenjem so bili piloti med seboj v neprestani radijski
zvezi. Ce ni na primer pri kakem letalu radijski aparat deloval,
se je letalo vrnilo in ni §lo na operacijo. Da bi onemogo¢ili sovraz-
niku prislu§kovanje, so piloti med letenjem veckrat menjali va-
lovne dolzine na radiu; preklapljali so na druge kanale. Nadrejeni
za radijsko sluzbo v eskadrilji oziroma bazi je dal pred pole-
tom pilotom navodila, kdaj ali nad katerim krajem naj preklo-
pijo od enega kanala na drugega. Tako so npr. od letalske baze
do dolocene tocke uporabljala vsa letala kanal A. Ko so prispeli
do te tocke, so preklopili vsi istocasno na kanal B ali C ali D
ali Se kak drug, kakor je bilo pa¢ dogovorjeno. Poleg tega se je
otezkocalo sovrazniku prislu§kovanje Se s tem, da so menjavali
valovne dolzine teh kanalov. Za to je skrbel odgovorni za radijsko
sluzbo, ki je obSel pred poletom vsa letala in spreminjal na ra-
dijskem aparatu valovne dolzine. Tudi piloti sami niso vedeli, na
katerih dolzinah se pogovarjajo. Poleg medsebojne zveze so imela
letala lahko zvezo tudi z bazo. Od tukaj so letala prejemala na-
daljna navodila, ¢e so bila potrebna. Sporocali so jim tudi toc¢no,
kje se letalo nahaja, ¢e se je znaSlo v megli ali nizki obla¢nosti.

\Y zaCetku vsakega razgovora po radiu je moral pilot takoj
izgovoriti besedico »Dzinki«, ki je bila klicno znamenje naSega
352. skvadrona. Ce se je nekdo oglasil z »govori Dzinki 3« se je
vedelo, da govori pilot naSe Prve eskadrilje, in sicer vodja dru-
gega para. To je bilo posebno vazno za naSe in RAF prislusko-
valne postaje, da bi vedele, za katero letalo gre, ¢e je bilo v
zraku ve¢ eskadrilj.

Letalskemu osebju so bila vsa ta pravila znana in zato se
je odvijala dejavnost v eskadrilji tiho, hitro in pravilno.

97) Zbornik, Tom X/1, s. 493, d. 259. Radiotelefonist, ki je bil poslan z ra-

diopostajo v VIII. korpus, je bil vodnik Jozef Mejak, roj. 1919, iz Landola,
Hrusevje, Postojna.
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OBOROZITEV ESKADRILJ

Letalo Spitfire, lovec — bombnik

Nobeno letalo ni bilo za kako drzavo tako pomembno, kot
je bilo letalo Spitfire za Anglijo. Letalo s tem imenom je prvic¢
vzletelo leta 1936. Takoj pri prvem poletu so piloti ugotovili,
da ima izredne lastnosti, da se z njim lahko wupravlja, da je
najhitrejSe na svetu, skratka, da imajo pred seboj letalo =z
mnogo obetajoco bodocnostjo. Ta prerokovanja so se tudi uresni-
¢ila. Mnogo naporov in sredstev je bilo vlozenih za razvoj letal
Spitfire, kar pa se je Angliji dobro obrestovalo.

\Y% kritiCnih dnevih leta 1940, ko so neSteta nemska letala
napadala in ogrozala britanski otok podnevi in ponoc¢i, so se
Spitfiri skupaj s Hurricani postavili uspe$Sno v bran in s tem
pripomogli, da je bila bitka za Anglijo dobljena.

Z letali Spitfire — izvedenka V — je bila oborozena nasSa
Prva lovska eskadrilja. KasnejSe izvedenke — VIII, IX in Se
posebno XIV — so v mnogoCem prekaSale takrat ze zastarelo iz-

vedenko V. Na$i piloti in vrhovni Stab so predlagali, naj bi Prvi
eskadrilji zamenjali Spitfire V za Spitfire VIII ali IX, vendar
do tega ni prislo do konca vojne.

Da bi bolje razumeli, v ¢em so bile razlike pri raznih izve-
denkah, bomo v kratkem opisali razvoj in izpopolnitev tega zna-
menitega letala.

Izdelovalec teh letal je bilo podjetje: Vickers-Armstrongs,
LTD; Supermarin Works, Southampton. Navadno so vsa ta le-
tala imenovali Supermarine-Spitfire 2z rimsko Stevilko izve-
denke .7*)

Prototip letala Spitfire je prvi¢ vzletel marca 1936. Od tedaj
se je letalo bolj in bolj razvijalo. Bilo je vedno med prvimi
lovskimi letali na svetu.

Konstruktor je bil inzenir R. J. Mitchell. On je v Spitfiru
uresnicil vse svoje izku$nje, ki si jih je pridobil pri prejSnjih

») JANE’S ALL THE WORLD’S AIRCRAFT 1943—44, London 1949, s. 51 c—54 c.
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konstrukcijah vodnih letal, ki so si trikrat zaporedoma pri-
borila svetovni rekord v hitrosti in prejela Schneiderjev pokal.

\Y% prototip Spitfira iz marca 1936 je bil vgrajen eden od
prvih motorjev Rolls-Royce »Merlin«. Letalo je imelo lesen pro-
peler, Se z nespremenljivim korakom?) in je doseglo do te-
daj najveéjo hitrost 547,2 km/h. Letala tega tipa so zaceli pro-
izvajati z motorjem Rolls-Royce »Merlin II« s 1030 KM. RAF
je uvrstil letalo tega tipa v svojo oborozitev leta 1938.

Sledile so neke izboljSave. Stari propeler so zamenjali s
propelerjem, ki je imel spremenljiv korak. Nato so vgradili
motor »Merlin IIl«, na katerega se je lahko montiralo propeler
s konstantnim S§tevilom obratov. Takoj po zacetku vojne so po-
vecali moc¢ »Merlina Ill«, s tem da so povecali pritisk v turbokom-
presorju za 40 %, kar je Spitfira I znatno zboljSalo performanse
pri nizkem letenju.

Naslednja izvedenka je bilo letalo Spitfire II z motorjem »Mer-
lin XlIl« s trikrakim propelerjem tipa »Rotol«, ki je vseboval ze
avtomati¢ni mehanizem za konstantno Stevilo obratov propelerja,
ne glede na viSino, v kateri se je letalo nahajalo.

Spitfire II B je bilo letalo, ki je nosilo dva topa kalibra
20 mm in 4 mitraljeze kalibra 7,7 mm. Spitfire III in Spitfire IV
sta sluzila zgolj za preizku$njo. Spitfire V je bil uvr§éen v RAF
poleti 1941. Njegov motor »Merlin 45« je imel v viSini 5190 m
1150 KM, motor »Merlin 46« pa na 5800 m 1110 KM. Spitfire V
B je imel enako kakor Spitfire II B dva topa kalibra 20 mm
in 4 mitraljeze kalibra 7,7 mm. Spitfire V C je imel Stiri topove
kalibra 20 mm.

Orozje je bilo trdno pri¢vr§ceno v letalo in tako naravnano,
da so izstrelki leteli toéno v smeri letenja. Ce je torej pilot

99) Pri propelerjih, ki so jih izdelovali do nekaj let pred vojno, se nagibni
kot krakov ni dal spreminjati, kar je imelo za posledico, da je propeler na
visinah, kjer je zrak redkejsi, naletel na vedno manj$i odpor in se je zato hi-
treje obracal. Ne smemo pa pozabiti pri tem, da je mo¢ motorja v viSinah
prav zaradi redkejSega zraka pojemala. Motorjem so dodali turbokompresorje,
ki so stiskali zrak, ga dovajali v motor in s tem nadomescali izgube, ki so
nastale zaradi redkosti zraka. Pri propelerju pa so izumili konstruktorji nacin,
pri katerem so se dali kraki propelerja tako premikati okrog svoje osi, da
so pod vedno veéjim kotom zajemali zrak. Vse to se je odvijalo
med letom s pomocjo hidravlicnega sistema, uravnaval pa je to pilot s posebno
ro¢ico. Kasneje je bil izumljen avtomaticen nacin, tako da se propeler vrti v
glavnem z vedno istim Stevilom obratov.



usmeril letalo na dolocen cilj in pritisnil sprozilec na palici,
s katero se upravlja letalo, so izstrelki cilj zadeli.

Letalo je imelo tudi vgrajen fotografski aparat, tako imeno-
vani fotomitraljez, ki je bil tudi nepomicen in naravnan v smer
letenja. Sprozilec na palici je obenem sprozil tudi fotomitraljez,
ki je posnel zadetke. Pri RAF je bil za priznanje zra¢nih zmag v
borbah s sovraznimi letali potreben dokaz-posnetek fotomitra-
ljeza, po katerem se je dalo nedvoumno ugotoviti, ¢e je bil sovraz-
nik sestreljen.

Pri naSih letalcih to ni pri§lo toliko v poStev, ker se niso
borili z nasprotnikom v zraku, marve¢ na zemlji.

Fotomitraljez je imel dve pomanjkljivosti:

1. obcutljiv mehanizem je rad odpovedal v razlicnih tem-
peraturnih razmerah;

2. objektiv je bil tipiziran na ravno tako osvetlitev, ki se
ni prilagajala raznim svetlobnim pogojem. Racunati je, da so
se akcije odvijale jeseni, pozimi in v zgodnji pomladi v najneu-
godnejSih svetlobnih razmerah. Zadetki iz topov in mitralje-
zov na zemlji so se videli nejasno. BoljSe slike so bile samo v
primeru zra¢nih bojev.

Leta 1942 so izdelali tropsko izvedenko letala Spitfire V,
ki so ga uporabljali na Malti, Srednjem vzhodu, Severni Afriki,
Siciliji, Italiji, Avstraliji, Indiji in Burmi. Ta izvedenka je imela
boljSo ventilacijo pilotske kabine in shrambico za vodo
in druge take potrebSc¢ine za primer, ¢e bi se moralo letalo spu-
stiti kje v puscavi.

Prav tako je bil leta 1942 izdelan Spitfire kot pomorski tip
letala, znano pod imenom Seafire, ki je bilo prirejeno za vzle-
tanje in spu§¢anje na letalonosilkah (Illustrious).

Proti koncu leta 1942 je izSel Spitfire IX z motorjem »Mer-
lin 61«, ki je imel dvostopenjski in dvohitrostni turbokompresor.
Vgraditev tega motorja je zahtevala v primerjavi s Spitfirom V
dolo¢ene zunanje spremembe na letalu. Spitfire VIII, katerega
slike so objavili v zacetku leta 1944, Ceprav je izvedenka IX izSla
ze leta 1942, je bil podoben Spitfiru IX s to pomembnejSo raz-
liko, da se je dalo zadnje kolo povle¢i v trup letala in da so
bile repne povrSine nekoliko predelane. Motor je bil enak ka-
kor na izvedenki IX: Rolls-Royce »Merlin 61«.
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Spitfire V je imel naslednje karakteristike:

Teza praznega letala s stalno opremo 2300 kg
Bencin in olje 297 kg
Pilot z opremo 91 kg
Borbena oprema (topovi, mitraljezi, bombe) 377 kg
Skupna teza 3065 kg

Drugi podatki:

Najve¢ja hitrost na viSini 5950 metrov je znaSala 590 km/h.
Do viSine 915 metrov se je povzpel v eni minuti;
do viSine 6100 metrov se je povzpel v sedmih minutah;
do viSine 9150 metrov se je povzpel v trinajstih minutah;

najve¢ja viSina, ki jo je dosegel (plafon) je bila 10980 metrov;
pod vsakim krilom je imel obeSeno bombo teze 112,5 kg (250 lbs).
Za izvedenko Spitfire VD, ki je imel skrajSana krila in mo-
tor, prikladen za nizko letenje, je prevladovalo med piloti mne-
nje, da letalo ne odgovarja. Bilo je v uporabi samo v Angliji.1%)
Za letalo Spitfire XIV bi mimogrede omenili le to, da se je moc
njegovega motorja povzpela na 2200 KM (motor Griffon).

Videli smo, da je Spitfire V izSel iz tovarn ze leta 1941 in le
Se naslednje leto so ga izdelovali kot tropsko izvedenko za dolo-
Cena podro¢ja, med drugimi za Severno Afriko in Italijo. In ze
ob koncu 1942 je izSel v mnogocem izboljSani Spitfire IX. Z
rojstvom tega letala je postala naSa »petica« ze stara in Se toliko
bolj leta 1944, ko so naSo eskadriljo s temi letali opremili. V
zadnjih letih vojne so Spitfire V v raznih skvadronih zamenjali

z novejS§imi letali in zgleda, da je bila Prva lovska eskadrilja res
edina, ki je bila ob koncu vojne Se vedno oborozena s Spitfire V.
Ohranjene listine govore o tem naslednje:

io°) Podatki o letalu Spitfire V D so vzeti iz knjige »Veliki cirkus« Pierra
Clostermanna (Prevedel Zoran Jerin, Ljubljana 1958), kjer opisuje svoie Zivljenje
v vojnem casu, ko je bil kot vojni pilot, ki je letel najve¢ na letalih Spitfire
najprej v Angliji, po invaziji leta 1944 pa v Evropi. Za izvedenko letala Spitfire

D navaja, da so mu na konceh presekali krila, da bi povecali hitrost in
bo¢no okretnost. To letalo je imelo motor »Merlin 57«, ki je bil v bistvu le
»Merlin 45« z zmanjSanim premerom kompresorjeve turbine, kar je jacalo mo-
tor na viSinah po 1000 m od 1200 na 1650 KM, na visini 35000 metrov pa je imel
le se kakih 500 KM. Presekana krila so ga oropala glavne prednosti Spitfira —
strmega zavoja, motorji pa so imeli z umetno zviSano kompresijo kratko ziv-
ljenjsko dobo.

8 Letalci prekomorci 113



1. Pobudo, naj bi se Spitfire V Prve eskadrilje zamenjal za
Spitfire IX, zasledimo prvi¢ v pismu, ki ga je pisal na§ letalski
predstavnik v Kairu dne 13. avgusta 1944 vrhovnemu S§tabu NOV
in POJ. V pismu je med drugim navedeno, da si moramo priza-
devati, da bi se izvrSila omenjena zamenjava, ker ima »devetica«
mnogo boljSa svojstva od »peticec. Obenem predlaga v istem
pismu, naj bi se letala Hurricane nase Druge eskadrilje zamenjalo
za Spitfire.101)

2. Vrhovni komandant NOV in POJ piSe v pismu z dne 26.
avgusta 1944 britanski vojni misiji tudi o potrebi zamenjave letal,
in sicer za 351. skvadron (Druga eskadrilja), ki je bil oborozen
z letali Hurricane, ki so bila tedaj Ze zastarela in so jih nehali
serijsko proizvajati, ter prosi, da bi se ta skvadron oborozil s
sodobnejsim tipom letal, npr. Typhoonom.102)

3. Natanc¢nejSo obrazlozitev, zakaj je treba zahtevati sodob-
nejSa letala, najdemo v poro¢ilu komande Prve lovske eskadrilje
Stabu letalstva NOVJ z dne 24. decembra 1944. V poglavju »Glav-
ne operacijske tezave« je receno, da je bil 352. skvadron tedaj v
Italiji edini, ki je bil oborozen =z letali Spitfire V. Vse druge
eskadrilje BAF (Balcan Air Force) so Zze presle na Spitfire VIII
oziroma na Spitfire IX in na letala tipa Mustang. V nadaljevanju
poroc¢ila je omenjeno, da so v preteklem mesecu, t. j. novembru,
pisali BAF in prosili, naj eskadriljo obnovijo z letali tipa Spit-
fire VIII ali Spitfire IX. A poro¢ilo navaja, da do tedaj niso
dobili nobenega odgovora.

Komandant Winga je v zvezi s tem izrazil mnenje, da odlo-
Citev o tem vprasanju spada v delokrog britanskega ministrstva
za letalstvo in da se bo na to odlocitev moralo dolgo cakati. Zato
bi se edino s posredovanjem marSala Tita obnovitev eskadrilje
pospesila.

V poro¢ilu so navedeni §e naslednji argumenti:

Letala Spitfire V so precej izrabljena in imajo slabSe lastno-
sti in sposobnosti od sodobnih lovskih letal;
relativno S§ibek motor je do skrajnosti obremenjen, kadar so na
letalu obeSene bombe in dodatni bencinski rezervoar;ji;

/ 10% Plsmo letalskega polkovnika Lazarevica z dne 13. 8. 1944 (Zbornik, Tom
X/1,s

102) Plsmo vrhovnega Staba britanski misiji 26. 8. 1944 (Zbornik, Tom X/1, s. 126,
d. 50) Letalska industriia HAWKER AIRCRAFT, LTD je po vrsti uspehh
Hurricanov izdelala leta 1942 letalo Typhoon in proti koncu vojne S§e Tempest
z motorjem 2850 KM.
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moznost hitrega umika po izvr§enem napadu je zelo majhna, kar
se obcuti zlasti pri napadih na planinskem terenu;
pri napadih na moc¢no branjene objekte je potrebna ¢im vecja
hitrost;
kadar se bo operiralo blizu Zagreba ali Se dlje, so mozni napadi
sovraznih lovskih letal.103)

Predzadnje porocilo Prve lovske eskadrilje z dne 25. februarja
1945 za januar in februar omenja Se enkrat potrebo po preoboro-
Zitvi, tokrat bolj kratko:

Porocilo pravi, da so naSi letalci Se vedno oborozeni z letali
tipa Spitfire V. Tu je reCeno, da so od novembra dalje edini RAF
skvadron v Italiji, ki leti z letali tega tipa. Zraven pripominja,
da je letenje vseeno zelo uspeSno, saj niso imeli v zadnjih dveh
mesecih nobene letalske izgube. Prav tako pravijo, da §e vedno
niso prejeli odgovora od BAF glede preoborozitve.104)

NajtehtnejSo in konéno oceno letal tipa Spitfire V najdemo v
»Bojnih relacijahe.

Tu je receno, da je bila eskadrilja oborozena s Sestnajstimi
lovsko-bombni§kimi letali tipa Spitfire V. Porocilo ugotavlja, da
je ta tip letala sicer zastarel, da pa je ustrezal kot lovec-bombnik,
ker ni bilo na tem podro¢ju sovrazne lovske aviacije. Sodobni
sovrazni lovci bi bili resna ovira delovanja nasih Spitfirov. Dalje
je receno, da so letala, ki jih je eskadrilja prejela, zaradi dolgega
uporabljanja precej dotrajana. Kljub temu pa so delovala brez-
hibno, seveda zaradi odlicne tehniSke oskrbe in pozrtvovalnega
osebja eskadrilje. Tudi tu je bilo receno, da je bila naSa eskadrilja
od novembra 1944 dalje edini RAF skvadron na evropskem boji-
§¢u, ki je bil oborozen s tem starejSim tipom letal. Omenjene so
tudi zahteve po preoborozitvi z letali tipa Spitfire IX ali Spitfire
VIII, ki pa so bile brez uspeha.105)

Ob koncu leta 1944, toéno 30. decembra, je bila v eskadrilji
konferenca celotnega osebja. Cilj konference je bil, da se prikaze
bilanca dela od zacetka formiranja pa do konca leta. Med drugimi
govorniki je tehniéni oficir omenil, da so izgubili zaradi sovrazne
protiletalske dejavnosti 8 letal in da je v ¢asu od ustanovitve §lo

103) Porocilo Prve lovske eskadrilje stabu letalstva 24. 12. 1944. Zbornik, Tom
X/1,s.320,d. 177.

104)Porocilo  Prve lovske eskadrilje stabu letalstva 25. 2. 1944, Zbornik, Tom
X/1,s. 537, d. 282.

-05) »Bojne relacije« Prve lovske eskadrilje VZI, Bgd. 8/1—1—1450.
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skozi eskadriljo naslednje Stevilo letal: 4 tipa Harvard, 27 tipa
Hurricane, 65 tipa Spitfire; skupaj 94 letal.

Naslednja konferenca, ki je obravnavala isto temo, je bila
29. aprila 1945. Pred letom, na isti dan, je v Benini vzletelo prvo
letalo Hurricane z rdeco peterokrako zvezdo in ta dan slavi
eskadrilja kot dan svojega osnovanja, ¢eprav je bilo 22. aprila
1944 uradno objavljeno, da je osnovana Prva lovska eskadrilja.
Tehniéni oficir je omenil, da je Slo skozi eskadriljo 113 letal,109)
ni pa navedel, kateri tipi, kar pa ni tezko ugotoviti. Ker je eska-
drilja v ¢asu od 1. januarja 1945 pa do konca vojne razpolagala
edino z letali tipa Spitfire, pomeni da se razlika 19 letal (113—94)
nanaSa samo na letala Spitfire, ki so jih v eskadrilji prejeli v
operacijske namene (84 letal). Od teh je bila veCina vrnjena v
razne zavezniSke delavnice.l97) Ni bilo pa vrnjenih 16 letal, ki so
se ob koncu vojne nahajala v eskadrilji, in seveda tista letala, ki
so bila sestreljena ali pa so se prisilno spustila na neprikladen
cekoma sovrazen teren, ter 3 izgubljena letala v casu S$olanja v
Benini. Vseh teh je bilo 13.

Zakljuéna bilanca tistih letal, ki jih zavezniki niso prejeli
nazaj, je:

Operacije so zahtevale zivljenja 7

pilotov, pri ¢emer jebiloizgubljenih 7 letal tipa  Spitfire
Trije piloti so se spustili na

neprikladen teren; letala so bilauni¢ena 3 letala tipa  Spitfire
Trije piloti so se ponesrecili pri

Solanju v Afriki 3 letala tipa Hurricane

Skupaj 13 letal

Ob koncu vojne je eskadrilja zadrzala 16 letal, torej je bilo
skupno nevrnjenih letal Prve lovske eskadrilje 29.

Poglejmo Se, kaj se da wugotoviti o akcijskem radiju letal
Spitfire. Toda bolje je govoriti o trajanju enega poleta glede

:06)  Podatki so wvzeti iz »Lista Prve lovske eskadriljec za februar—marec
1945, s. 4 in iz istega lista za april 1945, s. 54. To eskadriljsko literaturo je
posredoval bivsi pilot eskadrilje Branko Majcen.

107) 'V ¢asu, ko so v Maison Blanchu delali nasi letalci, so v tamkaj$njih
delavnicah zbirali poskodovana letala iz vseh iuznih evropskih bojisé. Med temi
je bilo tudi nekoliko Spitfirov z rdeco peterokrako zvezdo in jugoslovansko za-
stavo. Ta letala, ki so bila poskodovana od protiletalske obrambe ali drugace,
so bila delezna posebne pozornosti nasih letalcev. PriSlo je do pravega ro-
manja, kadar so nasi letalci zvedeli, da je tako letalo prispelo, vsakdo ga je
hotel videti.
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na c¢as, kakor o akcijskem radiju, izrazenem v kilometrih, kajti
zraéni tokovi in vetrovi ga lahko ob¢utno zmanjSajo ali povecajo.

Z normalnimi zalogami goriva se je letalo Spitfire V moglo
zadrzati v zraku eno uro petinStirideset minut.108) Ta cas se je
dal podvojiti, ¢e se je montiralo na letalo pod teziS¢ée na spod-
njem delu trupa dodatni veéji rezervoar za gorivo. Ta je bil
kapljaste oblike in je vseboval ali 120 (manjSi) ali pa 360 litrov
(veCji) benzina. Dodatni rezervoarji, posebno ve¢ji, so bili nepri-
pravni in nevarni. Otezevali so vzletanje in pristajanje in zmanj-
Sevali okretnost letala. To pa je bilo zelo neugodno zlasti pri
napadih na goratem terenu. Tudi pri zadetkih izstrelka protile-
talskega ognja je bila nevarnost pozara vecja.109)

Prav s pomocjo teh rezervoarjev je lahko Prva lovska eska-
drilja opravila daljSe polete in med njimi najdaljSega, ki je trajal
tri ure in 25 minut. Vendar pa je bila dolzina poletov v veliki
meri odvisna od meteorolo§ke situacije; ¢e je bilo vreme izrazito
neugodno in je motor deloval s polno moc¢jo, je letalo porabilo
vse gorivo iz glavnega in dodatnega rezervoarja ze v dveh urah
in pol.119)

\% dnevniku je tudi navedeno, da pri 26 bojnih operacijah ni
moglo odleteti to ali ono letalo zaradi tehni¢nih okvar. Od 326
poletov je bilo 26 izpadov (7 %), kar je bilo izrazito malo sprico
dotrajanosti letal. Najve¢ okvar je bilo na dodatnih bencinskih

tankih, na nosilcih bomb in na
tudi, da je bilo tehni¢no osebje
niti ni utegnilo od ene do druge
se je zgodilo npr. pri napadu na
osmih odrejenih letal sodelovalo
ni bilo pripravljeno za polet.

«*)  Zbornik, Tom X/1,
“)  Zbornik, Tom X/1,
no)  Poletv trajanju treh

eskadrilje 26. 3. 1945, ko

z drugim imenom znani Douglas

ranjencev (operacija 333). To je

krajsi let (8 wure 20 minut) so izvrsila

z zletiS¢a Canne preko Senja do

Canne (Zbornik, Tom X/1, s. 162, d. 71).

Priblizno enako koli¢ino goriva
operaciji 157, ko so imela nalogo
Zelo mocan veter s severne strani
motor bolj obremeniti. Zacelo jim

ur
so spremljala

bil

je
je

s. 139, d. 57.
s. 319, d. 177.
in petindvajset minut
»DC-3¢,
najdaljsi
Generalskega

so Jetala porabila v dveh urah
Scititi
letala mnogo zanasal
primanjkovati

motorjih. Pripomniti pa je treba
preobremenjeno in da marsikdaj
operacije popraviti vseh letal. To
Ston 14. oktobra 1944, ko je od
v operaciji samo sedem. Osmo

soizvr§ila letala  Prve
letala Dakota,

zaradi prevoza
za 5 minut
(operacija 61)
in nazaj v

zavezniSkatransportna
do Metlike in nazaj
let te eskadrilje. Le
letala 11. novembra 1944
Stola (Karlovac)

in pol pri
zavezniSke bombarderje nad Sarajevom.
in piloti so morali

goriva in komaj so uspeli

priti do letaliSc¢a Vis, Startali pa so s Canna. (Zbornik, Tom X/1, s. 254, d.135).
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Letalo Hurricane, lovec-raketnik

Naslednji tip letala, ki so ga prejeli od zaveznikov letalci za
Drugo eskadriljo, je bilo letalo-raketnik Hurricane.

Tovarna Hawker je skonstruirala prvo letalo Hurricane leta
1936. Od tedaj ga je nenehno izpopolnjevala tako, da je spadalo ob
zacetku vojne med vrhunska lovska letala tiste vrste.

Skupaj z letalom Spitfire so se letala tega tipa odlocujoce
postavila v obrambo britanskega otoka 1. 1940, ko je nemsko
letalstvo, ki je bilo v premoci, silovito napadalo angleSka mesta,
tovarne in utrdbe.

Tovarna Hawker je napravila nekoliko izvedenk letala Hur-
ricane, tako da je bilo mozno ta tip aviona uporabljati v severnih
hladnih krajih in tudi v krajih s tropsko vroc¢ino, dalje so izdelo-
vali letala, ki so bila ucinkovita bodisi v manjsih ali ve¢jih viSi-
nah, odvisno od motorja in mnjegovega kompresorja. Hurricane
so uporabljali kot lovce ali pa kot lovce-bombnike.

Hurricane I in II A je imel 8 mitraljezov — lovec

Hurricane II B je imel 12 mitraljezov — lovec

Hurricane II C je imel 4 topove — lovec

Hurricane II B in II C se je lahko uporabljal tudi kot lovec-
bombnik

Hurricane IV je imel dva 37 mm topa

Hurricane IV RP (Rocket Projecting) je imel 8 raket in 2
mitraljeza, kalibra 7,9 mm.

Razen prvih izvedenk so vse druge imele vgrajen motor
»Merlin XX«, ki je imel na viSini 6400 m 1250 KM. Njegova hi-
trost je bila 430 km/h. Teza natovorjenega in oborozenega letala je
bila 3600 kg. Z gorivom iz lastnih rezervoarjev je lahko letelo
2 uri, z dodatnima tankoma pa 4 ure.

Letalo Hurricane je bilo opremljeno z nosilci raket. Po S§tiri
rakete so bile na vsaki strani letala. Vsaka veja raketa je tehtala
27 kg (60 Ibs), manjSa pa 11,25 kg (25 Ilbs). Toda dokler so
bila nasSa letala na Visu ali Se posebno v Cannu (Termoli),
ni bilo mogoce montirati vseh 8 raket, saj so dodatni bencinski
tanki ze itak preve¢ obremenjevali letalo, a so bili neizogibni,
&e so hoteli poveéati akcijski radij nasih letal. Sele 10. febru-
arja 1945, ko so naSa letala priletela na letaliS¢e Prkos pri Zadru,
jih je bilo mogoce polno oboroziti z raketami.
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Rakete so bile tedaj Se razmeroma novo orozje. Sestavljene
so bile iz glave in motorja. Motor je bil enostaven: cev, napolnje-
na z gorivom »kordit, ki je, zazgano z elektricno iskro, uhajalo
skozi zozeno Sobo »Venturi« z veliko hitrostjo in pri tem za-
radi reakcijskega delovanja potiskalo cev z glavo v nasprotno
smer. Raketa je letela v ravni smeri, kar je bila njena prednost,
ker so na ta nacin bili zadetki zelo verjetni, saj je raketa letela
naprej v smeri, ki jo je imela, ko je zapustila letalo oz. ko je
bila izstreljena. Njena hitrost je bila skoraj Se enkrat veéja od
hitrosti letala. Rakete so izstreljevali navadno pri zelo nizkem
letenju, vcéasih tudi samo tri do Stiri metre nad zemljo. Optimalna
razdalja izstrelitve rakete je bila okrog 360 metrov, sama raketa
pa je imela goriva za priblizno 600 metrov poti. Cim je pilot
izstrelil rakete, je moral dati takoj letalu drugo smer, da bi ne
bil ob eksploziji rakete v njeni blizini. Bili so primeri, ko so
lastne rakete poskodovale naSe Hurricane. Po eksploziji raket je
navadno nastal velik oblak prahu in dima in piloti niso mogli
v vecini primerov oceniti, kak§en uspeh je bil dosezen z napadom.

Poleg te nevarnosti, v kateri je bilo letalo ob eksploziji, je bil
ze nizek let sam po sebi velika nevarnost. Ta nevarnost pa bi se
lahko Se stopnjevala, ¢e bi bil pilot ranjen ali letalo zadeto. V
takem primeru ne bi bilo nobene reSitve, niti s padalom. Zato so
nizki leti in izstreljevanje raket zahtevali preudarne in izkuSene
pilote.

Pri napadih z raketami iz vecje viSine, ko so piloti izprozili
rakete v strmoglavem letu — z letalom usmerjenim na cilj — je bil
odstotek zadetkov manjSi kot pri izstreljevanju iz vodoravnega
leta tik nad zemljo. S takim napadom iz vecje viSine se navadno
ni moglo presenetiti sovraznika in zato je bil pilot dalj casa
izpostavljen sovraznemu protiletalskemu ognju. Kljub temu pa je
bil napad iz viSine manj tvegan in tudi ¢e bi bilo letalo od proti-
letalskega ognja nevarno zadeto, pilot pa neposkodovan, je imel Se
vedno moznost reSitve s padalom.

Rakete so izstreljevali lahko posamezno ali pa skupno v salvi,
glede na cilj, sovrazno protiletalsko obrambo in druge okolnosti.

Letala z raketno oborozitvijo so bila zelo nevarna v boju
proti trgovskim ladjam in manj§im enotam vojne mornarice. Hva-
lezni cilji so bili tudi tanki, lokomotive, industrijski objekti, cen-
trale, radarske postaje, skladiS¢a, vojaSnice itd., vendar samo,
kadar je Slo za posamezne objekte in ne za veéje komplekse ali
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mesta. Lovska letala, oborozena z raketami, so bila v obstrelje-
vanju posameznih objektov mnogo bolj ucinkovita kot lovci-
bombniki, ker so porabila manj streliva in manj letal za dosego
enakih rezultatov.

Sovrazne kolone motornih vozil in koncentracije enot v poho-
du so bili prav tako hvalezni cilji, vendar pa so pri takih ciljih
imela ve¢ uspeha letala, oborozena s topovi in mitraljezi. Kljub
navedenim lastnostim pa je komanda eskadrilje ocenila letalo
Hurricane IV (RP) za zastarelo in se je Zze od samega zacetka
zavzemala za to, da bi zamenjala ta letala za Spitfire VIII ozi-
roma IX ali pa za letala vrste Typhoon. AngleSke oblasti pa so
to vztrajno odbijale z utemeljitvijo, da nasa vrhovna komanda ni
zahtevala take preoborozitve, kar pa ne drzi, ker je prav vrhovna
komanda zahtevala zamenjavo letal Hurricane IV (RP) za letala
Typhoon Ze v avgustu mesecu.

Ob koncu vojne je bil poleg naSega v Evropi le §e en skvadron
oborozen s Hurricani IV.

TehniSko osebje eskadrilje je imelo enako kakor osebje v
Prvi eskadrilji mnogo dela in preglavic tudi s temi letali, ¢eprav
ni nikoli zmanjkovalo nadomestnih delov zanje; skladi§¢na
sluzba jih je morala le pravocasno narociti in prevzeti iz glavnih
skladisc.

TehniSko osebje se je dobro izvezbalo, delalo je z veliko vne-
mo, delovni cas se je veckrat zavlekel do pozne noci. Zamenjava
enega ali drugega dela na motorju ali pa tudi celotnega motorja
ni predstavljala nobenega problema. Zato je bilo le malo tehni-
s§kih motenj. Vsega 17 in Se te so nastale zaradi dotrajanosti raz-
nih letalskih delov. Od teh je bilo 13 okvar na motorjih, pri ce-
mer so se letala vrnila navadno takoj po startu brez kakih po-
sledic; 3 okvare so bile na radijskih postajah in ena na spro-
zilcu raket.

Zaradi vsega tega je komanda eskadrilje, kljub hibam teh
letal, spoznala, da le ustrezajo, zlasti pa S§e zato, ker niso pri
operacijah izpostavljena napadom sovrazne lovske aviacije.l)

m)  Podatki za opis letala Hurricane so vzeti iz »Bojnih relacij«, iz atlasa
JANE’S ALL THE WORALD'S AIRCRAFT za leto 1943/44 in Lista Druge lovske
eskadrilje §t. 5 (marec 1945).
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OD BENGAZIJA V LIBIJI DO SKABRNJA
PRI ZADRU

Pot prve lovske eskadrilje

Prva lovska eskadrilja je konéala S8olanje z lovskimi letali
Spitfire V na letaliSéu Lete pri Bengaziju 15. julija 1944. V casu
Solanja od 28. aprila do 15. julija se je usposobilo za pilote-lovce
23 moz, vse ostalo osebje pa se je izurilo za naloge, ki jih je
eskadrilja terjala: letalski in motorski mehaniki so spoznali letalo
in motor, radiotelegrafisti so se do podrobnosti seznanili z apa-
rati za zveze, orozarji so spoznali orozja, bombe in municijo,
skratka vsakdo se je usposobil za svoj polozaj v eskadrilji.

Komanda RAF je 15. julija 1944 ocenila, da je skvadron spo-
soben za samostojno operativno delovanje na bojiscu. In tako se
je koncéno priblizal dan odhoda v novo bazo v Italijo, od koder
so se zacele letalske operacije nad Jugoslavijo.

Komanda eskadrilje je Zze dan prej 14. julija izdala dobro
obrazlozeno povelje, kako se bo ta selitev izvrS§ila.l'?) Manjsi del
bo odpotoval z letali, glavnina najprej po kopnem, nato pa po
morju.

Skvadron je bil dobro opremljen z vsem potrebnim materia-
lom. Bil je popolnoma neodvisen, ¢e bi priSlo do kakega prebazi-
ranja. Imel je 54 motornih vozil, med temi 26 tritonskih kamio-
nov, lastni elektricni agregat na motornem vozilu, 3 cisterne za
vodo in 4 2za bencin, ambulanto in gasilsko vozilo, 4 motorna
vozila za sluzbo zveze in drugo. Ta vozila so lahko natovorila vse,
kar je skvadronu pripadalo, kakor hrano in kuhinje, delavnice,
Sotore, osebno opremo letalcev itd. Piloti, ki so odleteli z eska-
driljskimi Spitfiri, so smeli vzeti s seboj v letalo le omejeno
koli¢ino osebnih stvari: teza pilota in teh stvari ni smela prese-
gati 91 kg, kar je bilo ¢ez 91 kg (= 200 lbs; 1 Ibs = 454 g) so morali
predati eskadriljskemu skladi§¢éniku, ki je potem skrbel za prevoz
teh stvari.

112) Zbornik, Tom X/1, s. 84—86, d. 37.
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Spitfiri Prve lovske eskadrilje na letalis¢u Canne v juzni Italiji



Glavnina, kolona kamionov s celotno opremo skvadrona je
odpotovala z letaliS¢a Lete 16. julija 1944 in se napotila v Port
Said, od koder je nadaljevala pot z ladjo »Dunera« v Italijo. Od
Bengazija do Port Saida so prevozili okrog 1400 km.

V novo bazo v Italiji na letaliS¢e Canne je glavnina prispela
8. avgusta 1944.

Letala so preletela naslednje etape:

12.8. 1944 Benina—Marale Arch—Castel Benito (Tripolis)
14. 8. 1944 Castel Benito—Malta—Catania

15. 8. 1944 Catania—Bari—Canne.!13)

Tri dni po prihodu letal je izvrSila eskadrilja svojo prvo bor-
beno akcijo.

Od tedaj je »No. 352 (Yugoslav) Squadron R. A. F.« spadal pod
komando 281. Winga, ki je bil podrejen komandi »Balkan Air
Force«. V sestavu 281. Winga je bilo — poleg naSega — Se pet
britanskih lovsko-bombniSkih skvadronov. V zacetku oktobra 1944
se je pridruzil v sestav tega Winga Se nas$ »No. 351 (Yugoslav)
Squadron R. A. F.« t. j. naSa Druga lovska eskadrilja. Odslej in do
konca vojne je bilo v tem Wingu 7 skvadronov.

Eskadrilja je bila podrejena Wingu v operativhem in disci-
plinskem pogledu. Od 18. avgusta 1944 dalje je zacela operirati z
letaliS¢éa Canns in od tukaj je bil izvrSen prvi polet dveh letal nad
Jugoslavijo. S tem letaliS¢em naS§i eskadriljci niso bili prevec¢
zadovoljni, ker so imeli samo eno edino pristajalno stezo. Zaradi
boénih vetrov in ker ni bil teren zunaj pristajalne steze urejen,
se je precej$nje Stevilo letal polomilo. Cim je pilot le za malen-
kost zgresil stezo ali pa ga je stranski veter potisnil levo ali desno,
je takoj prislo do manjSe ali ve¢je posSkodbe letala.

Zelezna podlaga na stezi tudi ni ustrezala, ker je rezala gume
na kolesih. Enake slabe strani je imelo tudi letaliS¢ée na Visu.l”)
Z letaliSca Canne je eskadrilja operirala od 18. avgusta do 14.
januarja 1945. V ¢€asu od 25. avgusta 1944 do 30. januarja 1945 je

m) Pismo biv§ega komandanta eskadrilje Soica. Pismo v IZDG, Ljubljana.
>14) Zbornik, Tom X/1, s. 321.
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imela eskadrilja na otoku Visu oddelek Stirih letal, ki so operirala
po nalogu britanskega komandanta »R. A. F. Station Vis«.

Po nalogu BAF (Balcan Air Force) se je eskadrilja v drugi
polovici januarja presilila na Vis, in sicer vsa letala in le del
opreme. Selitev je bila zakljuéena 31. januarja 1945. Tedaj se je
na Visu nahajalo: 27 oficirjev, 154 podoficirjev in vojakov, 16 letal
in 10 motornih vozil. V Italiji je ostal oddelek: 5 oficirjev, 53
podoficirjev in vojakov, 38 kamionov in 5 radijskih postaj na
kamionih.

Predvidoma bi se morala eskadrilja zadrzati na Visu le kaka
dva meseca, ker je ze bila v nacrtu selitev v Zemunik pri Zadru
(ali pa v Mostar). Da bi olajSali kasnejSi prevoz opreme iz Italije
v Dalmacijo, je komanda BAF zaukazala, naj nekaj te opreme
ostane v Italiji, ko se je eskadrilja preselila na Vis.'15)

Letalska baza na Visu je naSi eskadrilji v operativnem smislu
bolj ustrezala kot prejSnja v Canne. Prvi¢ je na Visu britanski
komandant RAF dal eskadrilji ve¢jo svobodo, da lahko sama iz-
bere in odredi nacin, kako bo izvrS§ila prejeto nalogo. Dalje je bilo
z Visa mozno — za enkrat sicer Se omejeno — sodelovanje in
vzpostavljanje radijske zveze z naSimi enotami. In konéno se je
z Visa razdalja do ciljev obéutno zmanjsala.“®)

Z Visa je Prva eskadrilja operirala od 31. januarja do 9. apri-
la 1945, nakar se je preselila na letalis¢e Skabrnje pri Zadru, kjer
je zacela z borbenimi operacijami 16. aprila 1945.

Podrocje, kjer je Prva eskadrilja delovala, je zajemalo v
glavnem jugozahodno polovico Jugoslavije, in to: jadransko obalo,
Bosno, Hercegovino, Liko, Slavonijo, Hrvatsko, Istro in Slovenijo.
Izven meja Jugoslavije ni bila napravljena nobena akcija.

LetaliS¢éa pri Canne (Termoli, Italija) je bilo precej oddaljeno
od na$§ih operacijskih podro¢ij. Razdalje do ciljev so se s selitvijo
na Vis in dalje v Zadar pomembno zmanjsale. Ze od Canna do
Visa so se eskadrilje priblizale sovrazniku za 150 km; od Visa do
zadarskih letaliS¢ Se za enkrat toliko.

Za prelet ¢ez Jadransko morje so letala potrebovala tja in

nazaj eno uro in dvajset minut. To je bil izgubljen ¢as, zraven pa

Ls) Zbornik, Tom X/1, s. 535.
»16) Zbornik, Tom X/1, s. 536.
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Se toliko porabljenega goriva, da ne omenimo veCjega napora
pilotov.

Cim bolj so se letala blizala letaliS¢u pri Zadru, tem vecja je
postajala njihova udarna moc¢: bolj globoko v sovrazno ozemlje
so segale borbene operacije eskadrilj, ve¢ ubojnih sredstev so
letala nosila, kar je Se posebno priSlo do izraza pri Drugi eska-
rilji, ki se je takoj po preselitvi na letaliS¢e Prkos razbremenila
dodatnih rezervoarjev za gorivo in namesto njih odslej nosila
8 raket po 60 1b s.

Pot Druge lovske eskadrilje

Pot Druge lovske eskadrilje je podobna poti Prve eskadrilje.
Razlike so v glavnem pri datumih.

Solanje z lovskimi letali je bilo izvrSeno v Benini med 18.
julijem in 2. septembrom 1944. Nato je sledil raketni tecaj v
Salufi pri Kairu v ¢asu od 11. do 22. septembra 1944. Za prvi del
Solanja v Benini so imeli na razpolago stara letala Hurricane II,
ki so jih pred odhodom v Salufo zamenjali za Hurricane IV (RP).
Eskadrilja je imela 16 letal, enako kakor prva.

Do 22. septembra je Solanje koncalo 21 pilotov, t. j. vsi, ki so
bili uvrSceni v tecaj. Po konCanem tecaju v Salufi so odletela
letala v Italijo. Iz »Lista Druge lovske grupe« §t. 6 za april-maj
1945 vidimo, da je prva skupina letal odletela 28. septembra na
pot  Salufa—Kairo—Marsa  Matruh—El  Adem—Benina—Marale
Arch—Misurate—Tripolis—Malta—Catania—Brindisi—Canne. Glav-
nina s kamioni in vso opremo pa je napravila pot kot glavnina
Prve eskadrilje, kombinirano po kopnem in po morju.

Prva borbena operacija je bila izvrSena 13. oktobra z letaliS¢a
Canne. Od 18. oktobra dalje se je nahajal na otoku Visu oddelek
4 ali 8 letal. Ta oddelek je operiral z Visa do 18. februarja. Od
10. februarja dalje so se letala oskrbovala z gorivom ze na letali-
§¢u Prkos pri Zadru — od 2. marca dalje se je na tem letaliScu
stalno nahajalo 12 letal in 50 letalcev, v glavnem mehanikov,

V zacCetku aprila se je preselila na Prkos eskadrilja z moS§tvom in
VSO opremo.

Operacijsko polje Druge eskadrilje je zajemalo: jadransko
obalo, Crno goro, Bosno, Hercegovino, Liko, Kordun, Banijo,
Istro in Slovenijo.



Z letalis¢ Skabrnje in Prkos pri Zadru — letali§éi sta blizu
drugo drugemu, so naSa letala zadajala zadnje udarce umikajo-
¢emu in ze skoraj uni¢enemu sovrazniku.!17)

POMANJKANJE PILOTOV

Prva eskadrilja je pretrpela do konca leta zelo hude izgube.
Padlo je Sest najboljs§ih pilotov. O tem poroca Stab eskadrilje
24. decembra 1944 naslednje:

»Po statistiki BAF glede na Stevilo letov so znaSale naSe izgu-
be 2 %. 1z tega glediS¢a niso bile izgube niti pretirano velike in
tudi nas niso nepricakovano zadele.!!8) Nasa nesreca je v tem, da
so bili vsi ti piloti prvorazredni. Stevilo pilotov v eskadrilji se je
tako znizalo na 16. Poleg tega je bil en pilot zaradi bolezni nespo-
soben za letenje, dva pa sta zaradi zrahljanega zdravja le s tezavo
opravljala naporne naloge.!19) Stevilo pilotov je Ze danes premajh-
no. Komandant Winga je pred casom postavil vpraSanje, na
kakSen nac¢in bomo dopolnjevali eskadriljo z novimi piloti.

Dopolnjevanje pilotov iz ,kraljevskega’ letalstva po navodilih
baze NOVJ — Bari ne pride v poStev. Izgleda, da tudi britanski
komandant ne veruje ve¢ v to moznost, zadnje case omenja mo-
rebitno dopolnjevanje z britanskimi piloti.

Vprasanje pilotov je postalo v naSem skvadronu kritiéno. Ce
bomo nadaljevali z operacijami kot doslej, se ne bo dalo izogniti
novim izgubam. Pilotom je bilo ze veckrat ukazano, naj oprav-
ljajo naloge premiSljeno in oprezno. S tem se pa seveda ne bomo
mogli popolnoma izogniti izgubam. Ce imamo v zadnjem &asu
razmeroma majhne izgube, je pripisati to najve¢ slabemu vre-
menu, ker je zaradi tega bilo manj bojnih operacij. Vse to pomeni,
da moramo racunati z nadaljnjimi izgubami tudi v bodoce. Na
ta nac¢in bomo izgubili najboljSe in naj izkuSenejSe med maloStevil-
nimi letalci NOV.«120)

17) »Bojne relacije« Prve in Druge eskadrilje, VZI, Bgd. 8—4—1450 in
9—4—1450.

118> V tocki 5 dodatnega sporazuma v Kairu ie omenjeno glede izgub tole:
»V kolikor ne bo prekoracen normalni odstotek izgub«. Ni pa nikjer omenjeno, ko-
liksen je ta »normalni« odstotek. Iz porocila eskadrilje vidimo sedaj, da je
2 % $e v normalnih mejah.

Gre za majora Krausa, ki je zadnji¢ letel 22. novembra 1944 (Zbornik,

Tom X/1, s. 281). Druga dva pilota sta Milan Deli¢ in Ciril Vrabic.

120) Zbornik, Tom X/1, s. 321, d. 177.
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Pri Vojnozgodovinskem institutu je seznam 58 letalcev =z
Srednjega vzhoda, ki so na podlagi sporazuma Tito-Subasi¢ izrazili
svojo pripravljenost za »sodelovanje s partizani«, kakor piSe v
zglavju seznama.!2l) Vsi ti so bili prej v 94. RAF skvadronu lov-
skih letal. Med njimi je bilo 8 pilotov (7 oficirjev in en podoficir).
Spor, zaradi katerega niso prisli v eskadriljo, je nastal zaradi
noSenja emblema na kapi. O tem prica pismo glavne komande
BAF (Headquarters, Balkan Air Force, RAF, CMF) z dne 26. ok-
tobra 1944, naslovljeno britanski vojni misiji in namenjeno naSe-
mu vrhovnemu Stabu.

\% pismu je sporoceno, da je komandant 352. jugoslovanskega
skvadrona obvestil predstavnika BAF, da bodo bivsi piloti 94.
skvadrona sprejeti v eskadriljo le pod pogojem, ¢e bodo nosili
peterokrako zvezdo na kapi. Ta pogoj pa smatra komanda BAF,
da ni v duhu sporazuma Tito-§ubasi¢, po katerem bi imeli letalci
iz jugoslovanskega kraljevskega letalstva pravico izbirati, kakSen
emblem bodo nosili na kapi: emblem jugoslovanskega kraljevske-
ga letalstva ali RAF. Ta klavzula v sporazumu Tito-SubaSi¢ je
veljavna ne glede na to, kje bo biv§i pripadnik jugoslovanskega
letalstva sluzil kot prostovoljec RAFVR, v partizanski enoti ali
izven nje. Omenjeni letalci so skoraj enoglasno izjavili, da odsto-
pajo od pravice noSenja kraljevskega emblema, isto¢asno pa so
izjavili, da ne bodo nosili drugega emblema, razen emblema RAF.
Komanda BAF je zahtevala, da bi se partizansko osebje obvestilo
neposredno s strani vrhovnega Staba o pravici pilotov bivSega 94.
skvadrona, da nosijo embleme RAF in nikakrsne druge. Ce se na
to ne bo pristalo, ne bo mogoce nadomestiti v eskadrilji manjka-
joce pilote s tistimi iz bivSega jugoslovanskega kraljevskega le-
talstva. Drugih izvorov za dopolnjevanje teh ekip ni bilo.

Komandant 352. jugoslovanskega skvadrona je dejansko posta-
vil bivS§im pilotom 94. skvadrona pogoj o noSenju rdece zvezde, kar
ni bilo v duhu sporazuma Tito-§ubasi¢. Menimo pa, da. je razum-
no postopal, ker je kot odgovorna oseba za pravilno in uspesno
delovanje eskadrilje izbral od dveh nevSecnosti manjSo: rajsi
ostati z nezadostnim Stevilom pilotov, kakor sprejeti »kraljevske«
pilote, kar bi samo razdiralo enotnost in tovariStvo v eskadrilji;
prislo bi gotovo do nediscipline, nesoglasja pri operacijah itd.

*21) Seznam in pismo BAF z dne 26. 10. 1944 se nahajata v VZI, Bgd. §t. 1-
1449.
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Vse to bi zmanjSalo uspehe eskadrilje in to je bila odgovor-
nost, katero ni hotel komandant prevzeti nase.

V naslednjem porocilul?!) z dne 25. februarja 1945 je Stab
Prve eskadrilje porocal, da se je v zadnjem c¢asu Stevilo pilotov
skréilo na 12, najve¢ zaradi bolezni, in tu se poudarja, da je
vpraSanje pilotov Se nadalje glavni in najvaznej$i problem v eska-
drilji. V marcu 1945 je priSel v eskadriljo pilot-kapetan Vukéevig,
ki pa ni Se dokoncal Solanja in zato ni izvrSil nobene bojne akcije
do konca vojne.

Strnjeno poro¢ilo o pilotih od zacetka Solanja pa do konca
vojne najdemo v »Bojnih relacijah¢, kjer beremo:

»Pri formiranju eskadrilje je bila vecina pilotov brez trenin-
ga, mnogi med njimi niso leteli s sodobnimi lovskimi letali, bili
so sorazmerno stari (med 30. in 40. leti). Zaradi teh otezujocih
okolnosti, lahko re¢emo, da je bil uspeh eskadrilje prav v tem,
da je uspela hitro izenaciti se v letalskem in tehni¢nem smislu
z drugimi, normalnimi RAF skvadroni, glede zavestnega in dosled-
nega delovanja pri izvr§evanju nalog pa jih je prav gotovo
presegala.

V prvih stirih mesecih so bile naSe izgube pilotov precej velike
(6 pilotov). To se ima pripisati: mocni sovrazni protiletalski ob-
rambi, pomanjkanju bojnih izkustev in visokemu borbenemu du-
hu nasih pilotov.

Zaradi tega je bilo vodstvo eskadrilje prisiljeno, da priporo¢i
in tudi zapove pilotom opreznost in izogibanje, ¢e so bile pri
izvr§evanju nalog nevarnosti prevelike.

A% drugi polovici operacij (1945) ni bil pri teh akcijah
izgubljen niti en pilot. Ker se niso izgube nadomes§cale, se je
Stevilo pilotov znizalo na 14. Dejansko je bilo Stevilo razpolozlji-
vih pilotov, zaradi slabe kondicije in bolezni posameznikov, Se
manjSe.

Britanski komandanti se niso mnogo ozirali na to dejstvo,
temveC so naSe pilote bolj obremenjevali kot pilote drugih skva-
dronov. Poleg tega so Zze Stevilne naloge in dolgi poleti iz Italije
(veckrat ¢ez tri ure) zahtevali velik fizicni napor. Vse te te-
zave smo obvladali z zavestjo in pozrtvovalnostjo vseh pilotov.

12!) Zbornik, Tom X/1, str. 537, d. 282.

Major Kraus je zaradi bolezni popolnoma prenehal leteti 22. novembra 1944,
ko je imel za seboj 28 bojnih operacij; podporo¢nik Vujaklija ni bil sposoben
za pilota-lovca; podporo¢nik Fabjanovic ni letel tri tedne zaradi malarije in
zastavniku K. M. je bilo prepovedano letenje zaradi nediscipline.
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Posledica tega je, da so nekateri piloti, predvsem starejsi,
preutrujeni.«123)

Za Drugo lovsko eskadriljo nimamo tako podrobnih podatkov
kot za Prvo. Na razpolago so nam edino »Bojne relacijec. Tu so
opisane, kar zadeva pilote, samo sploSne okoliS¢ine in tezave
skoraj enako, kakor pri Prvi eskadrilji.

Glede Stevila pilotov je navedeno: »... da je pri samem zacet-
ku imela eskadrilja 20 pilotov, v teku operacij pa so se prikljuéili
Se trije, med operacijami so izgubili 4 pilote, eden teh je v ujet-
nistvu.«m)

BREZUSPESNA PRIZADEVANJA ZA PILOTSKIM NARASCAJEM

Vsa naSa prizadevanja, da bi pri§li do podmladka, do novih
mladih pilotov, so ostala brez uspeha.

\% poglavju »Zbiranje in Solanje pilotove smo omenili, da je
bilo za osnovno Solanje odrejenih 29 mlajSih letalcev. Pri prelista-
vanju seznamov letalcev iz Carovigna najdemo popis 24 letalcev,
odrejenih za osnovno pilotsko $olo.125) V tej skupini je bilo: 18
diplomiranih pilotov, dva ucenca-pilota, dva jadralna pilota, en
vojni pilot in en vojni izvidnik. Te podatke o nazivih so omenjeni
letalci sami dali.’?%) Ni znano, katera je tista peterica, ki se je
Se naknadno prikljuéila. Bilo je torej 18 diplomiranih pilotov, ki
so imeli za seboj teoreti¢ni tecaj, brez katerega se ne bi mogli
uciti pilotaze. Tem ljudem, ki so diplomirali tik pred vojno, je
manjkala edino praksa; v treh letih vojne namre¢ niso bili niti

123) »Bojne relacije Prve lovske eskadrilje« VZI, Bgd. 8/1—8/2—4—1450.

U4) Seznam letalcev je v VZI, Bgd. 9/2—4—1450. Od Druge lovske eskadrilje
je ohranjeno zelo malo dokumentov. Razen »Bojnih relacij, ki so kompletne,
je samo Se nepopoln seznam eskadriljskega osebja (poleg priimka je samo
zacetna ¢rka imena).

125)  Seznam letalcev v VZI, Bgd., 1/2—8—1466 A pod VI, v katerem je
popisana skupina 24 letalcev, odrejenih za osnovno pilotsko Solo. Navajamo ime-
na 18 diplomiranih pilotov: major Viktor Bubanj, podpor. Milan Gole, por.
Slobodan 1Ili¢, zast. Mladen Jagodic, ml. vodnik Josip Ribari¢, Franjo Fabuli¢
in Damjan Sim¢i¢; desetar Slavko Tomlinovi¢; borci: Milo§ Dobrini¢, Milan
Jerman, Mladen Zuljevic, Cedo Peri¢, Miroslav Mikus, Polde Namar, Nande
Niklsbaher, Zlatko Renduli¢, Alojz Mahni¢ in Borislav Tosi¢c. Vsi ti so zaman
cakali, da bi jih uvrstili v te¢aj. Septembra meseca so odpotovali iz Afrike v SZ.

»26)  Seznami letalcev v VZI, Bgd. 4/6—8—1466. Iz teh seznamov se vidi, da
je gornjih 18 letalcev imelo naziv diplomiranega pilota.
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Pooblastilo vrhovnega komandanta NOVJ marsala Tita polkovniku Francu Pircu,
da izpiSe iz RAFVR 87 letalcev, ki so ih Britanci neopraviceno zadrzevali

enkrat v letalu in medtem so pozabili Se tisto, kar so znali. Bili
pa so neprecenljiva rezerva pilotov, saj bodo zasedli prazna mesta
v eskadriljah, ki bodo nastala zaradi padlih, ranjenih ali bolnih
pilotov. Toda namesto da bi pohiteli s Solanjem teh ljudi, je prislo
do hudega zavlacevanja in bilo je kaj lahko spoznati, da na te
rezervne pilote ne bo mogoce racunatlL Sprico tega je marsal
Tito odloé¢il, da se te pilote izpiSe iz RAF in poSlje na Solanje v
SZ. Toda tudi tu so nastale ovire, zaradi katerih so nasi letalci
odpotovali v SZ komaj septembra. Kar zadeva rezervne pilote, je
bilo nase letalstvo popolnoma ohromljeno; podmladka ni bilo.

Britanci so imeli glede naSih zahtev svoje odlo¢no negativno
staliS¢e. Tudi pri neki drugi skupini ucencev-pilotov, ki sicer za-
radi ¢asovne odmaknjenosti ne bi ve¢ mogla priti v poStev za
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rezervo pilotov v eskadriljah, niso hoteli Britanci pristati, da bi
jo izpisali iz RAF. O tem nam jasno govori pismo z dne 30.
oktobra 1944 naSega oficirja za zvezo v Kairu, kapetana Ivkovica,
naslovljeno na vrhovni §tab, in sicer generalmajorju Pircu. V
pismu razlaga Ivkovic tezave, ki jih ima pri odpoklicu skupine
tistih letalcev iz Juzne Afrike, ki so se opredelili za NOVJ.

Besedni dvoboj, ki ga je imel na$§ oficir za zvezo z britanskim
kolegom, je nadvse zanimiv. Britanski oficir je ves ¢as vztrajno
branil ni¢ kaj prepricljivo stalis¢e, toda zlahka je bilo razumeti,
da je ozadje njegove nepopustljivosti drugje, in to verjetno v
dejstvu, da komandant naSega 352. skvadrona ni hotel sprejeti
letalcev bivSega 94. kraljevskega skvadrona, ker niso hoteli nositi
rdece zvezde.

Zaradi tega so Britanci zadrzavali naSo skupino 19 letalcev v
Juzni Afriki in jim niso dovolili nositi rdece zvezde. V domovino
so jih pustili Sele tik pred koncem vojne.

Pismo oficirja za zvezo Ivkovi¢a se glasi:

»Weeraj sem se ponovno razgovarjal z angleSkim letalskim
oficijem za zvezo W/Cmdr (Wing-Commander — letalski pod-
polkovnik, op. R. P.) Duke Wooleyjem glede nasih 20 letalcev v
Juzni Afriki.

Ce poroéilo iz kateregakoli razloga ne bi prislo v roke general-
majorju Pircu, dajem v nadaljevanju vse podatke, s katerimi
razpolagam.

Pri opredelitvi osebja kraljevskega jugoslovanskega letalstva
v Juzni Afriki junija 1944 se je javilo za NOV 21 vojakov. Od teh
sta bila dva na teéaju v Rodeziji. Ta dva sta prispela Ze v Bari,
devetnajst pa jih je ostalo v Juzni Afriki.

\%4 tem casu niso bili uvrSéeni v nikakrsne tecaje, temveé so
se samo ucili angleséine.

Ker bi njihovo Solanje moralo normalno trajati do konca 1945,
je generalmajor Pirc zahteval z dopisom z dne 23. julija 1944 od
vrhovne komande RAF za Srednji vzhod, naj to skupino poslje
éim prej iz Juzne Afrike v domovino. S tem pismom se ni ni¢
doseglo.

O isti zadevi je pisal polkovnik Lazarevic 15. avgusta 1944.
Odgovor, ki ga je prejel, se je glasil, da se ta zadeva resuje na
visjem mestu.

Britanski oficir za zvezo je obakrat pripomnil, da je to mo-
Stvo predvideno za dopolnitev nasih eskadrilj. Nas odgovor je bil,
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Piloti Druge lovske eskadrilje po kon¢anem raketnem tecaju v Salufi pr;d odhodom iz Afrike (okrog 25. septembra 1944)



da to ne more drzati ker ti letalci ne morejo biti izuceni pred
letom 1946, do tedaj pa bo vojne prav gotovo Ze konec.

Ko sem pred dnevi prejel mesecno porocilo o osebju v Juzni
Afriki, sem ugotovil, da so naSi l[udje razmesScéeni po raznih te-
Cajih (do sedaj so se ucili samo angleséine), zato sem to vprasanje
ponovno postavil.

Na konferenci, kateri je prisostvoval angleski vrhovni oficir
za zvezo W/Cmdr Duke-Woolley, oficir za zvezo z Jugoslavijo
S/Ldr (Squadron Leader — letalski major) Caswell in jaz, smo
razpravijali o tem vprasanju in razgovor se je odvijal priblizno
tako:

W/Cmdr Duke-Woolley je zastopal stalisée, da je to moStvo
predvideno za nadomeséanje izgub v nasem 351. in 352. skvadronu
in pri tem omenil, da so normalne izgube v skvadronu 3 do 4
ljudi mesecno.

Odgovoril sem mu, da bi se v tem primeru moral skvadron
obnoviti vsakih 6 mesecev, ker pa bo Solanje teh letalcev trajalo
najmanj 12 mesecev, ¢e ne Se vec, do tedaj pa bo vojne gotovo ze
konec, pomeni, da ti letalci ne bi prisli v postev za dopolnitev
eskadriljskih izgub.

W/ Cmdr Duke-Woolley je odgovoril, da oni ne gledajo na tako
kratke roke (termine) in da misli da zelimo imeti letalstvo tudi
po vojni ter da nam bo ta kader tedaj potreben.

Odgovoril sem mu, da zelimo wvsekakor imeti letalstvo tudi
po vojni, a da se bodoci letalci lahko Solajo tudi doma. Razen tega
sem razlozil, da je vrnitev te skupine zahteval pooblaséeni pred-
stavnik marsala Tita ter da ne vidim razloga, zakaj te ljudi Se
naprej zadrzujejo v Juzni Afriki.

W/Cmdr Duke-Woolley je v odgovoru navedel, da je s tem v
zvezi naslovil letalski marsal Slessor pismo marSalu Titu in da ni
prejel na to nikakrSnega odgovora. Pri tem je izvlekel svojo mapo
in zacel citati omenjeno pismo. To pismo je cital glasno, jaz pa
sem imel iz mojega sedeza vpogled v listino. Med drugim je tam
pisalo, da ima RAF namen =zadrzati samo tisto moStvo, ki je
koncalo osnovno pilotazo ter je sposobno za SFTS (koncéna pilot-
ska Sola) ali pa za OTU (operativna Sola); vse ostalo osebje kate-
remu je potrebno daljSe Solanje, da bodo vrnili v Jugoslavijo.

W/ Cmdr Duke-Woolley j evo stalisée je, da se to pismo nanasa
na tiste ljudi, ki so prisli iz domovine, in ne na tiste, ki so zZe bili
na Solanju v RAF, kar v pismu ni omenjeno.
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Ko je listal dalje po mapi, se je nenadoma naSel tudi odgovor
marsala Tita, (ki ga je hotel britanski oficir preskociti a ga ni
mogel) datiran s 15. avgustom 1944, v katerem je receno, naj bi
v RAF ostali samo tisti ljudje, ki jim je potrebno najkrajSe Sola-
nje, vsi ostali pa naj se vrnejo v domovino. Obenem je na nekem
mestu omenjeno — ne spominjam se tocno kje — naj razuvrstitev
ljudi na Srednjem vzhodu izvrsi pooblascéeni predstavnik, polkov-
nik Pirc.

W/Cmdr Duke-Woolley je pri tem zastopal staliSce, da so
liudje iz Juzne Afrike predvideni za izpopolnitev eskadrilj in kot
taki morajo ostati na Solanju tam, kjer so.

Ker sem vztrajal pri moji zahtevi o vrnitvi, mi je odgovoril,
naj napiSem pismo z navedbami, katere sem ustno omenil (nasi
letalci bi koncali Solanje komaj ob koncu leta 1945, zahteva ge-
neralmajorja Pirca itd.) ter da bo on to pismo poslal MAAF, da
naj ga resi, kopijo pa bo poslal marsalu Titu.

To je zahteval in utemeljeval, da je sedaj odloceno, da morajo
nasi ljudje, ki so na Solanju v Juzni Afriki, tam ostati, ter da
marsal Tito prav gotovo ni seznanjen s to zadevo in z namenom,
da so ti vojaki predvideni kot nadomestilo za eskadrilje. Ce bi
bil marsal Tito s tem seznanjen, je nadaljeval D. Woolley, prav
gotovo ne bi zahteval njihove vrnitve.

To porocilo dostavljam, ker sem preprican, da bo porocilo, ki
bo poslano marsalu Titu, vsebovalo razne obrazlozitve, ne bo pa
v pismu navedeno bistveno, to, da ti ljudje ne morejo biti izuceni
pred koncem leta 1945.

Ob koncu bi omenil Se to, da do danes ni bilo Se nobenemu
nasemu predstavniku odobreno, da obiSce skupino v Juzni Afriki,
Ceprav smo to ze veckrat zahtevali, medtem ko imajo predstav-
niki jugoslovanskega kraljevskega letalstva popolno svobodo gi-
banja. Poleg tega nasi skupini v Juzni Afriki ni dovoljeno, da nosi
oznake NOVJ.«21)

Tako so bili zaman vsi poskusi, da bi se ta skupina vrnila v
domovino. Prisilili so jo, da je morala ostati v Juzni Afriki do
konca vojne. Anglezi so te letalce tam razvrstili v razne teCaje in
tudi razdelili skupino v razne kraje, tako da so na$i ljudje izgu-
bili medsebojni stik.

27) Porocilo se nahaja v IZDG, Bgd. 2/6—1449.
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V  domovino so se vrnili ob koncu vojne razkropljeni, kakor
so tudi bili razkropljeni v raznih te¢ajih.128)

Glede zaviranja pri Solanju naSega podmladka bi omenili Se
en odstavek iz pisma letalskega polkovnika Lazarevica, ki ga je
pisal iz Kaira vrhovnemu Stabu 13. avgusta 1944.

V  toc¢ki 4 navaja: »V raznih tabori§¢ih Egipta se nahaja 21
oficirjev, 32 podoficirjev in 27 borcev, ki niso do danes vkljuceni
v nobeno letalsko Solo. (Ti so pri§li v zacetku maja v Afriko in
med njimi je ze omenjenih 18 diplomiranih pilotov, op. R. P)
Vsa prigovarjanja in vsakodnevne intervencije niso ni¢ pomagale.
Vsak dan obljubljajo (britanske vojne oblasti v Kairu, op. redak-
cije Zbornika), a ni¢ ne izpolnjujejo.

Mi smo za te ljudi zahtevali izpis iz RAF in da se jih poslje
v Italijo. AngleSka komanda letalstva na Srednjem vzhodu pod-
vzema vse, da bi tem ljudem onemogocila izpis iz RAF. Vse tako
izgleda, da bodo 15 oficirjev, 27 podoficirjev in 27 borcev poslali
v Juzno Afriko.

Njihov namen je, da jih tam vlac¢ijo leto dni po raznih tabo-
ris¢ih, da jim tako onemogocijo S§olanje. Prav tako je njihov
namen, da te ljudi oddaljijo, da ne bi bili v nasSi blizini in da ne
bi prejemali nasih in§trukcij.«!29)

128) Med skupino letalcev, ki se je nahajala v Juzni Afriki, je bil tudi Miro
Mozina. Piscu kronike je v obSirnem pismu opisal svojo pot in pot ostalih
letalcev, ki so §li z njim v Juzno Afriko — od Sicilije in do vrnitve v domovino.
Amerikanci so ga =zajeli 23. julija 1943 na Siciliji in skupaj z drugimi ujetniki
prepeljali v Severno Afriko, najprej v Oran, od tam pa v Alzir. Bili so pod
vodstvom jugoslovanskih kraljevih oficirjev. Zbirali so prostovoljce za letalstvo.
Prijavljene so prepeljali 8. januarja 1944 v Egipt. Bili so tri tedne v Kairu,
prisli v stik z Ivkovicéem, ki je bil oficir za zvezo med NOV in RAF. Tam so
se hoteli prikljuciti NOV, a Ivkovi¢u ni uspelo, da bi dosegel soglasje Angle-
zev. Februarja so pri§li v Durban in dalje v Littleton. Zaceli so s tecajem
angles¢ine. Mozina je vstopil 12. junija 1944 v teoreti¢ni pilotski tecaj, ki je
trajal pet tednov, nato v pilotski, katerega je koncal 6. oktobra 1944. Potem je
priSel v nadaljevalni tecaj v Benoni. Komaj je tecaj dobro zacel, so 9. decembra
1944 tecaji za Jugoslovane prenehali. Ze pred tem so Anglezi Jugoslovane anke-
tirali, ¢e zelijo prestopiti, ali v vojsko marSala Tita ali angleSko vojsko ali
ne eno in ne drugo. (Tu opazamo precejSnjo razliko glede navajanja casa gla-
sovanja: Ivkovic govori »0 juniju«, medtem ko Mozina pravi, da »so pred tem
(9. decembra 1944) anketirali . . .« Vec¢ina jih je bilo za marSala Tita. Prekinitev
teCaja so pojasnili s tem, da se vodijo pogajanja, ali se bo dokoncalo S$olanie v
Juzni Afriki ali pa v Jugoslaviji. Zopet so =zaceli s tecajem 28. marca 1945.
Pred zakljuckom so rekli naSim letalcem, da je pri§lo povelje, zaradi katerega mo-
rajo odpotovati v Kairo, kamor so prispeli 19. junija 1945. Dne 8. julija 1945
so prisli v Bari in od tam v Dubrovnik.

Ti letalci so bili: Angel Brecevac, Ivan Smuk, Pavel Suligoj, Anton Fiser,
Angel Terbizan, Silvo Znidersi¢, Sreéko Budin, Marjan Kos, Miro Mozina, Anton
Furlan, Milo§ Grgurina, Marko zuzej, Cveto Mladovan, Rudolf Mladovan, Danilo
Rejec, Stanko Leban, Viktor Vlahovi¢, Anton Benci¢, Avgust Krevh. — Ta imena
sta ugotovila na podlagi neke slike Miro Mozina in Anton Furlan, vendar s
pridrzkom, da je kako ime izpu§ceno oziroma zamenjano.

129) Pismo Boza Lazarevica, 13. avgusta 1944. Zbornik, Tom X/1, s. 98.
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\% naslednji toc¢ki je navedeno, da je od angleSke komande
za Srednji vzhod prepovedan vsak prestop iz jugoslovanske kra-
ljeve vojske v NOV.

Dalje omenja pismo Se letalce v Juzni Afriki in Rodeziji, ki
so se opredelili za NOV, a se Se vedno nahajajo tam in da jim
je onemogocen vsak kontakt s partizani. V zakljucku pisma
Lazarevi¢ predlaga, naj se napno vse sile, da bi se skupine letal-
cev, ki Se niso bile do tedaj uvrS¢ene v tecaje, izpiSe iz RAF in
vrne v Italijo, ker je moznost, da jih bodo Britanci poslali v Juzno
Afriko. To zadevo bi bilo treba nujno reSiti. Dalje naj bi omogo-
¢ili prehod oficirjem, podoficirjem in vojakom iz kraljeve jugo
slovanske vojske v NOV in naj nobenega letalca ne posljejo vec
na Srednji vzhod zaradi Solanja. Konéno naj se njemu omogoci
odhod v Juzno Afriko, da bi priSel v kontakt z jugoslovanskimi
letalci in naSimi ljudmi, ki so tam naseljeni. Ti ljudje izrazajo
najboljSo voljo, da bi pomagali svoji domovini, a jim to zavirajo
angle§ke oblasti skupaj s posredovanjem cetnikov.

To pismo spet zgovorno prica, da so zavzeli Anglezi nepo-
pustljivo staliS¢e, da ne bodo omogocili Solanja naSim letalcem,
ki bi bili dragocena rezerva za nasi dve eskadrilji. Zaradi tega so
morali piloti eskadrilj obvladovati svoje naloge z nadc¢loveskimi
napori.

SESTANEK V CASERTI — ORGANIZACIJA ZVEZE NOVJ —
BAF — WING — ESKADRILJE

Marsal Tito se je prvi¢c sestal z zavezniSkim komandantom za
Sredozemlje feldmarSalom Wilsonom dne 6. avgusta 1944 v Ca-
serti (Italija). Naslednjega dne je pregledal fronto in obiskal
komandanta generala Alexandra. 12. avgusta se je sestal s pred-
sednikom vlade Velike Britanije Churchillom.!30)

Med tem casom je pri§lo 10. avgusta do drugega sestanka v
Caserti, pri katerem je sodelovalo poleg marS$ala Tita in feldmar-
§ala Wilsona tudi ve¢ predstavnikov nasih in zavezniskih Stabov.

Ob zacetku sestanka so zavezniki razlozili svoj nacrt o skup-
nem napadu enot NOV in zavezniSkih letalskih sil, v prvi vrsti
BAF na komunikacije v Jugoslaviji, po katerih so se umikale

130) »Oslobodilacki rat naroda Jugoslavijes, str. 341.
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nems§ke enote iz Gréije. Zavezniki so razpolagali z 80 lovci bomb-
niki in 40 bombniSkimi letali. MarSal Tito se je z nacrtom strinjal,
a z opombo, naj se takticna bombardiranja odvijajo v soglasju s
poveljstvi nasih korpusov, bombardiranja, ki so strateskega zna-
¢aja pa naj bodo v soglasju z vrhovnim S§tabom. Osrednja tocka,
od koder bi usmerjali te operacije, naj bi bil otok Vis.

\% nadaljevanju razgovorov je marSal Tito omenil, da je po-
moc¢, ki jo dajejo zavezniki, nezadostna, ker so potrebe vedno
vecje, posebno Se, ¢e bi hoteli formirati mocne enote za napad na
komunikacije. Letalski marSal Elliot je povedal, da je bilo v maju
izvrSeno nad Jugoslavijo 900, v juniju 1600, v juliju 1200 poletov
in da se z letali, s katerimi sedaj razpolaga, ne more veC napraviti.

Marsal Tito je odgovoril, da je glede na naSe potrebe pomoc
premajhna. Poleg tega je tudi vazno, da pride pomoc¢ tja, kjer je
najbolj potrebna, in ne da se jo daje Kjersibodi. »NaSe enote
moramo usposobiti za ofenzivne operacije,« je rekel marsal Tito.

Na vpraSanje marSala Tita, ¢e lahko zavezniki povecajo Ste-
vilo letal ter povecajo oskrbovanje in na kakSen material lahko
racéunamo, so zavezniki odgovorili, da je to maksimum, ker imajo
tudi druge obveznosti. Stevilo poletov se bo moralo celo zmanj-
Sati, vendar da bodo napravili, kar je v njihovi mo¢i.

11. in 12. avgusta so se nadaljevali razgovori v Bariju na
ravni strokovnjakov. Na teh sestankih so bila natanéneje precizi-
rana vpraSanja letalskih baz, meteoroloske sluzbe, radijske pove-
zave med vrhovnim S§tabom, Stabi korpusov in BAF. Doloceno je
bilo tudi, da se mora pri korpusih postaviti zavezniSke oficirje za
zvezo s potrebnim tehniSkim materialom.131)

Prvic so bile »Balkanske zra¢ne sile« (Balkan Air Force =
BAF) omenjene, ko je pri§lo do zacetnih stikov med zavezniki in
naSo vojno misijo v Aleksandriji in Kairu decembra 1943. Tedaj
je bilo receno, da se bodo formirale posebne letalske enote, ki
bodo operirale samo nad Balkanom.

Dejansko pa je bil BAF formiran junija 1944. Njegova naloga
je bila, da koordinira operacije letalstva z britanskimi kopenskimi
silami na Balkanu (Grcija), dalje da uskladi borbene operacije
nad Jugoslavijo na podlagi zahtev vrhovnega Staba NOV in POJ
ter da vodi operacije nad vzhodnim delom Sredozemskega morja.

131) Izvlecki iz ¢lanka Sastanak u Kazerti Zdenka Ulepica iz knjige Vaz-
duhoplovstvo u NOR, s. 86 do 9C.
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Letalske enote BAF so imele bazo na letalis¢ih v juzni Italiji:
Bari, Canne, Leverano, Biferno, Brindisi, Lecce in Campomarino.
BAF je imel svoj sedez v Bariju. Avgusta 1944 so se v sestavu
BAF nahajali naslednji Wingi: 281., 283., 254. in 334.

V  RAF je bil Wing operativno-takticna letalska enota, ki je
imela okrog 75 letal. Wingi BAF pa so bili nekoliko drugacni po
sestavu in moci. Tako je imel 281. Wing proti koncu leta 1944
sedem skvadronov in okrog 120 letal.132)

NaSe eskadrilje so bile podrejene v operativnem in disciplin-
skem pogledu 281. Wingu. NaSe zahteve glede sodelovanja letal,
ki so jih prenaSali zavezniSki oficirji, dodeljeni Stabom korpusov
oziroma vrhovnemu S§tabu, poveljstvu BAF, je ta posredoval 281.
Wingu, ki jih je dalje posiljal eskadriljam.

Odnosi med zavezniki in naSim osebjem v eskadriljah so bili
korektni. Ni pri§lo do nobenih omembe vrednih sporov ali nespo-
razumov. Komandant 281. Winga se je do na8ih letalcev vedno
korektno ponasal.133)

V  Prvi eskadrilji so se nahajali kot inStruktorji en britanski
oficir in 6 podoficirjev. Vsi so bili dobri delavci in prijateljsko
razpolozeni do nasih letalcev.134)

V Drugi eskadrilji so se tudi nahajali britanski letalci, to¢no
Stevilo ni znano, verjetno enako kakor v Prvi eskadrilji.135)

LETALISCE NA VISU

Konéno odlocitev, da bodo otok Vis utrdili in branili, je spo-
roc¢il vrhovni §tab 20. januarja 1944 operativhemu S§tabu za obram-
bo otokov.136)

:32) Zbornik, Tom X/1, s. 126, d. 50, opomba 2.

»33) Komandant 281. Winga je bil Group Captain A. H. Boyd. Zbornik, Tom
X/1,s.327,d. 177.

134) Zbornik, Tom X/1, s. 327, d. 177.

135) Dva britanska podoficirja iz Druge eskadrilje sta napisala za »List

Druge eskadriljec (St. 4 za februar) clanek pod naslovom »Na§ skvadron«. V
clanku opisujeta uspehe, ki jih je eskadrilja dosegla, in njihovo zadovoljstvo, da
se nahajata med na$imi ljudmi. Njihova imena: Lewellyn in F. N. Stephens.

136) Jovan Vasiljevic: Dejstva na Jadranu u narodnooslobodilackom ratu
Beograd 1957, s. 99.
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Se pred to odlogitvijo je $tab mornarice preuéeval moznost
zgraditve letaliSca na otoku Visu in je za to nalogo odredil ko-
mandanta mesta Vis Anteja J. Klarica in letalskega inzenirja
Danila Hubmajerja, da pregledata in ocenita terene, ki bi prisli
za ta namen v poStev. Imenovana sta terene pregledala 21. novem-
bra 1943 in o tem dala §tabu mornarice porocilo Se istega dne.137)

\Y porocilu se govori o dveh terenih, ki bi prisli za to v postev,
in sicer Velo Polje in Dracevo Polje. Obe polji sta se razprostirali
v smeri vzhod — zahod, prvo je bilo dolgo od 1200 do 1500 metrov,
drugo od 700 do 800. Ko je priSel ¢as za izbiro, je bilo odloceno,
da bo bodoce letalis¢e na Velem Polju.

Z niveliranjem terena so zaceli marca 1944. Pri tem so morali
posekati vinsko trto na 60 hektarjih zemljiS¢a. V sporazumu z
RAF je priS§lo iz juzne Italije strokovno osebje z mehanizacijo,
kar je pospesilo izgradnjo letaliS¢a. Pri terenskih delih so sode-
lovali tudi meS¢ani in vojni ujetniki. Zaradi mocvirnatega terena
so nastale — posebno ob dezevju — tezave pri spuScanju in
vzletanju letal, kar je bilo odpravljeno, ko so postavili po celi
stezi za vzletanje jeklene ploSce. Do konca aprila 1944 je bilo
letaliSCe pripravljeno in prvega maja se je spustilo na Visu prvo
letalo. Bilo je to neko lovsko letalo, ki je pripadalo BAF.

LetalisCe je bilo urejeno za sprejem vseh vrst letal: ameriSko-
britanski »DC-3¢«, sovjetski »Li-2« in v primeru potrebe ameriSke
letece trdnjave ter britanski Halifaxi.

Steza za vzletanje je bila dolga 850 metrov s po 150 m dolgim
varnostnim podaljSkom na obeh koncih. Siroka je bila 140
metrov.

Do prihoda na$§ih eskadrilj je uporabljal letaliS¢e 334. Wing,
ki je pripadal BAF. Njegova letala so prenaSala iz Italije material
za NOV. Prav do konca vojne so se spuScala na viSko letalice
letala BAF in pa letala ameriSke 15. letalske armade, najveckrat,
kadar je zmanjkalo goriva ali zaradi kake okvare. Radijska po-
staja »Svobodna Jugoslavija« je 5. oktobra 1944 javila, da se je
v zadnjih treh mesecih prisilno spustilo na visko letalis¢e 215
tezkih bombnikov. ReSenih je bilo 1936 zavezniSkih letalcev. Od
215 letal je bilo 204 popravljenih.

Kadar je 25. avgusta 1944 priletel iz Canna na Vis oddelek
stirih Spitfirov kot stalna enota in kasneje 18. oktobra 1944 Se

'”) Zbornik, Tom X/1, s. 30, d. 17.
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LetaliSce Prve letalske eskadrilje na Visu. V ozadju so letece trdnjave, ki so bile med poletom nad sovraznim ozemljem
poskodovane in so se morale prisilno spustiti na Visu



letala Hurricane — eni in drugi iz naSih eskadrilj, je bila s tem
obramba Visa znatno pojacana.l58)

Za nocno letenje letaliS¢ée ni bilo pripravljeno, edino v izjem-
nih primerih so se pono¢i spuscala in vzletala letala. Tako je 21.
septembra 1944 odletelo pono¢i transportno letalo »DC-3« z mar-
Salom Titom, ki je odletel na razgovore v Moskvo.!%)

Omenili smo Ze, da na$i piloti niso bili zadovoljni z viS§kim
letaliS¢em, kakor tudi ne s tistim iz Canna. Kot glavni vzrok neza-
dovoljstva je bila edina steza, zunaj katere ni bil teren urejen.
Pri stranskem vetru, ¢e je letalo malo zaneslo na neurejen teren,
je bil lom letala neizbezen. Tudi cCez jeklene ploSce so se pritoze-
vali, ker so poskodovale letalske gume.149)

LETALISCA PRI ZADRU: ZEMUNIK, SKABRNJE, PRKOS

Nedale¢ od Zadra proti vzhodu se razprostira precejSnja ra-
van, pripravna za ureditev letaliS¢. Ta planjava pride Se bolj do
izraza, Ce upoStevamo, da je drugace cela Dalmacija in njeno
globoko zaledje bolj hribovitega in goratega znacaja in zato ni
ravnih terenov vecjega obsega mnogo na izbiro. Najveéje naselje
na tej planoti je Zemunik in nedale¢ od tega so kraji Skabrnje
in Prkos. Vsi ti kraji so za letaliS¢a zelo pripravni.

\Y poroc¢ilih Staba Prve eskadrilje je govora o tem, kako so
nameravali skupaj z angleS§ko komisijo pregledati terene pri Ze-
muniku, a jim to ni uspelo, ker niso imeli dovoljenja vrhovnega
Staba. Poroc¢ilo pravi: »Do manjSega nesporazuma je priSlo 10.
decembra 1944, ko je priSel komandant Prve eskadrilje, major
Proti¢, skupaj z britansko vojno komisijo v Zadar, da bi pregle-
dali letaliS¢a. Njihov odhod je bil nenaden in nujen ter zato ni
bilo ¢asa iskati dovoljenja za ta pregled. Komandant mesta Zadar
jim pa ni dovolil, da bi pregledali terene, sklicujo¢ se na to, da
nimajo potrebnega dovoljenja. Komisija se je vrnila, ne da bi
opravila svojo nalogoc.

13*) Na procelju hiSe, kjer se je leta 1944/45 nahajalo poveljstvo Prve lovske
eskadrilje, so leta 1964 vzidali kamnito plos¢o 2z naslednjim, iz srbohrvas¢ine
prevedenim, besedilom

»LETA 1944 SE JE TUKAJ NAHAJAL KOMAND ANTSKI POLOZAJ PRVE
LOVSKE ESKADRILJE VOJNEGA LETALSTVA NARODOOSVOBODILNE VOJ-
SKE JUGOSLAVIJE. ODKRITO OB DVAJSETI OBLETNICI PRIHODA VRHOV-
NEGA STABA NA OTOK VIS LETA 1964«.

139)  Danko Fucak: »Viski aerodrom«. Pomorski zbornik. Zadar 1964, zv. 2.

>*) Zbornik, Tom X/1, s. 321, d. 177.






Tedaj je Stab eskadrilje sklepal na podlagi izjav komandanta
Winga, da do prebaziranja na letaliSée Zemunik sploh ne bo
priSlo iz naslednjih razlogov: Na letaliSéu bi morali najprej izde-
lati steze za vzletanje in pristajanje letal, za kar pa ni bilo na
razpolago jeklenih plo§¢, ker je bil uvoz teh plo§¢ iz Amerike
zaustavljen. Urejevanje letaliSca skupaj s selitvijo bi trajalo okrog
mesec dni in v tem ¢asu se lahko pricakuje osvoboditev Zagreba.

V  tem primeru bi letaliSée Zemunik izgubilo svojo veljavo. In
drugi¢, nezaupanje in hladen sprejem v Zadru, kamor so prisli
zaradi pregleda letalisc¢a.141)

Vendar sta oba razloga odpadla, ko je bil niti dober mesec po
neuspelem pregledu letaliS¢a pri Zadru sklenjen dogovor med
naSim vrhovnim Stabom in Sefom vojne misije Velike Britanije,
brigadnim generalom Macleanom o formiranju letalske baze pri
Zadru za potrebe zavezniSkega letalstva.

5 tem dogovorom — podpisan je bil 6. januarja 1945 — je
bilo dolo¢eno, da se vzpostavi v okolici Zadra letalska baza, ka-
tero bodo izkoriscale letalske enote RAF in USAAF (United State
Army Air Forces).1#)

Med doloé¢ili dogovora je receno, da je izgradnja in vzdrzeva-
nje letalske baze povezana tudi z uporabo zadarske luke za zavez-
niS§ke vojne in trgovske ladje. Namen vzpostavitve baze je olaj-
Sanje skupnih operacij za uniCenje sovraznika. Vse letalske sile
in druge pomozne enote bodo zavezniki umaknili, ¢im ne bodo
ve¢ potrebne za dosego tega cilja. Sporazumeli so se, naj se
takoj zacéno dela za izgradnjo letaliS¢éa v Zemuniku in pomoznega
letaliS¢a v Prkosu. Prav tako bodo poslali tja skupine pomoznega
osebja iz vrst letalcev, ki bodo skrbele za oskrbovanje letal z
gorivom in municijo. Skupina ameriSkih letalcev bo pomagala
svojim letalom, ki se bodo vracala po§kodovana iznad Nemcdije.
Dalje so se sporazumeli, da bodo letalske borbene enote, ki bodo
v primeru potrebe v Zadru, obsegale:

6 lovskih ali lovsko-bombniskih eskadrilj — med njimi obe
jugoslovanski;

eno obrambno lovsko eskadriljo;

eno lovsko eskadriljo za noc¢ne napade — poleg pomoznih
enot, med temi tudi enote za prisluskovanje prihajajocih letal.

>«) Zbornik, Tom X/1, s. 322, d. 177.
42) Vojno letalstvo ZDA.
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Stevilo vseh zavezniskih letalcev naj bi obsegalo 3700 vojakov
in oficirjev. Komandant baze bo oficir jugoslovanskega letalstva.

Zracne enote v bazi Zadar bodo pod operativno kontrolo bri-
tanskega oficirja RAF. Osebju RAF bo dodeljeno Se nekaj navad-

Marsal Tito govori letalcem Prve in Druge eskadrilje na Visu leta 1944

nega vojaStva, ki bo zaposleno z delom pri izgradnji letaliS¢a in
tudi manjSe Stevilo za protiletalsko obrambo v zadarski luki. Vseh
teh bo okrog 3000 oficirjev in vojakov, ki bodo pod komando
britanskega komandanta kopenskih enot.

Poleg drugih dolo¢il je na koncu Se omenjeno, da bo prislo do
novega sporazuma, v kolikor bi skupne operacije proti sovrazniku
zahtevale vecje Stevilo zavezniSkih sil.143)

Zacelo se je v pospeSenem tempu z urejevanjem letaliS¢ (Ze-
munik je Ze prej sovraznik izkoriScal za svoja letala) in ze od 10.
februarja dalje so se letala Druge eskadrilje oskrbovala z gorivom
na letaliS¢u Prkos, kamor se je 2. marca preselilo 12 letall#4) Prva

143) Zbornik, Tom X/1, s. 353, d. 189.
‘) Zbornik, Tom X/2, s. 657, d. 206.
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eskadrilja je zacela z operacijami z letaliSéa Skabrnje 16. aprila.
Tudi ostali skvadroni 281. Winga so se preselili iz Italije na
zadarsko letaliSce.145)

Na letaliS¢u Zemunik je bila formirana marca meseca pilot-
ska Sola. Letala so prejeli od RAF, in sicer 20 letal Tiger-Moth
in 10 letal Harvard. To so bila popolnoma nova letala, sestavljena
v Brindisiju, kjer so jih tudi preizkusili. Prvo letalo Harvard je
prispelo v Zemunik 2. aprila, ostala so prispela tri dni kasneje.146)

SAMOSTOJNA ENOTA: MEHANISKA CETA PRI 281. WINGU

Pri 281. Wingu se je nahajala naSa MehaniSka ceta, ki je Stela
80 moz. Kako je ta cCeta nastala, ne najdemo nikjer nobenega
zapisnika. Gotovo pa je, da to enoto niso mogli Anglezi sami od
sebe napraviti, marve¢ je moral biti kak dogovor med vrhovnim
Stabom ali kakim njegovim predstavnikom in RAF.147)

\Y% listini, v kateri so Steviléno vpisani vsi letalci prekomorci,
ki so bili avgusta 1944 v RAF, se prvi¢c omenja skupina 60 mehani-
kov v delavnicah RAF in ki so namenjeni za popravila nasih eska-
drilj na fronti.1#)

Pojasnilo za to skupino najdemo v porodcilu, ki ga je poslal
Stab Prve lovske eskadrilje 24. decembra 1944 vrhovnemu §tabu.
V tem Casu se je skupina mehanikov povecala od 60 na 80 moz.

Stab eskadrilje omenja tu, da je ob prihodu na letalis¢e Canne
(Prva operacija je bila izvrSena 18. avgusta 1944) ugotovil: »...da
se nahaja v sestavu 281. Winga skupina 80 mehanikov, ki so vsi
vpisani v RAF in delajo v delavnicah Winga. Poleg teh je bila v
Wingu Se skupina 26 tovariSev, ki niso bili vpisani v RAF in so
opravljali razna pomozna dela.

145) Zbornik, Tom X/2, s. 619, d. 167.

146)  Za komandanta pilotske Sole v Zemuniku je bil odrejen major pilot-
lovec Ivo Rebula. S pooblastilom S§taba letalstva je bil v Brindisiju, Kkjer je
pregledal letala. Tehni¢ni pregled letal v Brindisiju je izvrsil letalski podpolkov-
nik inzenir Ljubomir Ilié. V porocilu, ki obsega tri strani, so naStete Se vse
druge pritikline, ki pripadajo letalom in tudi drugace pilotski $oli, da bi lahko
zacela delovati (kompletna delavnica, 28 motornih vozil, tri tonski Zerjav itd.).

Pooblastilo za Rebulo in fotokopija porocila ing. Ilica (Original se nahaja
pri bratu pokojnega generala Pirca) je v IZDG, Ljubljana.

147) V zacetku je bila vecina mehanikov s Srednjega vzhoda, Sele kasneje
jih je prislo nekaj iz Alzirije.

48) Zbornik, Tom X/1, s. 138, d. 57.
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Stanje tega moStva je neurejeno in slabo organizirano. Zaradi
tega smo podvzeli korake in tudi uspelo nam je, da se pomozna
skupina 26 tovariSev odpoklice v domovino, kamor je odpotovala
13. decembra 1944.

Skupina 80 mehanikov pa je v disciplinskem pogledu priklju-
¢ena naSemu skvadronu, obenem je tudi pri nas na stanovanju
in oskrbi. Delala bo pa §e nadalje v Wingu.«1%)

\Y% nadaljevanju porocila predlaga §tab eskadrilje, da se Me-
haniSka ceta — ta naziv se sedaj prvi¢ uporablja — ki je vklju-
¢ena za opravljanje del v 281. Wingu, izpiSe iz RAF in poSlje v
domovino iz naslednjih razlogov:

— ti ljudje ne predstavljajo posebne enote;

— nimajo svojega vodstva;

— iz naSega staliS¢a je njihovo delo brez koristi, prakse pa
imajo ze dovolj;

— njihovo delo je slabo organizirano in z njimi nekateri za-
vezni$ki oficirji slabo ravnajo.

Dva meseca kasneje — 25. februarja 1945 — je Stab Prve
eskadrilje Se enkrat omenil te ljudi v svojem dvomeseénem poro-
¢ilu, kjer se ponovno zahteva, da se MehaniSka ceta izpiSe iz
RAF z naslednjo obrazlozitvijo:

»V prejSnjem porocilu — 24. decembra 1944 — smo omenili,
da je nadaljnje bivanje te cete v RAF brezkoristno in predlozili
smo, da se cCeta izpiSe iz RAF. Ti tovariSi imajo obcutek, da so
pozabljeni in zapus§ceni.«150)

Iz listin, ki so nam na razpolago, ugotavljamo, da je Meha-
niSka ceta zadnji¢ omenjena v dopisu, ki ga je naslovil koman-
dant letalstva Britanski vojni misiji pri Jugoslovanski armadi v
Beogradu. Iz tega dokumenta objavljamo prvo tocko z uvodom:

»Pooblaséen sem od marSala Jugoslavije Tita, da vam sporo-
¢im naslednjo zahtevo:

1. da se 352. in 351. skvadron in MehaniSka ¢eta — sedaj do-
deljena 281. Wingu — izpiSejo iz RAF s celotnim osebjem ter se
postavi pod poveljstvo marsala Tita z dnem 15. maja 1945.«151)

») Zbornik, Tom X/1, s. 324, 327—28, d. 177.

>%) Zbornik, Tom X/1, s. 539, d. 282.

151) Kopija te listine se nahaja pri bratu pokojnega generala Pirca. Foto-
kopija v IZDG v Ljubljani.
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Mehani§ka ceta je popravljala letala vseh skvadronov 281.
Winga. Kjer skvadronski mehaniki niso zmogli vseh popravil v
dolo¢enem c¢asu sami izvrSiti, so mehaniki iz te cete priskocili na
pomoc.

Vrhovni Stab ni odpoklical prej to ¢eto, Ceprav je Stab eskadri-
ljie to ze v decembru prvi¢ predlagal. Prav v tedanjem ¢asu je bila
potreba po mehanikih v domovini velika, ker so se formirale
letalske divizije. Po tem lahko upraviceno sklepamo, da je moral
obstajati kak dogovor med vrhovnim S$tabom in RAF glede teh
mehanikov.
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BOJNE OPERACIJE NASIH ESKADRILJ

VIRI ZA OPISE BORBENIH OPERACIJ

Iz zbirnega porocila o borbenem delovanju eskadrilj, ki ga
bomo podali za vsako eskadriljo posebej, bomo zvedeli, kolik§no
je bilo to delovanje, koliko operacij so letata izvrSila in koliko
municije porabila v teh akcijah; te suhe S§tevilke pa nam ne
morejo Se ni¢ natancnega povedati, kaj se je s tem dejansko do-
seglo. Za to je potreben podroben pregled vsake posamezne le-
talske akcije, o kateri najdemo podatke v »Bojnih relacijah¢, kjer
so omenjene v operacijskih dnevnikih.

Pri opisu vsake bojne operacije, ki ima svojo redno Stevilko,
je najprej v kratkih besedah navedena naloga: kje, kdaj in kako
ter s kak$nim orozjem naj letala napadajo dolo¢en cilj. Bilo je
pa tudi mnogo takih operacij, pri katerih ni bil cilj napada do-
locen. Pri teh je bila navadno naloga oznacena z besedami »obo-
rozen izvidniSki polet« npr. nad cestnimi oziroma ZzelezniSkimi
komunikacijami ali pa dolo¢enim sektorjem Jadranskega morja.
Komaj tedaj ko so letala na komunikacijah ali na morju nasla
kak napada vreden cilj, je vodja skupine dolo¢il, kako se bo
napadlo in to sporo¢il po radio zvezi ostalim pilotom v skupini.

Dalje je pri vsaki operaciji vpisano Stevilo letal in imena
pilotov, ki so pri akciji sodelovali. Tu je tudi vpisana to¢na ura
starta in vrnitve letal.

\Y% nadaljevanju so vpisana opazanja med letom in kako je bil
izvrSen napad, vse to na podlagi izjav pilotov, ki so se vrnili iz
akcije.
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Zadnja dva podatka pri vsaki operaciji se nanaSata na lastne
in sovraznikove izgube.

Za lastne izgube so letalci takoj vedeli, ¢im so se letala vrnila,
in to vpisali v dnevnik. Drugaéna pa je bila zadeva z vpisovanjem
sovraznikovih izgub. Piloti niso vedeli v najStevilnej§ih primerih,
kakSen je bil uspeh njihovega napada in kaksne izgube je imel
sovraznik. Zato najdemo najpogosteje v zadnji vrstici porocil o
borbenih operacijah vpisano »sovrazne izgube neugotovljene«, zelo
pogosto pa samo »verjetno« — »verjetno zadeto«, »verjetno uni-
¢eno« ipd.

Ce zelimo imeti zanesljivejSe podatke o rezultatih letalskih
napadov, moramo te podatke iskati pri ocividcih.

Napade na$ih letal na sovrazne polozaje na fronti so v svojih
poroc¢ilih mnogokrat, a ne vedno registrirale nase kopenske enote,
medtem ko imamo o napadih v zaledju zelo redka sovrazna poro-
¢ila ali pa podatke, ki so jih sporocili naSi obveSc¢evalci in akti-
visti.

Oglejmo si, kaksno je bilo sodelovanje z nasimi enotami.

Kadar so letala napadala na podro¢ju borb, kar se je vedno
dogajalo na zahtevo bojujo¢ih se enot, so te potem potrdile, kako
je napad vplival na borbene operacije, kakSen je bil uspeh. Naj-
veckrat Stabi naSih kopenskih enot napadov v svojih porocilih
niso omenili, Se posebno pa tedaj ne, kadar so napadi bili brez
uspeha — in teh ni bilo malo — ali pa kadar jim uspehi napadov
niso bili znani, kar je povsem razumljivo.

Res je, da je naSe prekomorsko letalstvo prispevalo zaradi
malostevilnosti in dokaj kasne vkljuc¢itve v NOB le neznaten del v
primerjavi s celotnimi napori, ki jih je imela NOVJ za osvobodi-
tev domovine. Uspehi prekomorskega letalstva so bili bolj moral-
ne prirode, saj so borce vzpodbujali, ¢eprav marsikdaj niso bili
ucinkoviti glede na samo vojasko situacijo. V vsem tem ti¢ijo
razlogi, da se je o letalstvu le malo govorilo in Se manj pisalo.
Najbolj zgovorno bomo to videli pri opisu operacij za osvoboditev
Stona in Vukovega klanca. V 2zvezi s temi borbami se je tako
malo pisalo o udelezbi nasega letalstva, da je zaradi tega koncna
ocena za letalstvo negativna, kar pa je kriviéno.

O sodelovanju in radijskih zvezah med suhozemnimi enotami
in Prvo eskadriljo je receno v »Bojnih relacijah« tole:

»Sodelovanje in podpora operacijam Jugoslovanske armade
nista bili dovolj razviti zaradi pomanjkljivih radijskih zvez med
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BAF in enotami naSe vojske. Takoj od zacetka je skuSal Stab Prve
eskadrilje nekolikokrat sodelovanje izboljSati, a je vse te napore
oviral in tudi naravnost prepovedal BAF.

Prav tako ni imel Stab eskadrilje dovolj razumevanja in po-
moc¢i od Staba jugoslovanskega letalstva, kakor tudi ne od enot
Jugoslovanske armade (8. in 5. korpus). Zaradi tega je imela
eskadrilja samo v posameznih presledkih zvezo z naSimi enotami
(npr. operacije pri Mostarju).

RAF je narekoval bojne operacije precej povrsno. Podatki o
ciljih so bili zelo pomanjkljivi. Veckrat smo npr. prejeli naloge,
naj se bombardira kako naselje ali mesto, ni pa pri tem bilo
bolj podrobno omenjeno, katere cilje v mestu naj se napada.
Mnogokrat so zgledale naloge brezkoristne in brezsmiselne.«152)

Tudi §tab Druge eskadrilje je bil priblizno enakega mnenja. V
njegovih »Bojnih relacijahc« je tole:

»Do tesnejSega in trajnejSega sodelovanja z enotami naSe
armade ni pri§lo:

1. zaradi pomanjkanja sredstev za zvezo;

2. ker je zvezo z BAF imelo v rokah britansko osebje, dode-
lieno naSim enotam, ki pa je bilo precej lagodno, tako da smo
naloge od njih prejemali prekasno ali pa sploh ne;

3. zaradi rezerviranosti, s katero so nekateri nasi komandanti
gledali na sodelovanje z angleSkim letalstvom (in mi smo bili v
njegovem sestavu);

4. zaradi podcenjevanja bistva in tudi vaznosti sodelovanja z
letalstvom, kar se je opazalo pri nekaterih nasih komandantih;

5. kadar je do sodelovanja le prislo, pa je bilo to neizvedljivo
zaradi pomanjkljivih podatkov o cilju in sploh o sovrazniku.«153)

Pri napadih letal ve¢ ali manj globoko v sovraznikovo zaledje
so bili oc¢ividci naSi obveScCevalci, ¢e so se tam nahajali in za
izide napada zvedeli, ali pa sovraznik sam, ¢e je napad v svojih
porocilih opisal ali vsaj omenil. Vendar je tudi ta =zadnji vir
podatkov skoraj prava redkost in tudi ne prevec¢ zanesljiv. Ce ze
je sovraznik letalski napad omenil, je razumljivo, da je rezultate
bolj blago ocenil, kot so dejansko bili.

Precej ve¢jo moznost za dokaj pravilno ocenjevanje rezulta-
tov pri svojih napadih so imeli piloti, kadar so napadali sovraz-
nika na morju. Tu se je uspeh pokazal kmalu po napadu. Ce je

155) »Bojne relacije Prve lovske eskadrilje« VZI, Bgd. 8/3—4—1450.
1s3) »Bojne relacije Druge lovske eskadrilje« VZI, Bgd. 9/4—4—1450.
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bil napad uspeSen, je napadeni plovni objekt ali zginil pod mor-
sko gladino ali je bil zazgan ali ga je posadka sama namenoma
nasukala na obrezje ali kako plitvino, saj drugega izhoda ni imela.
Vse to pa so piloti iz zraka precej to¢no ugotavljali.

Kljub temu pa je le opaziti, da so opisi napadenih plovnih
objektov, ki so jih dajali piloti po koncani borbeni operaciji, ne-
zanesljivi: velikost objekta (tonaza, dolzina) in tip ladje veckrat
niso odgovarjali niti priblizno dejanskemu stanju.

Vseh borbenih operacij je bilo 596. Omenili bomo le najpo-
membnejSe, da si bo laze predstavljati, v kakSnem obsegu, kje in
kako so eskadrilje delovale.

BORBENE IZKUSNJE

Da bi laze razumeli taktiko bojevanja nasih pilotov, bomo
navedli nekaj opazanja Djura IvaniSevica, nekdanjega pilota Prve
eskadrilje, ki je sodeloval v 79 borbenih operacijah. IvaniSevi¢
pravi, da so se borbene operacije odvijale nad celim naSim
ozemljem, razen nad Srbijo in Vojvodino. Dogajalo se je, da so
posamezni oddelki delovali danes na obmoéju Zagreba, jutri ze
pri klancu Kacanika (Kosmet-Metohija).

Pretezno Stevilo borbenih nalog je bilo izvrSenih nad tipi¢éno
planinskim terenom in pri vsakem poletu je bilo treba leteti nad
morjem. Sicer vse to ni povzrocilo posebnih tezav, vendar je
zahtevalo pri vecCini posadk, da so se tem razmeram privadile.
Glede na pomanjkljive izkuSnje vecjega dela posadk, ki so jih
sestavljali sami mladi piloti, je priSlo do veéjih tezav pri letenju
nad goratim ozemljem zaradi zapletenih meteoroloskih razmer.

Pozitivha okolis¢ina je bila v tem, da so bila letaliS¢a nepo-
sredno ob morski obali, kjer so vremenske razmere obicajno
povoljnejSe kakor nad kontinentalnim kopnim. V primerih, da je
pilot izgubil orientacijo, je vedno naSel moznost za vrnitev na
letaliSce.

Podértati je treba prvorazredno vlogo odliéno opremljene in
organizirane sluzbe za zveze in kontrolo letenja, tako pri nas
kakor pri zaveznikih. Sorazmerno zastarela letala, ki so jih nasi
letalci prejeli od zaveznikov — Spitfire V in Hurricane IV — niso
vplivala negativno, nasprotno, nasi letalci so bili §e ponosni, da
niso s takim materialom zaostajali za njimi. IvaniSevi¢ trdi, da je
na taktiko borbenega delovanja najve¢ vplivalo protiletalsko top-
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niStvo, ki je bilo navadno zelo Stevilno pri obrambi vsakega vaz-
nejSega objekta. Izgube so trpeli naSi ljudje v glavhem od top-
nistva.

IzkuSnje so pokazale, da z maloS§tevilnimi zrac¢nimi silami ni
bilo uspeha pri unicevanju protiletalskega topniStva, zaradi cesar
so letalci kasneje take napade opustili.

Sprico resnih izgub, ki jih je naSe letalstvo v zacetku pretrpe-
lo od sovraznega topniStva, so bila sprejeta dolocena takticna
nacela, katerih se je bilo treba strogo drzati, kakor npr. napad
je moral priti iznenada in pri tem je bilo treba izrabiti lego
zemljiSCa, sonce, oblake, strmoglavi let ipd. Pripomniti je treba,
da je nenaden napad uspel lahko edino z majhno skupino letal.
Avtor pravi dalje, da so napad na moc¢no branjene objekte izvrsili
samo enkrat, najve¢ dvakrat.

Skupina je morala priti nad cilj v kompaktni formaciji, da bi
bil ¢as zadrzevanja nad njim kar se da kratek.

Da ne bi priSel protiletalski ogenj do izraza, so priletela le-
tala, kjer je bilo mogoce, zelo nizko.

Objekti napada so bila najceSCe sovraznikova prometna sred-
stva. Tipi¢ni cilji so bili: vlaki, lokomotive, manjSe ZzelezniSke
postaje, avtomobilske kolone ter posamezna motoma vozila,
proge, mostovi, vojaski oddelki na pohodu, manjsi konvoji, posa-
mezne ladje v pristani§¢ih in zunaj na morju. Operacije na te
cilije so bile kot »svoboden lov« in mnogo manj na zahtevo na$ih
enot. Napadalo se je vecinoma premikajoce se objekte. Efekti teh
napadov so bili zelo razliéni. Sicer pa od skupin dveh ali Stirih
letal ni bilo pricakovati kakega veCjega materialnega efekta. Ker
pa je v teku dneva delovalo ve¢ takih skupin — poleg nasih tudi
Stevilne zavezniSke — ni mogel sovraznik racunati, da bo njegov
promet normalen.

Taki napadi so bili namenjeni vsem vaznejSim komunika-
cijam na kopnem in na morju v mejah akcijskih moznosti letal

Od velikega S§tevila te vrste operacij jih je nekaj zelo dobro
uspelo in redkokdaj so se letala vrnila, ne da bi njiSla kak po-
membnejsi cilj.

Posebno plodni napadi te vrste so bili ob cestni in Zzelezni-
§ki mrezi v dolini reke Save (Zagreb—Slavonski Brod), Bosne,
Vrbasa, Une, Neretve in v smereh Zagreb—Karlovac, Otocac—
Gospi¢, Dubrovnik—Ston, na morju pa ob obalnem pasu.
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Skoraj brez izjem so bili vsi objekti nasih napadov pod
moc¢no za$Cito protiletalskih topov, Se posebno pri enotah v po-
hodu.

Avtor pravi dalje, da napadi na konvoje niso bili enostavni,
ker se je moralo racunati na mocan protiletalski ogenj. Zaradi
tega so take objekte napadali navadno ob zori ali pred mrakom
s strmoglavim letom, z letom ob morski gladini, z nenadnim pri-
hodom izza hriba ipd.

Objekte stacionarnega znacaja, kakor zelezniSke postaje in
proge, so napadali, kadar niso na$li kakega drugega primernej-
Sega cilja.

Nemci niso imeli v tem ¢asu na naSem ozemlju kakega
omembe vrednega lovskega letalstva. Toda ze samo dejstvo, da
je tako letalstvo obstajalo, je sililo naSe letalce, da niso smeli
nobene naloge opraviti brez ustreznih varnostnih ukrepov.

Zaradi tega so imeli zastareli tipi Hurricanov — naSa Druga
eskadrilja — ter transportna in bombniSka letala cel ¢as sprem-
stvo lovcev, dokler niso svoje naloge izvrsili.

Vrnitev po uspesnem borbenem poletu (Prva eskadrilja — Vis). Prvi z leve je
Luigi Rugi, ki se je smrtno ponesrecil leta 1945 na V.su
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Pri neposrednem sodelovanju z naSimi kopenskimi enotami
je imelo letalstvo v glavnem naslednje naloge:

1. nevtralizirati posamezne odporne tocke (utrjena in branje-
na poslopja, rovi in topnistvo);
2. nevtralizirati rezerve in

3. uniciti sovrazne kolone na komunikacijah, da bi onemo-
gocili ali ovirali njihov prihod na kraj spopadov ter onemogo¢ili
in ovirali dovazanje vojaskega materiala.

Te naloge so bile izvrSene edino na zahtevo nasSih enot v
domovini. Navadno se racuna, da je za take napade potreben
neposreden kontakt med predstavnikom pehote in letalstva. To
pa je bilo v tedanjih okoliS¢inah zelo tezko in tudi nemogoce
uresniciti.

Kaksen krat je priSlo do neposrednega dogovora po radiu in
v takem primeru so dolocili objekte in ¢as napada ter nacin,
kako se bo prepoznalo lastne enote (operacije okrog Mostarja).

\% drugih primerih so enote kopenske vojske samo poslale
zahtevo in omenile objekt in ¢as napada. Pri vsem tem so bile
naloge izvr§ene v najve¢ primerih uspesno.

Veckrat so se pri takem sodelovanju pojavljale tezave, ki so
nastale zaradi naglih sprememb situacije na fronti in vodja sku-
pine ni vedel, kaj naj napravi, kot npr. pri borbah okrog Mostarja
in Reke.

Samo enkrat se je dogodilo, da so nasa letala napadla lastne
enote, kar pa se je srecno koncalo brez vecjih posledic. (To pa
ne velja za zavezniSka letala, ki so veckrat pomotoma napadla
na$o vojsko; op. R. P.)

O kaki povezavi med letalstvom in zemljo se ne more govoriti.
Materialni efekt ni bil vedno zadovoljiv, ker je bilo cilje tezko
opaziti, moznosti za usmerjevanje nanje z zemlje pa niso obsto-
jale. Nekateri naSi poskusi, da bi to uresniCili, so ostali brez
uspeha.

Moralni efekt je bil zelo velik in zato so se na$i letalci tudi
potrudili, da bi lastne enote dejansko spoznale svoje letalstvo.
Avtor navaja dalje, da je bilo sodelovanje z mornarico bolj skrom-
nih razmer in je obsegalo dve vrsti nalog: varovati ladje pred
plavajo¢imi minami in napadati iz zraka obalne baterije.

Prva teh nalog je zahtevala nenehno patruljiranje in iskanje
min pred formacijo ladij. Kakor hitro so letala opazila mine, so se
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Pilota Prve lovske eskadrilje Gavrilovi¢ (levo) in Mario Semoli¢ ob letalu Spitfire
na Visu leta 1944. Na tleh je videti del jeklenega vzletisca

strmoglavo spustila proti njim in s tem pokazala ladji njihov
polozaj.

Operacije zoper obalne baterije so bile v dolocenem smislu
zanimive. Odvijale so se kot nekak dvoboj med topovi in letali,
pri cemer je imelo topniStvo navadno veéje izgube. Avtor pravi,
da je materialni efekt, ki so ga dosegle naSe prve letalske enote,
popolnoma odgovarjal fizicnim zmoznostim posadk teh enot, mo-
ralni efekt pa je bil nesorazmerno vecji, ker so se te letalske
enote uveljavile kot popolnoma sposobne borbene enote v raz-
meroma nepovoljnih okolis§¢inah.15%)

Kako so Nemci ocenjevali podro¢je Balkana glede na meteo-
roloSke razmere, vidimo iz prievanja nemsSkega generala Rendu-
lica, ki pravi, da spada Balkan med najtezavnejSa obmocja za
letenje in da je po okupaciji leta 1941 terjal mnogo zrtev in letal.

154) Djuro IvaniSevi¢: »Borbena dejstva nase aviacije«, Mornaricki glasnik 1959,
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Ceprav so Nemci zbrali mnogo koristnih izkuSenj, so vseeno iz-
gubljali v povpreéju eno letalo na mesec, kar je pripisati nenad-
nim naravnim pojavom, ki se razbohotijo zaradi nepredvidenih
atmosferskih razmer. Rendulic pravi, da se je nekoliko dni pred
njegovim prihodom na Balkan (avgust 1943) letalo nemskega le-
talskega komandanta na podro¢ju Hrvatske razbilo v nevihti na
obronkih neke gore.!55)

(0] vsem tem je Stab Prve eskadrilje priSel do naslednjih ugo-
tovitev:

a) Vloga lovsko-bombniSkega letalstva je najbolj koristna, ce
je v tesnem sodelovanju z enotami, ki so v borbi. Glavno je pri
tem zanesljiva in hitra zveza, kakor tudi izurjenost enot za to
sodelovanje.

Nadaljnji koristni nac¢in delovanja lovsko-bombniskega letal-
stva so napadi na sovrazni promet (ceste, Zzeleznice). Take opera-
cije so bolj diverzantske in njegovo delovanje ima namen vzne-
mirjati sovraznika;

b) delovanje lovsko-bombniSkega letalstva (na fronti in ne
globoko v sovraznem zaledju) je mozno, Ceprav ima sovraznik
premoc v zraku;

c) izgube in nevarnost od protiletalskega ognja so pri strmo-
glavem letu majhne. Mitraljiranje ciljevn nad zemljo je bolj
nevarno;

d) pri prvem napadu na cilj so izgube redke, ker so letala
pri tem sovraznika navadno iznenadila. Najve¢ izgub je, kadar
letala napadajo in mitraljirajo isti cilj zaporedoma po nekoliko-
krat;

e) najboljSa formacija za lovce-bombnike — posebno Se, ce
je moznost srecanja sovraznih lovcev — je cetverka (ali pa vec
cetverk). Taka formacija ni velika in je sposobna za samoobram-
bo. Vazno je, da je vodja dober pilot in borec.

Ce ni sovraznih lovcev, je Koristno, da se formirajo samostoj-
ni pari. Se posebno je koristno, ¢e se pri borbah na zemlji s
postopnimi napadi parov skozi daljSe obdobje (2 do 3 wure) so-
vraznika prisili, da se umakne v zakloni§ca;

f) ker se sovraznik izogiba premikanju podnevi, je najkorist-
neje napadati komunikacije zgodaj zjutraj ali kasno zvecer;

15s) Lothar Rendulic: »Gekamft, gesiegt, geschlagen«, Wels 1957, s. 136—187.
Lothar Rendulic je bil komandant nemskih enot na zahodnem delu Bal-
kana od avgusta 1943 do junija 1944.
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g) napadi so najbolj ucinkoviti in najve¢ ciljev se najde v
kritiénih fazah borbe, kadar sovraznik bezi ali se umika in je
zaradi tega prisiljen, da to dela podnevi in najveckrat dezorga-
nizirano.!“)

Omenjena je cetverka kot najboljSa formacija pri dolo¢enih
pogojih. Taka skupina je bila razdeljena v dva para. Med pole-

Marsal Tito si ogleduje na Visu letalo »U—2« sovjetske proizvodnje

tom, ko ni bilo nevarnosti, so letala letela v obliki pravokot-
nika; prvi levi — §t. 1 — je bil vodja skupine. Njegov sobo-
rec v paru je bil §t. 2 in je letel za njim. Stevilka 3 je bil
vodja drugega para in je letel desno od §t. 1. Zadaj za §t. 3. je
bila §t. 4, soborec drugega para. Pri preformiranju v borbeno for-
macijo sta se §tevilki 1 in 3 razmaknili in med nje je priSlo letalo
§t. 2. — Stevilka 4 pa se je prikljuéila na desno stran. Tako je

»56) »Bojne relacije« VZI, Bgd. 8/3—4—1450.
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nastala ravna crta Stirih letal, ki pa je bila poSevna: vsako letalo
je letelo nekoliko zadaj za levim sosednjim

\% bazi eskadrilje se je odvijala dejavnost letalskega osebja
po doloéenem redu, brez mnogih zborov in postrojitev. Piloti,
odrejeni za akcijo prihodnjega dne, so se zveCer zbrali pri opera-
tivnem oficirju, ki jim je razlozil situacijo na fronti in naloge, ki
jih cakajo. Piloti so se ob tej priloznosti seznanili na podlagi slik
in topografskih posnetkov kart s terenom, ki ga bodo napadli.
Naslednji dan pred poletom so se Se enkrat zbrali pri operativ-

nem oficirju, ki jim je sporo¢il morebitne v teku noc¢i nastale
spremembe.

Ko je S§lo za nujne akcije, so seveda poleteli takoj, ko so
prejeli zadevne instrukcije.157)

Za Drugo eskadriljo so bila takticna nacela v sploSnem enaka
kakor za Prvo. Bilo je le nekaj posebnosti, in sicer, kar zadeva
taktiéno vojskovanje v zvezi z raketno oborozitvijo letal tipa
Hurricane.

I57)  Po pripovedovanju bivSega pilota Prve eskadrilie Marjana Semolica.
Lothar Rendulic pa govori v svoji knjigi: »Gekamft, gesiegt, geschlagen« na
strani 215 tole:

»Napredovanje zaveznikov v Italiji je imelo za nas to neprijetno posledico,
da so odslej lovska in lovsko-bombniska letala skoraj vsak dan nadletavala
obalno podrocje v globoko notranjost.

Cestni promet je bil pri tem obcCutno prizadet. Vsak dan so prihajala po-
rocila o pozganih vozilih in veckrat tudi o izgubah. Nujna je bila nenehna bud-
nost vseh, ki so se prevazali z vozili, da bi se zavarovali pred sovraznimi letali.

Izkusnje so kmalu pokazale, da kadar se je od dale¢ zasliSalo kako letalo,
je bilo treba najve¢ v 14 sekundah zapustiti vozilo in poiskati zaklonis¢e na
terenu. Na ta nacin je bilo mozno izogniti se sovraznim rafalom.

Sicer nam je uspelo sestreliti Stevilna letala z zemlje, pri cemer smo
nastavljali tako imenovane letalske pasti. Znano je bilo, da so letalci najraje
napadali vozila na ravnih cestah sprico povoljnih pogojev pri naletu na ravno
cesto. Na takih odsekih smo postavljali stara vozila zaradi varanja, ob stra-
neh pa Stevilne mitraljeze in lahke topove. Iz teh polozajev so ti imeli po-
voljne pogoje za streljanje na sovrazno letalo in so ga veckrat sestrelili. Brez
lovske zasc¢ite nismo mogli sploh vec¢ leteti, lovskih letal pa je bilo zelo malo
ali pa jih sploh ni bilo na razpolago.«
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PRVA LOVSKA ESKADRILJA — STATISTICNI PODATKI

Od 18. avgusta 1944 in do konca vojne je Prva lovska eska-
drilja izvrSila: 368 bojnih operacij, pri katerih je bilo opravljenih
1213 borbenih poletov.158)

Pri pretezni veéini operacij so lovci leteli v skupinah po 4 —
cetverke bolj redko po 2, 6 ali 8 letal skupaj.

Slabo vreme v zadnjih treh mesecih 1944. leta je onemogocilo
letenje tako Prvi kakor Drugi eskadrilji, in to v: oktobru za 19
dni, v novembru 15 in decembru za 17 dni.

To ni bilo slabo vreme, ki ga navadno poznamo kot nevihto,
veter, dezevje ipd., marve¢ je ze sama nizka oblac¢nost ali megla
predstavljala slabo vreme, ki je onemogocalo izvrSitev letalskih
akcij na goratem podrocju, kjer so navadno nasSa letala operirala.
Taki poleti so bili nevarni in smo pri teh izgubili dva pilota.

Zaradi selitve z letaliS¢a Canne v Italiji na novo letaliSCe na
otoku Visu je imela eskadrilja leta 1945 manj poletov v januarju
in prav tako tudi aprila zaradi selitve z Visa na letalis¢e Skabr-
nje pri Zadru.

V skladu s prejetimi nalogami so bile izvrSene naslednje ope-
racije:
bombardiranje sovraznih garnizonov,
vojasnic, Stabov ipd. 113 operacij
napadi na sovrazni promet (zelezniSke proge
in ceste), in sicer:
bombardiranje in mitraljiranje 58 operacij
samo mitraljiranje 62 operacij
spremljanje letal Hurricane nase Druge
eskadrilje ali iz kakega drugega RAF
skvadrona, ki je pripadal nasemu 281. Wingu

ob istoCasnem mitraljiranju 71 operacij
takti¢no ogledovanje 14 operacij
lovsko spremstvo transportnih letal 10 operacij
meteorolo§ki poleti (opazovanje vremenskih

razmer) 30 operacij

15g) V »Bojnih relacijah« (8/2—4—1450), Kkjer je zajeto obdobje od zacetka de-
lovanja eskadrilje pa do 30. aprila 1945, je vpisano 367 operacij in 1210 poletov
(pri seStevku 1310 je pomota za 100, stran 8/7—4—1450). Ni upoStevana zadnja
operacija z dne 9. maja 1945, §t. oper. 368, ki so jo izvrSila tri letala (367 + 1
=368; 1210 + 3 = 1213) VZI, Bgd. 11/3—4—1450.
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iskanje in reSevanje ponesrecenih posadk
na morju 10 operacij

Skupaj 368 operacij

Pri operacijah na sovrazni promet je bilo po skromnih ce-
nitvah, kakor se v »Bojnih relacijah« navaja, unic¢enih ali posko-
dovanih:

19 lokomotiv

130 zelezniskih vagonov

200 motornih vozil

100 konjskih vpreg

10 jadmikov in malih ladij

Samo dvakrat so se letala Prve eskadrilje srecala v zraku s
sovraznimi letali.

Pri izvrSevanju opisanih nalog je eskadrilja porabila:

1208 bomb po 112 kg (250 lbs)
46000 topovskih nabojev od 20 mm
202000 nabojev za mitraljez od 7,7 mm

BORBENE OPERACIJE PRVE ESKADRILJE OD 18. AVGUSTA
DO 13. OKTOBRA 1944

Borbene operacije Prve eskadrilje bomo razdelili v dve ob-
dobji: prvo — od zacetka borbenih operacij Prve eskadrilje 18.
avgusta 1944 do 12. oktobra 1944, in drugo od dneva, ko je Druga
eskadrilja prvi¢ stopila v borbo — 13. oktobra 1944 do konca
vojne oziroma do 9. maja 1945, ko so letala ene in druge eskadri-
lje poletela na zadnjo akcijo v minuli vojni.

Tako razdelitev smo izbrali, ker je v drugem obdobju veliko
Stevilo takih operacij, ki sta jih obe eskadrilji opravili skupaj
in jih bomo zato tudi skupaj obravnavali.

\% ¢asu od 18. avgusta 1944 in do 12. oktobra 1944 je Prva
eskadrilja izvrSila 115 ali 31 % vseh borbenih poletov.

Operacija 1. Kot zgodovinsko pomembno za naSe letalstvo
moramo omeniti to operacijo, ki je bila izvrSena 18. avgusta z
letaliSéa Canne blizu Termolija (Italija). Vzletela sta kapetana
Proti¢ in Kluz — oba sta padla v kasnej§ih operacijah — in
spremljala kot lovska zasS¢ita britanske lovce-bombnike iz skup-
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LetalisS¢e Canne v juzni Italiji. Pripravljanje bomb pred akcijo

nega 281. Winga pri napadu na Skrabi¢.1s9) I, Canna sta poletela
ob 10.00 uri, vrnila sta se ob 12.00 uri.

Ob koncu opisa operacije je Se navedeno, da bombe britan-
skih letal niso zadele cilja.

Operacija 15. Dva naSa lovca sta spremljala 25. avgusta britan-
ske Hurricane, ki so napadli 4 nemSke plovne objekte »Siebel-
Ferryd“) v zalivu Jablanac (juzno od Senja). Od teh so 3 poto-
pili. Nasa lovca sta mitraljirala in dvakrat s topi napadla omenje-
ne plovne objekte. NaSi letali sta poleteli z Visa ob 13.30 in se
tja vrnili ob 15.40.

NasSe izgube: 0; sovrazne izgube: neugotovljene.
V tem opisu je najprej navedeno, da so 3 objekte »Siebel-

158) V Zborniku, Tom X/1, s. 100, d. 41, opomba 3 je navedeno, da bi
ime tega naselja »SkrabiCi, ker ga ni v nobeni karti, moralo verjetno biti »Skra-
bali¢ic na polotoku PeljeScu, kjer so se nahajale enote nemske 369. legionarske
divizije.

J160) »Siebel-Ferry« (nems$ki izraz Siebel-Fahre) je dvotrupna maona za pre-
voz vojastva in materiala po morju, oborozena je s tremi 88 mm topovi. (ZborniK,
Tom X/1, s. 124, d. 48, op. 3).
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Ferry« potopili, v zakljucku pa, da so sovrazne izgube neugotov-
lijene. Eno z drugim se ne ujema.

Nemsko porocilo pa pravi, da so 25. avgusta sovrazni lovci-
bombniki veckrat napadli tega dne nems$ke plovne enote v zalivu
severno od Jablanca in da so ladjo »Pila-Fahre« §t. 126 potopili,
§t. 122 pa lazje poSkodovali, ranjenih je bilo 10 ljudi, eno letalo
so sestrelili.161)

Ker sovraznik navaja, da je bilo tega dne ve¢ napadov, ni
znano, kateri napadalni skupini gre zasluga za potopitev ladje in
katera skupina je izgubila eno letalo.

Operacija 20. Sest lovcev je 27. avgusta bombardiralo hotel
»Imperial« v Dubrovniku, kjer so baje imeli sovrazni oficirji
sestanek. Nobena od dvanajstih bomb ni zadela hotela, pac¢ pa
je 8 bomb padlo v neposredno blizino.162)

Med najtezje naloge spada operacija 29. Dne 29. avgusta 1944
so bili Stirje lovci odrejeni, da pregledajo in mitraljirajo ZelezniSko
progo Klina—PriStina—Kacanik (Kosmet). Sprico velike razdalje
so letala odletela v prvi etapi z letaliS¢ Canne do Brindisija,
kjer so dopolnila gorivo. Iz Brindisija sta poleteli samo dve le-
tali,’63) ker sta se dve vrnili zaradi okvare na motorju. Vzhodno
od Kline — 3 do 4 km proti Pris§tini — sta lovca napadla tovorni
vlak z lokomotivo in 20 vagonov ter celo kompozicijo z mitralji-
ranjem zazgala. To je bila ena najtezjih nalog, ker sta oba lovca
sama preletela celo albansko podro¢je, katero je imelo tedaj
mocno zraéno obrambo (od 30 do S0 lovskih letal Messershmitt).

\% zvezi s pripravami vzletiS¢ v Sloveniji je bila izvrSena
naslednja operacija 34. Dva lovca sta spremljala 1. novembra bri-
tanskega letalskega polkovnika Selbyja,1¢*) ki se je s svojim
Hurricanom spustil v specialni misiji na neko poljano pri Starem

16l)  Sovrazno poroCilo ie vzeto iz mikrofilma (London I — VZI, Bgd)
»Kriegstagebuch — Kommandant der Seeverteidigung Nord-Dalmatien«, posnetek 241
za dan 25. 8. 1944.

v nems8kem porocilu se omenja plovne objekte »Pila-Fahre«, kar je ver-

jetno skraj$ano »Pionir-Landungs-Fahre«, pionirska desantna ladja.

162) Piloti so bili: Proti¢, Radulovi¢, Ivanisevi¢, Kovacevi¢, Semoli¢ in Deli¢.

:63) Pilota, ki sta izvrsila ta let, sta bila Hinko Soié in Branko Kraus.

64 Britanski letalski polkovnik Selby je bil ¢lan zavezniSke vojne misije
pri vrhovnem §tabu NOV in POJ. On je bil sopodpisnik prvega sporazuma o
formiranju letalstva NOVJ — 12. marca 1944.

Kolikor se je zvedelo, je polkovnik Selby pregledal terene, ki bi prisli
v postev kot vzletis¢a ali pristajaliSéa za letala. V podobni zadevi ie bil Selby
z letalom 5. novembra 1944 v Beranah (Ivangrad v Crni gori) in 10. novembra
1944 v Sanskem mostu (Prijedor, Bosna). Obakrat so ga spremljali nasi lovci,
operacije 41, 50 in 57. Zbornik, Tom X/1, s. 147, 154 in 161.
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trgu (Rakek). Ista dva lovca sta naslednjega dne spremljala
Selbyja, ko se je vracal iz misije pri Starem trgu.

Operacije 46, 41 in 48. Te operacije se nanasajo na otok Hvar.

\% no¢i med 6. in 7. septembrom je sovraznik izkrcal na
severozahodnem delu Hvara oddelke bataljona obalnih lovcev
»Brandenburge.

Ko je Stab 26. divizije zvedel za sovraznikovo izkrcanje, se je
takoj odloc¢il za protinapad. Mornarica je prepeljala 7. septembra
v §tirih konvojih z Visa na Hvar Prvo udarno brigado 26. divizije.
Konvoji so izpluli z Visa ob 10.00, 11.30, 13.00 in 15.30 uri. Prepe-
ljali so skupno 1800 moz in med drugim tudi &tiri tanke. Cim je
sovraznik zvedel za prihod naSih borcev in tankov, se je takoj
umaknil proti Jel§i. Oddelki Prve brigade so med tem preiskovali
zalive okrog naselja Rudine.!)

Orozarja Prve lovske eskadrilje pripravljata letalo Spitfire za borbeni polet

>“) Todor RadoSevic je v Kknjigi »Ofanziva za oslobodjenje Dalmacije« (Beo-
grad, 1965) na strani 104 pod opombo 201 objavil, da je pravilen in zgodovin-
sko dokazan dan, kadar se je Prva udarna brigada 26. divizije izkrcala na otok
Hvar 7. september in ne 8. september, kakor se je do leta 1965 v vseh vojnozgo-
dovinskih knjigah omenjalo. Z datumom 7. 9. sovpadajo tudi nasSe operacije
nad Oskorusico.
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Istega dne, ko se je Prva udarna brigada izkrcala na Hvaru
__7. septembra, sta po dve nasi letali Prve eskadrilje sodelovali
v treh borbenih operacijah proti sovraznim ladjam, ki so se
nahajale v zalivu OskorusSica.166)

Prva operacija 46 je bila izvrSena med 08.15 in 09.15 uro. Dva
Spitfira sta spremljala Hurricane 6. RAF skvadrona pri napadu
na sovrazno brodovje v Oskorusici. V opisu operacije je navedeno,
da so Hurricani razrusili pomol v Oskorusici, dva naSa lovca pa
sta dvakrat napadla pristan s topovi in mitraljezi. Naletela sta na
mocan sovrazni protiletalski ogenj.

Druga operacija 47 je bila omejena samo na izvidni§tvo Osko
ruSice in Bola na Bracu med 11.30 in 12.30 uro. V Oskorusici so
opazili 7 maon'®?) in nek kamuflirani objekt, na Bolu pa vecé
¢olnov.

Pri tretji operaciji 48 sta dva Spitfira med 17.15 in 18.15
napadla z bombami maone pri Oskorusici. Kapetan Popov je
eno od teh zadel in jo potopil. Letala so bila izpostavljena moc-
nemu protiletalskemu ognju iz 20 mm orozij.

Natan¢nejS§ih podatkov o izidu tretjega napada nismo nikjer
nasli.

Operacija 94. Dne 21. septembra so naSi 4 lovci bombardirali
mesto Perusi¢ v Liki. Napad je bil izvrS§en ob 07.00 uri z bombami,
topovskim in mitraljeskim ognjem. To je bila predpriprava za
napad nasih enot, kar Stab 35. narodnoosvobodilne divizije tako
omenja: »Stiri zavezniSka letala — (Beri letala Prve eskadrilje;
op. redakcije Zbornika) so ob 08.00 uri bombardirala Gospi¢ in
Perus8i¢l®8) in se potem vrnila v svoje baze. Ob 09.00 je zacela
prva faza borbe ...«

NASI LETALSKI NAPADI V SOVRAZNIKOVIH POROCILIH

Primerjava na$ih s sovraznikovimi poro¢ili o na§ih letalskih
napadih na sovraznika nam kaze, kako zgleda lastna in kako
sovrazna ocena prizadejane Skode.

W) Zaliv OskorusSica se nahaja 4 km severozahodno od Jelse in 2 km za-
hodno od naselja Rudine. Od mesta Bol na sosednjem otoku Bracu je odda-
ljeno 3 km.

67) Maona je lesen ali zelezen plovni objekt, navadno brez lastnega pogona,
ki ga vlece druga ladja. Z maonami so prevazali material, razne vecje tovore,
kamione ipd. in po potrebi tudi liudi.

:6%) Zbornik, Tom X/1, s. 254, d. 135, opomba 2. Gospi¢ so verjetno bom-
bardirala zavezniska letala.
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Operacija 17 — 26. 8. 1944.

Naloga: oborozen izvidniS§ki polet nad Gackim — Nevesinjem.
Stiri letala Spitfire so poletela z Visa ob 15.00 in se vrnila v
Canne ob 17.30.

Letalec Prve lovske eskadrilje riSe oznake pripadnosti NOVJ na letalo tipa Spitfire

Opis operacije: Na cesti Gacko—Nevesinje ni bilo prometa.
Ob 16.20 je bila bombardirana vojasnica v Nevesinju, 6 bomb je
zadelo cilj. Kapetanu Popovu se niso odpele bombe, Sibek proti-
letalski ogenj nad Nevesinjem.

NaSe izgube: O; sovrazne izgube: vojaSnica v Nevesinju po-
§kodovana.

Sovraznikovo porocilo: Poveljstvo glavnega Staba domobran-
stva, porocilo z dne 1. 9. 1944: Stiri sovrazna letala so 26. avgusta
odvrgla 3 bombe na Nevesinje. Eno poslopje je bilo poruSeno, 4
hise poskodovane. Stiri osebe so bile ubite in 12 ranjenih.')

169) Zbornik, Tom X/1, s. 125, d. 49 in Zbornik, Tom V/33, s. 613.
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Operacija 89 — 18. 9. 1944.

Naloga: Bombardiranje dveh hi§ blizu Gospi¢a. Javljeno je
bilo, da je v njih skladi§¢e bencina in municije.

Stiri letala Spitfire so poletela iz Canna ob 13.45 in se vrnila
ob 16.00.

Opis operacije: Eno letalo se je vrnilo zaradi okvare na mo-
torju. Ob 14.50 bombardirani omenjeni hisi. Ena teh je bila
zadeta (verjetno skladiS¢e bencina), opazen je bil velik oblak
prahu, a brez plamena.

Nase izgube: O; sovrazne izgube: ena hiSa porusena.

Sovraznikovo porocilo: Dnevno porocilo operativnega oddelka
ministrstva oborozenih sil NDH: 18. septembra so 3 sovrazni
lovei bombardirali Gospi¢. Dva vojaka in 3 civilisti so bili ra-
njeni.170)

Operacija 90 — 19. 9. 1944.

Naloga: Napad na Donji Lapac. Koncentracija Nemcev in
cetnikov. Stirje Spitfiri so poleteli iz Canna ob 08.30 in se vrnili
ob 10.30.

Opis operacije: 4 bombe so zadele najvecjo hiSo v Donjem
Lapcu, 2 bombi padli v rove blizu naselja, 2 bombi zgresili cilj.
Ena hiSa zazgana.

Nase izgube: O; sovrazne izgube: neugotovljene.

Sovraznikovo porocilo: V porocilu poveljstva glavnega Staba
domobranstva z dne 19. 9. se omenja, da so Donji Lapac napadli
4 lovci z bombami in mitraljeSkim ognjem. Ob tej priliki so
padli 3 domobranci, ranjeni pa so bili 3 Nemci in 3 domobranci.!?')

Operacija 92 — 20. 9. 1944.

Naloge: Bombardiranje samostana Humac pri Ljubuskem.
Stirje Spitfiri poleteli iz Canna ob 10.00 in se vrnili ob 12.00.

Opis operacije: Vse bombe so zadele samostan ali padle v
neposredno blizino. V samostanu javljen §tab sovrazne nemske
divizije. Mitraljirana je bila S$ola, kjer so prebivali Nemci. Umer-
jen protiletalski ogenj 20 mm.

Nase izgube: 0; sovrazne izgube: neugotovljeno.

Sovraznikovo porocilo: Poveljstvo glavnega §taba domobran-
stva v dnevnem porocilu §t. 276/44 z dne 2. oktobra poroca:

170) Zbornik, Tom X/1, s. 177, d. 79 in Zbornik, Tom V/33, s. 682.
m) Zbornik, Tom X/1, s. 177, d. 90, opomba 2.
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Naknadno je javljeno, da so 20. septembra 4 sovrazna letala
napadla z bombami in puskinim ognjem Humac pri Ljubuskem.
PoSkodovan je samostan in 2 Nemca ter trije meS€ani so ranjeni.
Napravljena je §koda.l”)

Operacija 109 — 11. 10. 1944.

Naloga: Oborozen izvidniski polet nad Imotskim — Mostar-
jem — Jablanico. Stirje Spitfiri poleteli ob 11.00 iz Canna in se
vrnili ob 13.00.

Opis operacije: Pri naselju Baji¢ sta letali §t. 1 in 2 mitraljirali
2 kamiona in 4 motocikle, ki so bili skriti pod drevjem. Rezultat
ni ugotovljen. 2 km jugovzhodno od naselja Krivi Dol je bila
zapazena kolona konjev in konjskih vpreg, dolga 1 km. Vsa
letala so izvrSila po 3 napade s topovskim in mitraljeSkim ognjem.
Ubitih je bilo mnogo sovraznih vojakov in konj ter je bila pov-
zrocena velika panika. Pri naselju Kucine je letalo §t. 1 mitralji-
ralo kamion in konjsko vprego. Kamion je bil zazgan, konji ubiti.

NaSe izgube: O — sovrazne izgube: en kamion unicen; veliko
(neugotovljeno) Stevilo sovraznikov in konj ubitih.

Sovraznikovo porocilo: Dnevno porocilo poveljstva glavnega
Staba domobranstva 287/44 za 13. 10. 1944:

11. oktobra so napadli 4 lovci z mitraljeSkim ognjem in bom-
bami prevozna sredstva na poti Imotski—Provo in Imotski—Go-
rica. Povzroc¢ena je bila Skoda in zrtve.173)

Operacija 170 — 18. 11. 1944.

Naloga: Spremljanje Hurricanov, oborozen izvidni§ki polet
nad Jablanico in Sarajevom. 2 letali Spitfire poleteli z Visa ob
10.30 in se vrnili na Vis ob 12.15.

Opis operacije: Pri Baradini unic¢en zelezniski vlak.

Nas$e izgube: O; sovrazne izgube: 1 zelezniski vlak.

Sovraznikovo porocilo: Dnevno porocilo operativnega oddelka
ministrstva oborozenih sil NDH s§t. 352/44: 18. novembra sta dva
sovrazna lovca napadla tovorni vlak na progi Sarajevo—Konjic

med zelezniSkima postajama Brdjani in Bradina — brez S§kode.
Ranjen en domobranec.171)

m) Zbornik, TomX/1, s. 179, d. 81 in Zbornik, Tom V/34, s.613.
173) Zbornik, TomX/1, s. 209, d.103 in Zbornik, Tom V/34, s.651.
174) Zbornik, TomX/1, s. 169, d.143 in Zbornik, Tom V/35, s.724.
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Piloti Druge lovske eskadrilje se posvetujejo pred borbenim poletom. V sredini
Branivoj Majcen, Se danes aktivni pilot v civilnem letalstvu

Za naslednji dve operaciji imamo sovrazna porocila dveh
nemskih ladijskih komandantov, ki porocata o letalskem napadu,
vendar ne moremo trditi, da so naSa letala izvrSila napade, ki jih
Nemci opisujejo, ¢eprav se ¢as in kraj napada Se precej ujemata.

Operacija 10 in 11. Bombardiranje ladij v zalivu US na Kor-
éuli in izvidniski polet nad otokoma Bra¢ in Solta. Tri letala
Spitfire so poletela z Visa dne 13. septembra 1944, ob 11. in se
tja vrnila ob 12.25 uri.

\% zalivu U§ je bila bombardirana skupina 5 jadmikov in
manjSi parnik. Vse bombe so padle med ladje, neposrednega za-
detka ni bilo. Srednji 20 mm protiletalski ogenj. Na otoku Bracu
pri Nerezis¢éu na cesti Supetar je bil mitraljiran in zadet sovraz-
ni kamion. Pri napadu so opazili kolono sovraznikov jakosti cete,
ki se je skrila v gozd, preden so jo mogli napasti. V Milni so
opazili jadrnik z Zerjavom, na Solti pa, v Grohotah, en »Siebel-
Ferry«.

Sovrazne izgube v tej operaciji: en kamion poskodovan.
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\% naslednji operaciji — 71 — so nas$i lovci spremljali britan-
ske Hurricane pri napadu na »Siebel-Ferry« v Grohotah, kjer so
ga Hurricani potopili.175)

Prva eskadrilja je opravila v treh mesecih — od 18. 8. do
18. 11. 1944 — 170 borbenih operacij. Od teh je bilo 6 izven ob-
mocja tedanje »Nezavisne drzave Hrvatske«. Pri 56 operacijah ni
prislo do uporabe orozja zaradi slabega vremena ali pa ker se
je 8lo za Ccisto meteoroloSske polete (opazovanje vremena). Od
ostalih 108 borbenih operacij je bil dobrSen del izvr§en na nemske
enote pri Stonu npr. 14 operacij. Zaradi tega ne moremo dolo¢iti,
koliko napadov je bilo izvrSenih na ustaske in domobranske

»75)  Omenili bomo bojni porocili dveh nemskih poveljnikov manjsih ladij,
ki sta se nahajali v zalivu US iuzno od mesta Korcule m dodali tema poro-
ciloma nekoliko ugotovitev, ki iznajajo iz samih poroc¢il, vse v povezavi z nasSo
operacijo §t. 70.

\Y »Kriegstagebuch der 10. Landungs - Flottille, (Film, London III,
VZI, Bgd. posnetek §t. 973) najdemo opis letalskega napada, ki ga je dal svoji
nadrejeni komandi poveljnik sovrazne ladje »JO 65¢«. Po ¢inu je bil vodnik.

»Dne 13. novembra 1944 ob 11.50 uri sta 2 sovrazni letali — verjetno lovca-
bombnika — napadali juzni zaliv Korcule (miSljen je =zaliv US, dober Kkilometer
iuzno od mesta Korcule, op. R. P.). V blizini moje ladje je bila ladja »JO 74,
ki je preizkusala enega svojih ladijskih motorjev. Zaradi Suma smo opazili sov-
razna letala komaj tedaj, ko je ze padla prva bomba. Vsi so skocili v zaklo-
niS¢a. Ko je prvo letalo odvrglo bombo, je skocil desetar (Karl-Heinz Miuller) k
svojemu 15 mm orozju, da bi ga pripravil za strel. Medtem je priletelo drugo
letalo in zacelo z obstreljevanjem. Miuller je bil zadet v trebuh in v trebuhu
mu je granata eksplodirala. Poleg tega je bil Se ranjen v bedra in mece ter
je bil v hipu mrtev.. V Korculi smo ga polozili v krsto in ga prepeljali v
Dubrovnik.«

Iz istega filma, posnetek 972, povzemamo opis poveljnika druge enake
ladje »JO 102«

»Z mojo ladjo sem izplul iz zaliva US ob 10.00 uri in po desetih minutah
voznje smo ladjo privezali blizu ladjedelnice v Korculi. Ob 11.50 sta napadla
dva Spitfira. — Za ojacanje protiletalske obrambe je bilo na premcu postavljeno
20 mm orozje in 2ze prva bomba je uniCila orozje in wubila strelce, ki so s tem
orozjem upravljati. (Pisec ne navaja, koliko jih je bilo, govori samo o njih
v mnozini in na koncu dodaja, da niso pripadali ladijski posadki, marvec
mornariSkemu  protiletalskemu topnistvu, op. R. P.). Druga bomba je padla v
morje ob levem boku ladje. Ladijski trup je bil prebit na 145 krajih. Z leve
strani je ladja zacela zajemati vodo, vendar nam je uspelo, da smo te nevarne
odprtine zamasili. Paluba na prednjem delu ladje je bila popolnoma razdejana.
Od ladijske posadke sta dva ranjena.«

Vsiljuje se sama od sebe domneva, da niso mogoce bila tista letala naSsa,
ki jih opisujeta nems§ka komandanta.

Cas in kraj sta v prid domnevi: naSa letala so odletala z Visa ob 11.00 wuri
in se tja vrnila ob 12.25. Bila so torej lahko ob 11.50 ali malo pred tem ¢asom
nad luko US na otoku Korculi.

Proti tej domnevi pa govori S§tevilo letal. Nemci omenjajo dve letali, v
akciji pa so bila tri naSa letala. Vendar je mozno, da je eno letalo bilo v
zracni za$citi visoko na nebu, medtem ko sta 2 lovca napadala.

Trditev v naSem poroc¢ilu, da ni bilo neposrednih zadetkov, tudi ne govori v
prilogi, da bi naSa letala izvrSila ta napad in prav tako nas§i ne omenjajo tiste
ladje, ki je bila v ladjedelnici zadeta. Moramo pa pripomniti, da so nasa po-
rocila veckrat zelo kratka in ne opisujejo podrobnosti posameznih napadov.

Ce pa so napad, ki ga Nemci opisujejo, izvrSila dva lovca iz kakega dru-
gega skvadrona, pomeni, da so naSi napadali tik pred njimi. Toda sovraznik
ne omenja dveh napadov. V naSem poro¢ilu pa se govori, da so naleteli na
srednji protiletalski ogenj, ki je gotovo izhajal iz sovraznih ladij.



enote in s tem v zvezi tudi ne, kolikSen odstotek nasih napadov
predstavlja objavljenih Sest sovraznih porocil, vsekakor pa zelo
majhen.

DRUGA LOVSKA ESKADRILJA — STATISTICNI PODATKI

Druga lovska eskadrilja je izvr§ila prvo bojno operacijo 13.
oktobra 1944.

Od tega dne in do konca vojne je opravila
228 bojno-operacijskih nalog in
978 borbenih poletov.176)

\% aprilu je najveckrat nastopila — 59 borbenih operacij, pri
katerih so letala vzletela 232 krat — najmanj pa januarja — 16
operacij in 73 poletov.

Priblizne in skromno ocenjene sovrazne izgube so znasale:
42 ladij, maon, trabaklov, ladij za izkrcevanje in drugih
plovnih objektov,
70 motornih vozil, bencinskih cistern, konjskih vpreg,
10 lokomotiv,
83 poslopij,
1 elektri¢na centrala,
1 radijska postaja,
2 mosta.
Za uresnicitev teh uspehov je eskadrilja porabila:
160 raket po 11,5 kg (251bs),
3982 raket po 27 kg (601bs),
114163 nabojev za mitraljeze kalibra 7,9 mm.

Za razliko od Prve eskadrilje, ki je vse operacije vpisovala z
rednimi Stevilkami od 1 do 368, ne glede iz katerega letaliS¢a so
letala poletela, je Druga eskadrilja zacela s §tevilko 1 pri letaliSéu

Zaradi §ibkih dokazov bi pa bilo tvegano sklepati, da so naSa letala izvr-
sila ta napad.

\% nadaljevanju opisovanja te operacije se govori, da so opazili na otoku
Solti v Grohotah en »Siebel-Ferry«. Vedeti pa moramo, da se naselje Grohote
nahaja en kilometer dale¢ od morja. Ladjo so lahko opazili le v =zalivu, ki je

Da so britanski Hurricani z raketami ta »Siebel-Ferry«
trdi v porocilu, operacije 71, ni v knjgah, ki
vojnem c¢asu, nikjer omenjeno.

176) v »Bojnih relacijah« Druge eskadrilje, (VZI, Bgd. 9—4—1450) je nave-
deno 226 operacij in 970 poletov, izvrsenih ao 30. 4. 1945. V maju sta bili iz-
vrSeni Se 2 operaciji (141/Z in 142/Z), pri vsaki operaciji so sodelovala 4
(»Bojne relacije« 11/6—4—1450). Tako dobimo konéne §tevilke 228 in 978.

potopili, kakor se
opisujejo dogajanja na morju Vv

letala
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Canne in enako tudi pri letaliS¢u Vis. Iz Canna je bilo izvrSenih
32 poletov (32/C) do 15. 2. 1945, nakar je bil 18. 2. 1945 izvrSen
33. polet (33/Z) iz Zemunika-Prkos. Zadnja operacija iz Zemunika-
Prkos ima S§tevilko 142/Z in je bila izvrSena 9. maja 1945, zadnja
operacija z Visa pa ima §tevilko 97/V z dne 16. 2. 1945.177)

13. 10. 1944 je bil izvrSen prvi polet z letaliS¢a Canne (Termoli)
Italija.

Od 18. 10. 1944 do 18. 2. 1945 je bil na letaliS¢u Vis oddelek
od 4 do 8 letal.

Od 10. 2. 1945 so letala eskadrilje dopolnjevala gorivo na
letaliS¢u Prkos (Zadar).

Od 2. 3. 1945 se je na Prkosu nahajalo stalno 12 letal Druge
eskadrilje in v zacetku aprila je prisla kompletna eskadrilja na
to letalisce.

BORBENE OPERACIJE OD 13. OKTOBRA 1944
IN DO KONCA VOJNE

Druga lovska eskadrilja je prvi¢ vstopila v borbo 13. oktobra
1944. Za to prvo akcijo so letala Druge eskadrilje imela sprem-
stvo dveh lovcev iz Prve eskadrilje, kar se bo v nadaljnjih ope-
racijah §e mnogokrat ponovilo.

Operacija 1/Canne. Naloga: IzvidniSki polet nad podrocjem
Arzana v spremstvu dveh Spitfirov Prve eskadrilje.

Sest Hurricanov je poletelo ob 11.45 iz Canna in se tja vrnilo
ob 13.50 uri. Napadli so kolono 6 konjskih vpreg. Napad je bil
glede na to, da je to bil prvi, dobro izveden: dvoje vpreg je bilo
unicenih, druge so se razbezale in so bile po§kodovane.

\Y naslednji operaciji se prvi¢ omenja bolniska ladja. To ladjo
so naSi piloti do konca vojne §e veCkrat opazili in v porocilih
omenili. Zadnji¢ jo omenja Druga eskadrilja 26. aprila 1945 (ope-
racija 137), kjer je re¢eno, da so jo opazili v luki Pula.

Operacija 3/Vis. Stirje Hurricani Druge eskadrilje so opazili
21. 10. 1944 blizu vzhodne obale otoka Iza 8 do 10.000 tonsko ladjo,
belo prepleskano in z znaki rdeceka kriza ob bokih in na palubi.

O tem so obvestili britansko mornarico.'7*)

77) Ce seStejemo operacije 97/V in 142/Z skupaj 239 operacij, kar se ne
ujema z v zaCetku navedeno §tevilko 228. Ni znano, kako je pri§la eskadrilja
do te stevilke.

178 Sovraznik je imel na Jadranu bolnisko ladjo »Bonn«. Dne 16. 9. 1944
je ta ladja izplula iz Pule. Nedale¢ od Pule sta ladjo napadli dve letali Beaufighter in
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Preden so mnaSe enote 10. dalmatinske brigade osvobodile
25/26. 10. 1944 trdnjavo Klis, ki je branila s severne strani dohod
k Splitu, so letala obeh naSih eskadrilj sodelovala z napadi na
to trdnjavo:

Letalo Hurricane IV RP na letali§éu Prkos pri Zadru leta 1945. Pod krili letala
so pritrjene §tiri rakete

Operacije 135, 136, 6/Vis in 7/Vis. Dopoldne 25. 10. so 3 Hur-
ricani v spremstvu dveh Spitfirov napadli trdnjavo z bombami in
raketami. Istega dne popoldne so napad ponovili 4 Hurricani in
4 Spitfiri.

\% porocilu 7/Vis beremo, da je bila trdnjava resno poskodo-
vana.

ladja je zacela zajemati vodo, nakar se je hitro vrnila v Pulo, kjer so jo takoj
dali v dok. Nemski komandant na Jadranu Lutzman opisuje v svojem dnev-
niku (Kreiegstagebuch — Kommandierender Admiral Adria, Film I — London
N. M., posnetek 816), da Anglezi niso priznali ladji »Bonn« svojstva bolniske
ladje. Zgleda pa, da je bil ze nekoliko dni po tem dogodku »Bonnu« priznan
status bolniske ladje na podlagi zenevske konvencije, ker je ze 22. 9. 1944
ladja izplula iz Pule v Sibenik in Zadar, kjer je prevzela 186 ranjencev in jih
odpeljala proti severu (Kriegstagebuch — Kommandant der Seeverteidigung Nord-
Dalmatien, Film II, London N. M., posnetek 279). Verjetno je ta ladja tudi
kasneje vozila v dalmatinskih vodah. Imel pa je sovraznik §e eno bolnisko
ladjo z imenom »Gradisca«.
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Operacije nad komunikacijskim omrezjem Drni§—Knin—Bi-
ha¢ in Sibenik—Knin—Gospié—Biha¢ so izvrsila letala obeh nasih
eskadrilj med 30. 10. in 23. 11. 1944; skupaj 18 operacij, pri kate-
rih je sodelovalo 60 letal.179)

Pri teh napadih je bilo uniéenih oziroma po§kodovanih nad
50 motornih vozil. Namen teh napadov, ki so bili izvr§eni pred
glavnimi borbami za osvoboditev Knina — splo$ni napad na Knin
je zacel 26. novembra, konéna osvoboditev je bila 4. decembra —
je bil v oviranju prometa med Kninom in njegovim zaledjem.

UpoStevati moramo, da niso bila pri oviranju prometa v
borbah za Knin — kakor tudi pri vseh drugih borbah — soudele-
zena edinole naSa letala, marve¢ so v Se vedjem S§tevilu sodelovala
zavezniSka letala, ki so pripadala 281. Wingu oziroma BAF.

Operacija 157. Stiri letala Spitfire so prejela 7. novembra
nalogo, da S§citijo zavezniSke bombnike nad Sarajevom. Lovci so
odleteli z letaliS¢a Canne ob 14.10, ob 15.10 so bili nad Sarajevom
na viS§ini 5000 metrov, kjer so ¢akali, a niso opazili nobenih bomb-
nikov. Zaradi obla¢nosti in zelo mocnega vetra iz severnega kva-
dranta, ki jih je mnogo zanaSal, so pri§li v tezak polozaj: s
skoraj praznimi bencinskimi rezervoarji jim je uspelo spustiti se
na letaliSce Vis ob 16.40.180)

Ker so imeli nad Sarajevom zaradi zanaSanja bolj obremenje-
ne motorje, so porabili gorivo v dveh in pol urah, medtem ko bi
pri ekonomicni obremenitvi motorji lahko vzdrzali v zraku tri in
pol ure.

Operacija 14/Canne z dne 3. 12. 1944. Sest letal Hurricane
Druge eskadrilje je napadlo na otoku Mali LoS§inj elektricno cen-
tralo, katera je oskrbovala z elektricnim tokom napeljave obal-
nih topov na tem otoku. Dvoje letal je pikiralo na centralo iz
smeri sever-jug, ostala Stiri pa iz smeri jug-sever. Vsako letalo
je izstrelilo po 4 rakete. Ugotovljeno je bilo nekoliko zadetkov in
poslopje, v katerem se predvideva, da je bila elektricna centrala,
je bilo uniceno.

Neko kasnejSe sporocilo, ki je prispelo v S§tab eskadrilje
iz BAF, javlja, da je ta postaja od dneva napada dalje neaktivna.

179) Vse operacije v zvezi z borbami okrog Knina so v Zborniku, Tom X/ 1,
s. 237—286.

180) Slo je za bombnike BAF. Po poroé¢ilu ministrstva oborozenih sil NDH
z K' novembra 1944 so tega dne bombardirali Sarajevo dvakrat: okrog 13.00
ure je izvrsilo prvi napad 140 letal v treh naletih, drugi napad je bil 0b16.00
uri, ko je 128 letal napadlo zeleznisko postajo in Alipasin most. (Zbornik,Tom,
X/1, s. 254, d. 135, op. 2).



Orozar montira rakete na letalo tipa Hurricane IV RP (Druga eskadrilja)

Operacija 23/Canne z dne 4. 1. 1945. Sest Hurricanov — 4 iz
Druge eskadrilje in 2 iz britanskega 6. skvadrona — je napadlo v
Grebku zahodno od Nevesinja vecje dvonadstropno poslopje in Se
druge hiSe v tem naselju. Dvonadstropno poslopje in Se ena hiSa
sta bili mocno poskodovani. Protiletalske obrambe ni bilo. V
naslednjih dneh je prispelo v eskadriljo sporo¢ilo, da je v dvo-
nadstropni hiSi stanovalo okrog 100 Nemcev, ki so bili pri napadu
skoraj vsi ubiti. Poslopje je Se naslednjega dne gorelo. To je
izjavil nek nemski ujetnik.

Mostarska operacija je trajala od 4. do 14. 2. 1945. Letalske
enote Prve eskadrilje so ze 31. 1. 1945 (oper. 240) zacCele napadati
komunikacije Siroki Brijeg—Mostar—Ljubuski.

Druga eskadrilja je istega dne dvakrat napadla sovraznika
na Sirokem Brijegu (oper. 69/Vis in 70/Vis).'*1)

181) Na Sirokem Brijegu so se tedaj nahajali oddelki nemskega 370. pehot-
nega polka in 2. gorske brigade, 9. ustaske brigade in »érne legije. Prva in
Druga eskadrilja sta dajali letalsko pomo¢ enotam 9. narodnoosvobodilne udarne
divizije, ki so drzale svoje polozaje v smeri S§irokega Br.jega. To so bile le-
talske predpriprave pred mostarsko operacijo (od 4. do 14. 2. 1945), pri Kkateri
sta obe eskadrilji vidno sodelovali (Zbornik, Tom X/1, s. 406, d. 221, op. 2).
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Operacija 266 z dne 10. 2. 1945. Skupina Sestih lovcev Prve
eskadrilje je v parih (dvojkah) napadala razne cilje v naseljih
Blagaj, Ilici in Buna. Prva dvojka je imela najve¢ uspeha, saj je
ubila 67 Nemcev, kar je potrdil nacelnik Staba 13. brigade 29.
divizije, ki je tu operirala.182)

Iz porocila, ki ga je poslal Stab Prve eskadrilje 20. februarja
1945 Sstabu VIII. korpusa,!'®3) se vidi, da je priSlo dvakrat do na-
pada letal na lastne enote, in to 5. in 7. februarja.

Stab eskadrilje v omenjenem poro&ilu tako opisuje te do-
godke:

»7. februarja smo prejeli naslednjo brzojavko: ,5. 2. 1945 so
vaSa letala mitraljirala naSe enote juzno od Citluka. ZaZgali so
en tovorni in en potniSki avtomobil. Mitraljirali so polozaj naSe
XII. brigade jugovzhodno od Sirokega Brijega’.«

Drugi primer napada na lastne enote je tako opisan:

»7. februarja zvecer smo prejeli brzojavko, ki se glasi: ,7. fe-
bruarja so vasSa letala napadla dvakrat S§tab brigade v Ccitluku.
Prosimo vas, da opozorite tovariSe, naj postopajo toéno po navo-
dilih in zahtevah VIII. korpusa’.«

Stab Prve eskadrilje v svojem porocilu tako nadaljuje:

»Na podlagi teh brzojavk smo takoj zaceli zasliSevati pilote
obeh eskadrilj. Izid teh zasliSevanj je pokazal, da naSa letala niso
napadala nasSih enot, avtomobilov in tudi ne S§taba brigade, kar
je zakljuciti iz naslednjega:

1. Pred vzletom so prejeli piloti toéno odrejene naloge in
cilje. Iz prilozenega pregleda operacij se vidi, da ni bil ukazan
noben napad na kraje, ki so v brzojavki omenjeni.

Pripomnili bi Se, da je bilo pilotom ze 4. februarja 1945 pre-
povedano napadati na cesti Mostar—Ljubuski.

2. Vsi piloti zanikajo, da bi bili izvrSili prej omenjene napade.
Ker pa je moznost napake v navigaciji in orientaciji, v doloceni
manjSi meri pa je mozna tudi nedisciplina pilotov, smo vas za-
prosili v brzojavki z dne 7. 2. 1945, da nam sporocite bolj podrob-
ne podatke (toCen cas, Stevilo letov, ¢e je bila na letalu petero-
kraka zvezda, kakSen tip letala ipd.), a na to brzojavko nismo
prejeli odgovora.

'“) Zbornik, Tom X/ 1, s. 473, d. 249.
183) Zbornik, Tom X/1, s. 517 in 520, d. 272.
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Mozno je, da so te napade izvr§ila zavezniSka letala (v prvi
vrsti nekatera od italijanskih eskadrilj, ki so bila v sestavu
RAF).”*4) Opozorili smo zaveznike na ta primer in priporo€ili jim,
naj ne napadajo ciljev v neposredni blizini fronte.

Opisali vam bomo primer, ki se je dogodil 6. 2. 1945. Tega dne
zjutraj je RAF ukazal, naj napademo Siroki Brijeg, Knezpolje in
komunikacije proti Mostarju. Ob 07.45 je prvi val — 12 letal, razen
8 nasih tudi 4 angleSka — izvr§il napad na Siroki Brijeg. Ob
08.15 smo prejeli brzojavko, da se v teku dneva ne sme napadati
mesta Siroki Brijeg. V zadnjem trenutku nam je uspelo, da smo
s pomocjo radio telefoni j e zaustavili drugi val letal in prekinili
nadaljnje operacije.«

Ob koncu poroc¢ila daje §tab eskadrilje Se pregled operacij,
ki jih je izvrSila Prva lovska eskadrilja v teku 15 dni na ob-
mocju Mostarja:

izvrSenih je bilo 99 poletov
odvrzeno je bilo 186 bomb
izstreljeno 47500 mitraljeskih in
izstreljeno 10500 topovskihnabojevi®3)
\% istem c¢asu kakor Prva je Druga eskadrilja na podroc¢ju
Mostarja
izvrsila 77 poletov
izstrelila 279 raket

10500 topovskih nabojev™*>)

84) O zavezniskih letalskih napadih na naSe enote po pomoti bomo na-
vedli bolj znane primere:

-85) Eskadrilja je prilozila porocilu z dne 20. 2. 1945 pregled operacij, ki
so bile izvr§ene v tem ¢asu v zvezi z mostarsko operacijo. Vse te operacije so
objavljene v Zborniku, Tom X/1 na straneh 404 do 500. V knjigi so ome-
njene samo najvaznejSe operacije.

:86) Stevilkeza Drugo eskadriljo smo zbrali iz njenih borbenih operacij
na obmoc¢ju Mostarja med 1. in 15. 2. 1945 na straneh 404 do 500 Zbornika,
Tom X/1.

21 oktobra 1944 so sestrelili britanski lovci komandanta 8. korpusa gene-
rala Vlada Cetkovica, ki je letel z letalom Fieseler 167 iz Ticeva proti Visu.
Pri preletavanju Dinarskega gorstva so odvrgli iz letala na Vidovu uradno posto
za 20. divizijo. Nenadoma so nadleteli Fieselerja, ki je bil komaj 150 metrov
nad zemljo, S§tirje zavezniSki lovei tipa Mustang. Pikirali so na naSe letalo in
eden izmed zavezniSkih lovcev je izstrelil rafal iz mitraljeza na Fiselerja in ga
zazgal. Vecje S§tevilo nabojev je zadelo Cetkovica tako, da je bil na mestu
mrtev. Od ostalih ¢lanov posadke je bil pilot lazje ranjen v roko, vendar je
uspel spustiti se z gorec¢im letalom na zemljo.

Mrtvega generala so izvlekli iz letala, ki je nato popolnoma zgorelo. Gene-
rala Cetkovica so pokopali na Vrdovu (T. RadoSevié: »Ofanziva za oslobodjenje
Dalmacije«, Beograd 1965, str. 160).

Kaksno je oilo sodelovanje zavezniSkega letalstva z naSimi kopenskimi eno-
tami, se vidi iz brzojavke S§taba 19. divizije, poslane 25. oktobra 1944 §tabu 8.
korpusa (kateremu so pred Stirimi dnevi sestrelili komandanta). Brzojavka se
glasi: »25. oktobra ob 11.27 so 4 angleski Spitfiri mitraljirali pri naselju 2egara
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Dne 17. 2. 1945 sta 2 skupini letal Prve lovske eskadrilje —
vsaka skupina po 4 letala — napadla naselje Vitez in Hankum-
panijo. Ti dve operaciji omenjamo zaradi tega, ker so ju piloti
sami ocenili kot »rezultat neznan«, komandant V. korpusa pa je
izrekel pohvalo.

Operacija 279 z dne 17. 2. 1945. Naloga: 4 letala Spitfire naj
bombardirajo naselja Vitez in Hankumpanijo ter pregledajo ko-
munikacij e Travnik—Sarajevo—Konjic.

Letala so poletela z Visa ob 10.35 in se vrnila ob 12.10 wuri.
Prvi 2 letali sta bombardirali naselje Vitez, drugi 2 naselje Han-
kumpanija. Vse bombe so zadele cilj. Mitraljirati ni bilo mogoce
zaradi slabega vremena, bilo je 9/10 obla¢nosti.

Sovrazne izgube: cilji zadeti, rezultati neznani.

Operacija 280 z dne 17. 2. 1945. Naloga: bombardiranje naselja
Vitez. Stiri letala so poletela z Visa ob 11.40 in se vrnila ob 13.10.
Vse bombe so padle blizu cilja in vsa letala so dvakrat mitralji-
rala. Vidljivost slaba.

Sovrazne izgube: neznano.

Opomba iz operacijskega dnevnika: Za te naloge prve in dru-
ge skupine, ki sta jih izvrSili nad naseljema Vitez in Hankumpa-
nija, je eskadrilja prejela pohvalno brzojavko komandanta V.
korpusa, ki se glasi:

naSe sanitetsko vozilo in tezje ranili 3 ranjence in kapetana colica. Pri ope-
racijah na Gracac so Anglezi bombardirali Ervenik namesto Gracac. Redno
kadar smo zahtevali bombardiranje, je do tega prislo 5 dni kasneje, kadar se
je situacija ze menjala. Bombardiranje postaja nepotrebno. Na nasem sektorju
nismo imeli koristi od letalstva, marve¢c samo §kodo v ljudeh in materialu. Taksno
bombardiranje koristi samo sovrazniku. Prosimo vas, da se letalstvu dodeli na-
loga izkljuéno kontrole cest Sibenik, Drni§, Knin, Ostri¢, Srb. Na obmoé&u se-
verne Dalmacije bombardirati samo to, kar mi zahtevamo in tistega dne, kakor
bo doloceno. Revolt nasih borcev zaradi takega postopka je velik«. (Cit. knji-
ga, str. 283).

Napadi zavezni§kih letal na plovne objekte naSe mornarice so se nekoliko-
krat ponovili:

22. marca 1944 so zavezniSka letala potopila motorni jadrnik »Sv. Nikola«
(otok Zakanyj).

12. septembra 1944 so zavezniska letala potopila patrolni ¢oln »PC 75«
(otok Mljet).

24. oktobra 1944 so zavezniSska letala potopila oborozeno ladjo »NB 13«
(Olib).

Veckrat so zavezniS§ka letala mitraljirala naSe ladje. Tako so 10. maja 1944
mitraljirala nek jadrnik, ki je prevazal begunce in je bilo pri tem ubitih 17
ljudi m 26 ranjenih.

Letala so mitraljirala 11. maja 1944 osem motornih jadrnikov, trije mornarji
so bili ubiti in 4 ranjeni.

Bilo pa je Se nekoliko napadov iz zraka brez ve¢jih posledic. Do teh
napadov je prislo zaradi pomote in niso bili namerno izvedeni, ker za tako
staliS¢e ne bi nasli resnih argumentov, posebno S§e, ker so Anglezi vsako ladjo
ki so jo po pomoti potopili — gre tudi za ladje, ki so jih potopile angleske
vojne ladje — mnadomestili z drugo ladjo. (Vasiljevic¢: Dejstva na Jadranu, str.
246, 294, 295).
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»Letala te eskadrilje so odliéno sodelovala z naSimi enotami
in mnogo doprinesla za ucinkovito in naglo osvoboditev naselij
Vitez in Hankumpanija.

Komandant, generalmajor Slavko Rodi¢.«

Na otoku Krku so imeli Nemci garnizone v mestih Krk,
Baskanova, Baskastara, Aleksandrovo (danasSnji Punat) in Malin-
ska. Tu so se nahajali deli nem8ke 392. legionarske divizije."”)

Druga eskadrilja je vznemirjala ta mesta Ze mnogo pred
osvoboditvijo Krka (17. aprila 1945).

Tako je 21. 2. 1945 s tremi Hurricani napadla nemski Stab
v Aleksandrovem. Cilj je bil zadet v polno s S§estnajstimi rake-
tami (oper. 34/Zemunik).

Malinsko so 4 Hurricani napadli 28. 2. 1945, kjer so v tri
poslopja izstrelili 32 raket in poslopja po§kodovali (oper. 47/Z).

Malinsko so ponovno napadli 1. 3. 1945 4 Hurricani. Tudi
tokrat so izstrelili 32 raket in pri tem eno zgradbo razrusili, eno
pa poSkodovali (oper. 48/Z).

Baskanovo so napadli 3. 3. 1945. Sodelovalo je 6 Hurricanov,
ki so zgradbo nemskega S§taba poskodovali in zazgali skladisce
bencina (oper. 49/Z).

BasSkanovo so ponovno napadli 12. 3. 1945 s S§tirimi Hurricani
Izstreljenih je bilo 32 raket, ki so napravile §kodo na hisah.

\% predpripravah na borbe za osvoboditev zahodne Like je
sodelovala Prva eskadrilja s tremi operacijami, ki so bile vse
v istem dnevu:

Operacija 310 z dne 14. 3. 1945. Stiri letala Spitfire so bom-
bardirala v naselju Nebljusi sovraznikov glavni Stab. Po bombar-
diranju so cilj Se mitraljirali in poslopje zazgali. Sovrazne iz-
gube: Stab divizije verjetno unicen.!®)

Operacija 314 je imela za cilj sovrazni §tab polka v Donjem
Lapcu. Stiri letala Prve eskadrilie so z bombami napadla cilj:
4 bombe so zadele, 4 pa zgreSile, nato so Se cilj mitraljirali.189)

187) Zbornik, Tom X/1, s. 524, d. 275, op. 2.

188) v Nebljusi je bilo komandno mesto §taba 373. legionarske divizije
(ZavrSene operacije za oslobodjenje Jugoslavije 1944—1945, Beograd 1957, s. 485).
Prav tam je tudi omenjeno na strani 491, da je Zze v predpripravah zaveznisko
(in naSe! op. R. P.) letalstvo opravljalo izvidniSke polete in bombardiranje,
sovrazniih Stabov.

189) v Donjem in Gornjem Lapcu se je nahajal del enot nemske 373. di-
Vizijse.) (Zavrsne operacije za oslobodjenje Jugoslavije 1944—1945, Beograd 1957,
s. 484).
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Operacija 312. Naloga se je glasila: oborozen izvidniSki polet
od Banjeluke do Bosanske GradiSke. Skupina S§tirih letal je juzno
od Bosanske Gradiske napadla 4 kamione. Vse bombe so zadele
cilj. Pri naselju Srednje so mitraljirali avtobus, poln vojakov.

Letali Hurricane Druge eskadrilje pred vzletom na letaliS¢éu Canne v juzni Italiji

Sovrazne izgube: 4 kamioni in 1 avtobus uniceni, nad 30 vojakov
ubitih.199)

Edino enkrat so naletele naSe eskadrilje na sovraznikovo le-
talo v zraku, ki so ga po kratkem zasledovanju sestrelili. O tem
govori porocilo o operaciji 321 z dne 20. 3. 1945. Naloga: oboro-
Zen izvidniski polet Ilidza — Trnovo. Stiri letala Prve eskadrilje
so odletela z Visa ob 10.15 in se vrnile na Vis ob 11.50 uri.

Ob 11. uri so bombardirali kolono okrog 30 kamionov med
Jablanico in Vojkovicem. Vse bombe so padle med kamione.
Ko so se piloti pripravljali, da bi zaceli z mitraljiranjem kolone,
je vodja skupine opazil nemSko letalo Henschel 126 in takoj

19°) p,j naselju Srednje so Zze enkrat pred tem, in sicer 8. 3. 1945 nasi 4
Spitfiri napadli sovraznikova prometna vozila in uni¢ili ali poSkodovali 1 avto-
bus, 3 kamione in 2 konjski vpregi (oper. 301).
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ukazal napad na to letalo. Vodja je kot prvi odprl ogenj pri
oddaljenosti 300 metrov in je streljal cel cas, dokler se ni pribli-
zal na 5 metrov. Po izjavi pilota §t. 2 je vodja ubil izvidnika v
letalu. Nato so Se preostala letala napadla sovraznika, ki se je
skuSal ubraniti z nizkim letom in raznimi evolucijami. Vsa letala
so §la Se enkrat v napad, nakar se je Henschel vnel in po kakih
30 sekundah tres¢il v gozd.

Sovrazne izgube: veéje Stevilo kamionov in eno letalo.191)

Letala Hurricane, oborozena z raketami, so morala takoj
po izstrelitvi raket spremeniti smer, da bi se ¢im bolj oddaljila
od tocke eksplozije raket. Piloti so v tem imeli Zze kar dobro
prakso. Vseeno pa se je zgodilo, da so bila 3 letala poskodovana
od lastnih raket, in sicer pri operacijah 27/C z dne 3. 2. 1945
(2 letali) in 95/V z dne 14. 2. 1945. Letalom je le uspelo vrniti
se v bazo, kar prica, da so bile po§kodbe manjSega obsega.

Omenili bi §e borbene akcije Prve eskadrilje pri reSevanju
zavezniSkih pilotov, ki so se spustili v morje s po§kodovanim
letalom ali pa iz letala skoCili in se s padalom spustili v morje.
Takih akcij je bilo deset.

PonesreCence so reSevali s hidroplani — navadno hidroplan
»Catalina« — ali pa s hitrimi motornimi colni. Nasi lovci so bili
v zracni zaSCiti in obenem preiskovali in pregledovali morsko
gladino, ¢e bi kje ugledali plavajoce letalce. Pri mirnem morju
se kmalu opazi cloveka na morski povrSini, ze pri malo valovitem
morju, posebno Se, kadar dela veter na valovih grebencke, pa je
plavajocega cloveka kaj tezko opaziti.

Trikrat so bile akcije reSevanja uspeSno zakljuCene: enkrat
se je reSila cela posadka »Liberatorja« z motornim c¢olnom (oper.
68 z dne 12. 9. 1944), dvakrat pa je pilota resil hidroplan (oper.
59 z dne 10. 9. 1944 in oper. 83 z dne 17. 9. 1944).

UspeSen napad so izvrSila letala Druge eskadrilje na plovne
objekte v zalivu Spasovac, juzno od Senja.

Operacija Il/Z — 28. 3. 1945 — Po podatkih, ki jih je dal
Stab II. pomorsko-obalnega sektorja, se je nahajalo v zalivu Spa-
sovac, juzno od Senja, 6 maon in v prvem zalivu severno od
Senja Se drugih 6. Napad na te objekte je imela izvrsiti skupina

191)  Letalo Henschel 126 je dvosedezno izvidnisko letalo z motorjem »Bra-
mo-Fafnirc 830 KM na viSini 4000 m. Ima nepomi¢no vgrajen mitraljez za
pilota, ki strelja skozi propeler v smeri letenja s Kkapaciteto 500 nabojev.
Izvidnik ima pomicen mitraljez. Hitrost 355 km na vi§ini 3000 (iz Jane’s All
The World’s Aircraft 1943/44, London 1944, s. 98 ¢).
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Piloti nasih eskadrilj so nosili take maske za polete na velikih visinah. Na sliki
je kapetan Branivoj Majcen iz Druge lovske eskadrilje

Stirih Hurricanov, ki so poleteli iz Zemunika ob 16.40 in se vrnili
ob 17.40.

Vremenske razmere so bile zelo slabe, posebno v blizini in
severno od Senja. Zaradi tega je vodja skupine Majcen odlocil,
da bodo vsa letala napadla skupno samo en cilj in to brodovje
v zalivu Spasovac.

Na podlagi kasnejSih poizvedovanj se je zvedelo, da so na-
padli 4 »F-Leiterje« (60 do 65 metrov dolzine, okrog 320 ton),
ki so bili zvezani eden ob drugem. Mozno je, da so to bile
ladje za izkrcavanje L. C.

Od 32 izstreljenih raket je bilo 18 do 20 zadetkov, kar je
povzrocilo velike eksplozije in stebre plamena in c¢rnega dima,
kar sili k zakljuéku, da so bile ladje natovorjene z municijo ali
bencinom. Vodja in piloti javljajo, da so bile ladje unicene. Kas-
neje prejeta poroCila od mornarice in glavnega S§taba to po-
trjujejo.
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Za to operacijo nismo nasSli v nasi vojni literaturi nobenih
drugih podatkov.

\% borbah za osvoboditev otoka Raba so sodelovala letala
Druge eskadrilje. Ta otok je bil osvobojen 12. aprila 1945.

Operacija 98/Z — 11. 4. 1945 — Naloga: napasti z raketami
topovske polozaje na rtu Stojan na otoku Rabu. Trije Hurricani
so ob 17.30 poleteli z letaliS¢a Zemunik, kamor so se vrnili
ob 18.35. Opazili so 3 topovske polozaje in izstrelili nanje 23 ra-
ket; rezultat je bil neugotovljen.!”)

Operacija 99/Z — 11. 4. 1945 — Naloga: napasti topovske
polozaje v blizini mesta Rab. Trije Hurricani so poleteli isto-
Casno s tistimi tremi iz prejSnje operacije. Na cilj so izstrelili
24 raket, rezultat je bil neugotovljen.!”)

Naslednja operacija govori o napadu na vecjo ladjo v Crik-
venici:

Operacija 96/Z — 11. 4. 1945. — Naloga se je glasila: oboro-
zen izvidniSki polet in iskanje sovraznega ladjevja severneje od
pristana Novi—Vinodolski.

Stirje Hurricani so poleteli iz Zemunika ob 06.00 in se vrnili
ob 07.20. V luki Crikvenica so opazili tri do pet tiso¢ tonski
parnik, ki je imel dva dimnika plavkaste barve, brez kakih
drugih posebnih znakov.

Letala so izvrSila napad iz severozahodne proti jugovzhodni
smeri. Vodja Vlahov je imel 4 do 6 raketnih zadetkov, ladja je
bila naenkrat v oblaku ¢rnega dima. Pilot §t. 2 je izprozil salvo
8 raket, nakar je nastala velika eksplozija.

Pilota §t. 3 in 4 sta izstrelila Se dve salvi po 8 raket v dim
in sta imela pri tem uspeSne zadetke. Po napadu so opazili steber
belega dima, ki je bil visok okrog 70 metrov.

Protiletalska mitraljeSka obramba je bila to¢na.
Po napadu so opravili izvidniSki polet nad otokom Krkom,
kjer pa ni bilo ni¢ posebnega opaziti.

:92)  TopniStvo na rtu Stojan je 12. aprila zjutraj z mocCnim, a nepreciznim
ognjem obstreljevalo naSe desantne enote, kar prica, da letala niso uspela to
topovsko gnezdo uniciti. (Jovan Vasiljevic: Dejstva na Jadranu u narodnooslobo-
dilackom ratu, Beograd 1957, s. 227).

193) O delovanju letalstva na Rabu je najti podatke v Zborniku, Tom VIII/3,

s. 544.
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Sovrazne izgube: ladja z dvema dimnikoma od 3000 do 5000
ton unicena in potopljena.l")

Med najbolj uspesSne operacije Druge eskadrilje spada na-
slednja:

Operacija 101/Z — 13. 4. 1945. Med oborozenim izvidniSkim
poletom za sovraznim ladjeviem so 4 letala Hurricane opazila
sovrazni konvoj, sestavljen iz ene motorne torpedovke tipa »E,
(dolzina 30 do 35 metrov) in 3 ladje tipa »F« (50 do 70 m dol-
zine). Vodja letalske skupine Ceni¢ je napadel torpedovko »Eq,
ki je bila polno natovorjena z vojasStvom, in jo je zadel z osmi-
mi raketami. Po napadu je bilo opaziti eksplozije in ogenj, nato
so videli, kako se je ladja potopila. Pilot S§t. 2 je napadel eno
od »F« ladij, a je ni zadel. Piloti letal 3 in 4 so javili v verjetnih
zadetkih. Ladja se je po napadu zaustavila. Preostali 2 ladji sta
nadaljevali voznjo v severni smeri. Ladje so bile polne vojasStva.

Iz vseh ladij se je oglasal gost in toCen protiletalski ogenj
od 88, 40 in 20 mm in obenem tudi ogenj iz mitraljezov.

Dve letali sta bili resno poskodovani v repne povrsine, ko-
mande, propeler in hladilnik, a sta se vseeno vrnili v bazo. Vreme
lepo. Nase izgube: dve letali resno poskodovani.

Sovrazne izgube: motorna torpedovka tip »E« polna vojastva
unicena in potopljena, ena »F« ladja (320 ton) po§kodovana.

Uro in pol po vrnitvi S§tirih letal iz omenjene operacije sta
odleteli dve letali Hurricane na podro¢je prejSnjega napada z
nalogo, da ponovno napadeta sovrazne ladje. Vodja iz prejSnje
operacije je bil tudi sedaj vodja dvojke:

Operacija 102/Z — 13. 4. 1945. 1z opisa te operacije sledi, da
sta se oba pilota prepricala, da je motorna torpedovka, ki so jo
v prejS$nji operaciji napadli, zares potopljena, kar so pricali veli-
ki madezi olja na povr§ini morja in plavajo¢i vojaki v morju.
Ladjo tipa »F« so nasli v nekem malem zalivu na otoku Krku,
nasukano in v plamenih. Izstrelili so 16 raket v to ladjo, nakar
se je prevrnila in potopila. Preostali dve ladji tipa »F« sta bili
opazeni v luki Rijeka, kjer so videli tudi veliko bolni§ko ladjo.

m) NaSe enote so osvobodile Crikvenco 16. 4. 1945, torej pet dni po tem
letalskem napadu. Nikjer ni ni¢ omenjeno, da bi bila v luki kaka vecja po-
goplljcina ladja, bila je torej kveGjemu poskodovana od napada in je Kkasneje
izplula.

Velikost ladje po tonazi, ki je v poroCilu ocenjena od 3 do 5000 ton, je
moc¢no  pretirana. Crikveniska luka ustreza zaradi plitkega morja samo za
ladje manjsih razmer (Pomorska enciklopedija, knjiga 2, str. 283).
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Mocan protiletalski ogenj; na obeh letalih so bila precej po-
Skodovana krila.

Sovrazne izgube: Ladja »F« definitivno uni¢ena in potopljena.

Ta operacija Druge eskadrilje je bila vsekakor velik uspeh v
borbi proti sovraznim pomorskim enotam.

Med 24. 3. in 24. 4. 1945 je bila Druga eskadrilja desetkrat v
akcijah iskanja morskih min, in to:

24. 3. ob istrskem polotoku pri otocku Galiola;

10.1in 13. 4. v severnem Jadranu;

13. 4. od Lukovega do Novega (Novi Vinodolski);

14. 4. zahodno od Krka do Plavnika;

16. 4. od Raba do Krka;

18. 4. okrog otoka Cresa;

19. 4. od Malega LoSinja do Trstenika;

23. 4. od Veli Rata (Dugi otok) — 25 morskih milj zahodno —
rt premantura (Kamenjak) — Fianona (Plomin). (To iskanje min
je bilo na zahtevo angleSke mornarice, op. R. P.);

24. 4. Crikvenica—Kraljevica.

Letala so nekolikokrat naSla minska polja, pri akciji 10. 4.
celo ve¢ minskih polj od 20 do 25 min. Veckrat so tudi opazili
odtrgane, plavajoée mine. Vsa opazanja so javili tistim povelj-
stvom mornarice, ki so iskanje min zahtevala.

Pri prvem iskanju min — 24. 3. je sodelovalo Sest letal, pri
vseh drugih pa po dva Hurricana.

Dne 25. aprila so letala Druge eskadrilje spremljala dve mo-
torni torpedovki in dve ladji za izkrcavanje. Porocilo o tej
operaciji je v bistvenem delu netoéno in nas lahko pripelje do
napacnih zakljuc¢kov. Vendar pa je treba prej povedati nekaj o
samem izkrcavanju v Istro.

\Y% noc¢i med 24. in 25. aprilom je mornarica izkrcala na vzhod-
no istrsko obalo pri Brsecu ojacan bataljon 2. brigade 9.
divizije.

Naslednje no¢i med 25. in 26. aprilom se je nadaljevalo z
izkrcavanjem Vv veéjem obsegu v luke Plomin, MoS¢enice in
Brsec.

Dne 25. aprila podnevi niso prevazali nobenih enot na istrsko
obalo, ker je bil vsak pomorski transport med otokom Cresom in
istrsko obalo ogrozen od sovrazne baterije v ICi¢ih. Ta baterija
je bila 26. aprila likvidirana.
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Fotokopija naslovne strani knjige letenja pilota Druge lovske eskadrilje
Branivoja Majcna

Ta operacija je opisana v operacijskem dnevniku takole:

Operacija 128 — 134 z dne 25. 4. 1945. Naloga: spremljanje
dveh motornih torpedovk in dveh ladij za izkrcavanje.

Sodelovalo je 14 Hurricanov od 08.50 do 18.20 ure; skupno
25 ur letenja. Operacije izvrSene 25. 4. 1945 so obsegale spremlja-
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nje lastnega konvoja zaradi izkrcavanja nasih enot na istrskem
polotoku (podcrtal R. P.).

Sodelovalo je 14 letal, ki so se v zraku menjala po dogovor-
jenem planu in z domenjenimi signali.

Naloga je bila uspeSno in to¢no izvrSena. Vsa opazanja so
javili merodajnim komandam, posebno 8§e, kar zadeva morske
mine.

Kasneje je bila prejeta brzojavka z zahvalo za uspeSno so-
delovanje.195)

ZavezniSka transportna letala so prevazala ranjence in bol-
nike iz raznih krajev Jugoslavije v bolnice v Italiji. Racuna se,
da je bilo prepeljanih v te bolnice okrog 12.000 ranjencev.199)

Iz Slovenije imamo podatke o dveh veéjih prevozih ranjencev
po zraku. Tedaj so bili v zracni zaSciti lovci naSe Prve lovske
eskadrilje.

95 V opisu te operacije je stavek »konvoirnaje lastnega konvoja zaradi izkr-
cavanja nasih enot na istrski' polotok« netocen, ker 25. 4. 1945 ni bilo  podnevi
izvr§eno nikakrsno izkrcavanje nasih enot na istrsko obalo, torej tudi ni bilo
potrebno spremljati tak na$ konvoj. Zaradi tega se je pisec obrnil na Kkotra-
admirala v pokoju Janeza TomsSi¢a, ki je bil tedaj komandant Pomorske ko-
mande severnega Jadrana in je tudi vodil operacije izkrcavanja nasih enot z
otoka Cresa na istrski polotok. Admiral Tomsi¢ je odloéno  zanikal moznost, da
bi ta letala imela kako zvezo z izkrcavanjem v Istro.

To nejasno zadevo je pojasnil tov. Majcen, ki je bil pilot v Drugi eska-
drilji. On je v tei operaciji spremljanja dvakrat sodeloval: enkrat zjutraj, drugic
zveCer, in to dokazal s svojo knjigo letenja, v katero je vsak pilot vpisoval
najvaznejSe podatke: datum, namen in ¢as letenja.

Na strani 188 in 190 je slika iz Majcnove Kknjige letenja za mesec apr 1.
Pod datumom 25. 4. vidimo, da je tega dne dvakrat letel. (Prvi¢ je polet trajaj
1 wuro 55 minut, drugié 1 uro 50 minut. Tega podatka ni na fotokopiji.) Pri
vsakem letu je vpisana mnaloga v angles¢ini v kratkem besedilu. Pri prvem
letu piSe: Escort and spot mine 2 PT boats SE of Cap Premanture, kar pomeni:
iskanje in spremljanje dveh PT ladij jugovzhodno od rta Premanture (Ka-
menjak). Pri drugem letu, ki je bil Ze pri koncu operacije, pa piSe: Escort
2 PT boats W of Istra, t. j. spremljanje dveh PT ladij zahodno od Istre.
Torej pri prvem Majcnovem poletu so bile ladje jugovzhodno od rta Promo-
tore, potem so obsle juzni del Istre mimo Pule in priS§le zvecer na zahodno
stran Istre, nasi pa so se izkrcali na vzhodni istrski obali med Reko in Pulo.

Majcen je vodil tudi svoj mali dnevnik, v Kkaterega je vpisoval razne
posameznosti. V tem dnevniku omenja, da so spremljali 2 motorni ladji (torpe-
dovki) in 2 PT ladij za izkrcavanje, torej enako kakor se glasi naloga 128—134.
Ocito je, da so to bile britanske ladje, ki so jih Hurricani ta dan spremljali
in ki niso imele nobene neposredne zveze 2z desantom nas§ih enot na istrski
polotok. Tu bi Se omenili da je v Zborniku, Tom VII/3 na strani 572, d.
172 zabelezeno: »24. aprila so zavezniSske ladje bile v posredni za$c¢iti proti
Rijeki in Puli. Ta datum sicer za naSo operacijo ne odgovarja, vendar se iz
tega vidi, da je naSemu pomorskemu vodstvu bilo znano, da operirajo kot
posredna zaScita tudi britanske ladje, in te so 25. 4. plule okrog juznega
istrskega polotoka na njegovo zahodno stran.

196) Oslobodilacki rat naroda Jugoslavije 1941—1945, Beograd 1957, 2. zv., s. 75.



Operacija 332 z dne 25. 3. 1945
Naloga: spremljanje transportnih letal Dakota,!”) ki prevazajo

sanitetni material v Slovenijo.

Fotokopija ene strani knjige letenja pilota Branivoja Majcna

97)  Letala Dakota so bila bolj znana pod imenom Douglas »DC-3«. To so
slovita letala za transport opreme in ljudi. Letala so se spustila na zemljo
blizu Metlike. Tudi pri operaciji 333 so pristala na istem kraju.

z dne 14. 6. 1966 je naslednji zapis, ki govori o eva-
prve ranjence in bolnike po

V casopisu »TV-15¢«
v Italijo in

kuaciji ranjencev: »lz Jugoslavije so evakuirali
ZFa » poti spomladi 1944. Odtlej pa do konca vojne so prepeljali
na Malto, kasneje pa v Zemun in Sovjetsko zvezo 12000 ranjencev in bolnikov.



Osem lovcev Prve eskadrilje je poletelo iz Prkosa (Zemunik)
ob 12.55 in se vrnilo na Vis ob 15.40.

Poroc¢ilo pravi dalje, da je bila naloga izvrSena. Vseh dva-
najst Dakot se je lepo spustilo na zemljo, medtem pa so lovci
v zraku popolnoma §¢itili celotno operacijo.

Operacija 333 z dne 26. 3. 1945

Naloga: spremljanje do Metlike in nazaj 13 transportnih letal
Dakota, ki so tja prevazala razliCen material, nazaj pa ranjence.

Porocilo pravi, da je 8 lovcev poletelo s Prkosa ob 10.25 in
se tja vrnilo 13.50 uri.!?) Do Metlike je Slo brez posebnosti. Pri
povratnem letu, ko so bila letala ze v formaciji, v njih pa nad
500 ranjencev in beguncev, so formacijo Dakot napadla nemska
letala Focke Wulf. Pilot S§t. 7 je prvi opazil sovraznika in to spo-
ro¢il vodji eskadrilje lovcev Soicu, ki je v trenutku zaukazal,
naj naSi S§tirje lovci napadejo sovrazna letala in da ne glede na
lastne zrtve za§citijo formacijo transportnih letal.

\% napad proti sovrazniku je odletel sam vodja Soi¢ ter Losic,
Gavriloviic in Kovaci¢. Kakor hitro pa so sovrazna letala opazila
nevarnost, so se strmo spustila proti zemlji in zbezala v smeri
Zagreba. Na$i preganjalci so izstrelili na sovraznika nekaj ra-
falov iz svojih topov in mitraljezov, rezultat pa je bil neugo-
tovljen.

To je bila ena najuspeSnejSih akcij nasih pilotov, saj bi
sprico najmanSe napake in neiznajdljivosti prislo v hudo ne-
varnost naS§ih 500 ranjencev, pa tudi sama ameriS§ka letala s po-
sadkami vred. To bi brez dvoma okrnilo na§ ugled in Se posebej
ugled nasega mladega letalstva.l?))

Operacija 347 z dne 16. 4. 1945

Izvidni§ki polet so izvrSili 4 lovci Spitfire, oborozeni z bom-
bami, na odseku Sv. Peter (danes Pivka)—Postojna—Cerknica—
Cabar. Ker na svojem poletu niso opazili ni¢ posebnega, so od-
vrgli bombe v morje.

Iz Slovenije so jih evakuirali z dveh letaliS¢: od julija do septembra 1944 iz
Loske doline (kakih 600 ranjencev in bolnikov), od septembra dalje do marca
1945 pa iz Bele krajine (kakih 1000 ranjencev in bolnikov).«

198) To je bil obenem najdaljsi let v trajanju treh ur in 25 minut.

199) 'V opisu operacije se ne omenja, koliko je bilo sovraznih letal. Ko-
mandant Prve eskadrilje, ki je bil tedaj tudi vodja skupine, navaja v svojem
pismu avtorju knjige, da so bili verjetno trije Focke Wulfi. Pismo je v mapi
letalcev prekomorcev v IZDG Ljubljana.
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Operacija 349 z dne 17. 4. 1945

Tudi tokrat so naSi lovci spremljali transportna letala v Slo-
venijo. Stirje Spitfiri iz Prve eskadrilje so spremljali Stiri
velike Stirimotorne bombnike tipa Halifax, ki so tedaj namesto
bomb prevazali material za NOB. Blizu Idrije so ga odvrgli tako,
da je bil vsak veéji omot privezan na padalo.

Operacija 351 z dne 18. 4. 1945
4 Spitfiri so izvr§ili izvidni§ki polet nad cestnimi komunikacija-
mi Grahovo—Rakek—Koé&evie—Ljubljana. Blizu Cabra so bom-
bardirali kamione in mnapadli konjske vprege. UniCeni so bili
§tirje kamioni in sedem konjskih vpreg.

Operacija 360 z dne 23. 4. 1945

Stirje Spitfiri so izvrSili izvidni§ki polet na odseku Rijeka—
Trst—Sv. Peter (Pivka)—Rijeka. Tokrat niso opazili nobenega
cilja in so bombe odvrgli v morje.

Operacija 363 z dne 23. 4. 1945m)

Skupina S§tirih Spitfirov je bila na izvidniSkem poletu na
relaciji Novo mesto—Ljubljana. Eno letalo se je moralo vrniti za-
radi okvare na hladilnem sistemu. Preostala tri letala so na
zelezniSki postaji v Skofljici opazila tovorni vlak s priblizno 15
vagoni. Vse bombe so zadele postajo. Uc¢inek akcije ni bil ugo-
tovljen.

Zadnja borbena operacija letalcev prekomorcev v minuli vojni
pa je bila operacija 367 z dne 24. 4. 1945.20) Tega dne je eskadrilja
s S§tirimi letali bombardirala naselje Studeno. Zadeto je bilo neko
poslopje sredi vasi, ki ga je razneslo in zazgalo. Lovci so naselje
Se mitraljirali in ga pustili v dimu in prahu.

\Y% zadnjih operacijah so naSe eskadrilje nadletavale prav Slo-
venijo zato, ker se je sovraznik vse bolj umikal pred zmagujoco
partizansko vojsko.

Od 26. aprila do 9. maja 1945 nista Prva in Druga eskadrilja
prejeli od nadrejenega Winga nobenih borbenih nalog, medtem

200) Danilo Delkin je opisal 74 letalskih napadov na Zelezni§ko omrezje

Slovenije (»Borec« 1957, s. 182—184), ki jih je izvrsilo partizansko (podértal
R. P.) letalstvo. Vse te letalske napade  pa  so dejansko izvrsile kake druge
eskadrilje BAF in mogoce tudi letala iz kakega drugega zavezniSkega letalskega
centra. Edino pri napadu 23. 4. 1945, ki je bil,kakor pravi Delkin, med Ribnico

in Kocevjem (Napad na vlak), je mozno, da so ga izvrsila nasa letala, saj je

verjetno, da so se nasi piloti zmotili v identificiranju lokacije, to pa zato,
ker je bila tistega dne gosta oblaénost 10/10, in drugi¢, ker napad na Skofljico
v Delkinovem porocilu ni omenjen.

B 201)  V  Sloveniji sta dve naselji Studeno: eno pri Postojni, drugo pa pri
Zeleznikih (Kranj). Ni znano, za katero od teh dveh naselji gre, verjetno pa
za Studeno pri Postojni, ker se bile tedaj tam vojaske operacije.
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ko so drugi skvadroni prav tega Winga take naloge izvrSevali.
Izjema je le operacija 141 /Z Druge eskadrilje, ki bi morala 1.
maja opraviti izvidniSki polet nad zahodno obalo Istre do Umaga.
Toda letala so se tega dne zaradi slabega vremena morala ze
po 25 minutah vrniti v bazo Zemunik. Kaze, da je bil za akcijo
tak dan namenoma izbran, saj so bili tedaj odnosi med zavez-
niki in Jugoslavijo zaradi trzaskega vpraSanja precej napeti.

Devetega maja sta Prva in Druga eskadrilja odleteli na svoji
zadnji operaciji z nalogo, da napadeta sovrazne enote, ki so se
Se upirale na polotoku Sv. Katarine pri Puli. Letala bi morala
napasti v primeru, ¢e bi bila izstreljena kot dogovorjen signal
zelena raketa. Ker tega signala ni bilo, so lovci odvrgli bombe
in rakete v morje.

Pregled borbenega delovanja Prve in Druge eskadrilje:

Aktivnost izvrSene bojne operacije 596
borbenih vzletov letal 2191

Poraba ubojnih bombe 250 lbs (112,5 kg) 1208
sredstev rakete 25 1bs (11,25 kg) 160
rakete 60 1bs (27 — kg) 3982

topovski naboji 20 mm 46000

mitraljeski naboji 7,7 mm 202.000

mitraljeski naboji 7,9 mm 114.163

SODELOVANJE PRVE IN DRUGE ESKADRILJE V BORBAH
ZA STON IN VUKOV KLANAC*?)

\Y% zgodnji jeseni leta 1944 je poveljstvo nemsSke 369. legionar-
ske divizije zacelo misliti in pripravljati se na umik iz okupi-
ranih krajev juzne Dalmacije od Grude (Konavlje) do Makarske.

Med kljuéne tocke, ki so varovale komunikacije od Dubrov-
nika proti Metkovicu, je spadalo mestece Ston, ki lezi tam, Kkjer
zacne siliti polotok PeljeSac v Jadransko morje. Temu primerno
je bil Ston tudi utrjen.

Cesta Dubrovnik — Metkovi¢ je postala za Nemce S§e po-
sebno vazna, ko so v zaCetku oktobra 1944 enote nase 29. herce-
govske divizije osvobodile Trebinje, saj je ta cesta tedaj bila

202) V borbah za Ston in Vukov klanac so naSa letala sodelovala v vecjem
obsegu, kot je to vojna zgodovina doslej priznala.
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edina pot, po kateri bi Nemci lahko povlekli svojo motorizacijo v
severozahodno smer. V obdobju borb pred konénim unienjem
se je nahajala glavnina 369. divizije v obmo¢ju od mesteca Slano
preko Stona do Vukovega klanca.

Boje za Ston in Vukov klanac (kota 146), kjer je sodelovala
tudi nasa aviacija, je podrobneje opisal Todor RadoSevic Vv
knjgi »Ofanziva za oslobodjenje Dalmacije«.203) Avtor pravi o
tem, da je za napad na Ston in prekinitev komunikacije Dubrov-
nik—Metkovi¢ ter z namenom, da bi priSlo do sodelovanja z
29. divizijo sprico njenega nameravanega napada na Dubrovnik,
odredil Stab 26. divizije za to nalogo 1. proletarsko dalmatinsko
in 11. brigado, skupino juznodalmatinskih otoSkih odredov ter
divizion in skupino brdskih topov. S poveljstvom britanskih enot
na Visu je bilo dogovorjeno, da bo sodelovala ena britanska
baterija.

Dne 10. in 11. oktobra so ladje mornarice NOVJ prepeljale
oddelke 1. in 11. brigade in del topniStva z Visa, Bra¢a, Hvara in
Koréule na polotok Peljesac v luke Zuljana in Trstenik. V na-
slednjih treh dneh so prevozili Se preostalo topni§tvo, municijo
in potrebno opremo.

NajkrajSa pot s PeljeSca na cestno komunikacijo Dubrovnik—
Metkovi¢ bi bila iz Stona na OStrikovac (kota 404), vendar bi
bil tak frontalni napad na dobro utrjen in z mocnimi silami bra-
njen Ston sila tezaven in bi zahteval Stevilne Zzrtve. Zaradi tega
je Stab 26. divizije odlocil, da bo napad na Ston kombiniral z
desantom na kopno in da bo napadel sovraznika v Stonu tudi
od zaledne strani.

\% noc¢i med 15. in 16. oktobrom je bil izvrSen desant 1. dal-
matinske brigade s polotoka PeljeSca na kopno, in sicer tako,
da so iz pristana Drace prevozili dva bataljona v zaliv Soline,
en bataljon pa na mali polotok Klek. Pri naselju Slivho Ravno
se je vnela bitka, ki se je koncala s tem, da se je moral sovraz-
nik umakniti v mestece Opuzen ob Neretvi. Trije bataljoni so 16.
oktobra zvecer presekali komunikacije Dubrovnik—Metkovié. V
isti no¢i (15.—16. oktobra je bataljon skupine juznodalmatinskih
otoSkih odredov napadel iz smeri Toc¢ionika sovrazno baterijo 2.
diviziona 369. topniSkega polka v rajonu OStrikovac. Bataljon je
baterijo, ki je Sla trikrat iz roke v roko, onesposobil za na-
daljnjo uporabo.

'03) Todor Rados$evi¢: Ofenziva za oslobodjenje Dalmacije, Beograd 1965, s.
135—156.
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V rajonu Stona je 11. brigada v no¢i med 15. in 16. oktobrom
demonstrativno napadla sovraznika v Stonu, da bi ga s tem vzne-
mirila.

17. oktobra zjutraj so enote 11. brigade skupaj z enim ba-
taljonom skupine juznodalmatinskih odredov zacele odlo¢en na-
pad na Ston. Ceprav je bil sovraznikov odpor hud, so nasi
zavzeli Humac in Bartolomijo. S tem so razbili zunanjo obram-
bno ¢rto Stona. Sovraznik se je umaknil v dobro utrjeni Ston
in Mali Ston ter tako zaustavili nase napredovanje.

Podnevi 17. oktobra je =zavezniS§ko letalstvo bombardiralo
Ston.

Ob zori 17. oktobra so bataljoni 1. brigade zavzeli naselje
Duzi in tam =zaplenili baterijo topov in se =zavarovali iz smeri
Hutovo, kjer je bila ustaska postojanka. Bataljoni, ki so napa-
dali vzdolz cestne komunikacije, so zavzeli Imotico. Topolo in
Oslje, zvecer pa so se pojavili na ¢érti OStrikovac—Rudine. Ne-
katere enote 370. polka so se umaknile v rajon OStrikovac. V smeri
Metkoviéa so na8i zavzeli koto 146 (Vukov klanac) in so tisti
del ceste, ki ga je ze sovraznik pripravil za ruSenje, naSe enote
poruSile do temelja in s tem zapecatile usodo motorizacije 369.
divizije. Nato so odbili sovraznikov napad iz smeri Metkovica,
kjer je skuSal okupator pomagati svoji diviziji, ki je Zze bila v
tezkem polozaju.

V no¢i od 17. na 18. oktober sta 1. in 11. brigada mirovali,
edino tretji bataljon 11. brigade, ki je bil zaklonjen blizu Debe-
lega Vrha, je tedaj priSel v naselje Zamaslina, od koder je ob
zori 18. oktobra napadel sovraznika na Strinceri in jo tudi zavzel.
Tedaj je bil sovraznik v Stonu odrezan od kopnega. Istocasno so
napadli Ston tudi preostali bataljoni 11. brigade in tako je bil
s kombiniranim frontalnim napadom in napadom iz zaledja
sovraznik kmalu prisiljen, da se umakne v dve stari trdnjavi
Kastel v Stonu in Korun v Malem Stonu. Ob 11. uri 18. oktobra
je bil nems$ki odpor zlomljen in Ston osvobojen. Tega dne so
enote 29. divizije zavzele Dubrovnik.

V  Stonu je bila zajeta preostala posadka z opremo vred.
Zajetih je bilo 250 vojakov, med njimi 8 oficirjev. Po priznanju
samih Nemcev je ostalo od 19/999. bataljona, ki je Stel 800 moz,
samo 2 oficirja in nekoliko vojakov. Tretji bataljon je imel s svo-
jim napadom iz zaledja vazno vlogo, ker je onemogo¢il sovrazniku
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umik proti kopnemu in tako pospesil zlom njegovega odpora.

V obmo¢ju Ostrikovca so se vodile borbe 18. in 19. oktobra. V
tem casu so se umikale iz Dubrovnika in Slanega nems$ke enote
in so se zacele zbirati okrog naselja Rudine. Zbiranje je bilo
zakljuéeno 19. oktobra opolno¢i. Tam so se zbrali ostanki nem-
s§kih enot, italijanski faSisti iz legije »San Marco«, dve ceti usta-
Sev, vsega skupaj okrog 4000 vojakov. To skupino je vodil major
Beker in je po njemu dobila naziv »skupina Beker«.

20. oktobra zjutraj se je zeCela ta sovraZna skupina pomi-
kati proti OS§lju z namenom, da bi se prebila do Metkoviéa. To
namero je Stab obeh brigad predvideval in se vnaprej pripravil
za protiukrepe.

Tega dne (20. oktobra) so 4 letala NOVJ napadala sovraznika
okrog cestnih komunikacij in so mu zadala obcutne izgube,
a je bilo ob tej priliki sestreljeno eno nase letalo (Podcrtal R.P.).

21. in 22. oktobra so se vodile tezke borbe okrog komunika-
cije Ostrikovac—Vukov klanac, kjer je sovraznika tolkel ogenj
strelskih enot, ogenj topniStva in letalstva. V no¢i 22. je delu
sovraznikov uspelo, da se prebijejo do naselja Beli Vir, drugemu
delu pa naslednjo no¢ proti Metkovicu. Medtem pa so preostale
enote, ki so bile obkrozene pri Radezu — ceprav so se obupno
branile — bile te no¢i premagane. S tem je bila borbena »sku-
pina Beker« razbita. Vsa njena tehnika je bila zapljenjena (ne-
kaj od tega je sovraznik sam uni¢il ali poSkodoval): 65 raznih
topov, 11 tankov, 231 motornih vozil (najve¢ kamionov), 170
vpreznih vozil in ostala vojaska oprema.

Clanek je zakljuéen z naslednjo oceno letalstva:

»Delovanje letalstva ni bilo niti zadostno niti ucinkovito v
neposredni podpori.« (Podértal R. P.).

V gornjem opisu borb je delovanju letalstva posveceno malo
besed in konc¢na ocena je negativna. Dodali bomo S§e nekoliko
stavkov iz drugih virov, ki zadevajo letalstvo v operacijah za
Ston in Vukov klanac.

V zapovedi Staba 26. divizije NOVJ z dne 13. oktobra pod-
rejenim enotam, da zavzamejo Ston (Zbornik, Tom V/34 str. 200,
dokumet 41) piSe med drugim:

»ZavezniS§ko letalstvo bo v manjSi meri pomagalo pri teh
operacijah. Vse potrebe za bombardiranje ali delovanje letal-
stva zahtevajte od Staba divizije in oznaéite vedno po sekciji
kvadrate, za katere se zeli bombardiranje po angleskih sekcijah.«
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Prva lovska eskadrilja na letalis¢u Vis leta 1944

V istem Zborniku, Tom V/34, stran 353, dok. 77, porocilo 11. dal
matinske brigade Stabu 26. divizije z dne 24. oktobra je reCeno med
drugim:

»V teku dnevov 15, 16, 11 t. m. je naSe in zavezniSko letalstvo
bombardiralo Ston in Konstaro.« In dalje na isti strani:

»20. X. ... Okrog 17. ure so prisli nasi 4 lovci in nadleteli
Ostrikovac in Rudine. Sovraznik je iz protiletalskih mitraljezov
sestrelil enega. Eno teh letal je vrglo 2 torpeda blizu nase bate-
rije pri Konstari.« (Podértal R. P.).

V razpravi T. Fabijana in M. Maru§i¢a: »Borba 26. divizije za
oslobodjenje Stona i uniStenje delova 369. divizije kod Vuko-
vog klanca« piSe med drugim, kar zadeva letalstvo, tole:

»W teku dneva (17. oktobra) je bil Ston bombardiran od
strani zavezniSkega letalstva, ki je imelo direktne zadetke. Sovraz-
no topniStvo v rajonu OStrikovac, naselje Rudine, je bilo tega
dne zelo aktivno in je zaradi tega S§tab brigade zahteval, naj
letalstvo bombardira to topnistvo, do tega ni prislo.« In dalje:
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»Okrog 17. ure 20. oktobra so naSi 4 lovci napadli sovrazno
kolono. Eno nase letalo, ki je v strmoglavem letu hotelo uni-
¢iti sovrazni flak na OStrikovcu, je bilo zadeto in zruSeno. Ob
tej priloznosti je padel pilot Stankovic. Delovanje letalstva ni
bilo udéinkovito zaradi slabega sodelovanja s kopenskimi enotami.
Dogajalo se je celo to, da so tolkli nasSe polozaje (baterija 11.
brigade, kjer so bile tudi zrtve).« (Podcrtal R. P.).

In dalje na strani 87:

»Podpora letalstva, tako zavezniSkega kakor tudi naSega, je
prisSla manj do izraza, nekaj ve¢ pri bombardiranju Stonac.
(Podértal R. P.).

\Y% Zborniku, Tom VIII/3, s. 250, dok. 79, porocilo oficirja za
zvezo Staba 5. pomorsko obalnega sektorja z dne 21. oktobra 1944
(Datum 21. je napacen, kar se vidi ze v samem zacetku dopisa,
kjer piSe da je bila telefonska zveza iz Stona za Janjino vzpostav-
ljena komaj 21. X. ob 19.00 uri, pismo pa je pisano 21. X. ob 17.00
uri, op. R. P.), je na koncu naslednji pripis:

»Danes izgleda, da je bil na naSo =zahtevo bombardiran
Opuzen in Metkovi¢ in verjetno tudi Slano. Trije Spitfiri in 3
Hurricani so mitraljirali tudi naSe enote na sektorju OStriko-
vac—Doli ter je =zaradi naSe in nemske protiletalske obrambe
bilo sestreljeno eno letalo ob 17. uri danes.« (To letalo, s katerim
je padel por. Vouk, je bilo sestreljeno 20. oktobra ob 15.30. Dopis
je bil torej pisan 20. 10. in ne 21. 10. Op. R. P.).

Nekoliko bolj pozitivno oceno o delovanju letal 20. oktobra
najdemo v »ZavrSnih operacijah za oslobodjenje Jugoslavije
1944-45« na strani 272:

«Prva brigada se je bore¢ umikala do naselja OSlje, kamor
so v teku dneva prodrli Nemci. Spri¢o uspeSnega delovanja ene
eskadrilje nasih lovskih letal na to sovrazno kolono, je bil okrog
17.ure znatno olajSan odpor 1. brigade.«

Porocila in ocene o sodelovanju letalstva v borbah za Ston
in Vukov klanac, ki so iz citiranih knjig, se navadno ponavljajo
tudi v drugih tovrstnih knjigah, ¢lankih o borbah za Ston v
kratkem ali pa Se skrajSanem obsegu. Ker pa je vse to pomanj-
kljivo, bomo skuSali letalske akcije v teh borbah dopolniti z
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opisi borbenih operacij, ki so zabelezene v operacijskih dnev-
nikih, prilozenih »Bojnim relacijam« Prve in Druge lovske eska-

drilje.

OPERACIJE PRVE IN DRUGE LOVSKE ESKADRILJE
NA PODROCJU STONA OD 12. DO 22. 10. 1944

Odlomki iz operacijskega dnevnika:

12. oktobra 1944. Osem letal Spitfire bombardiralo Ston ob
11.00  wuri. Vse bombe padle v mesto (operacija §t. 110).

12. oktobra 1944. Osem letal Spitfire bombardiralo Ston ob
15. uri. 10 bomb padlo v mesto, 6 bomb izven mesta (oper. §t. 111).

13. oktobra 1944. Osem letal Spitfire bombardiralo Ston ob
10.30 wuri. 12 bomb je padlo v mesto, 4 bombe zgreSile (oper.
§t. 113).

13. oktobra 1944. Osem letal Spitfire bombardiralo Ston ob
14.30uri. 14 bomb padlo v mesto, 2 bombi zgresili (oper. 114).

14. oktobra 1944. Sedem letal Spitfire bombardiralo Ston ob
11.00uri. Vseh 14 bomb padlo v mesto (oper. 117).

14. oktobra 1944. Sest letal Hurricane napadlo Ston ob 15.30 uri.
Izstrelili 16 raket in zadeli sovrazne bunkerje (oper. 2/Canne).
(Hurricane so spremljali britanskih lovci — op. R. P.).

15. oktobra 1944. Sedem letal Spitfire napadlo naselje Oslje
blizu Stona ob 12.00 uri. 10 bomb je padlo v OSlje, 4 bombe
zgreSile (operacija 118). (V OSlju se je nahajal §tab 370. polka
369. legionarske divizije — op. R.P.).

16. oktobra 1944. Stiri letala Spitfire bombardirala Ston ob
12.00  wuri. 6 bomb padlo v Ston, 2 zgresili. Zaradi nizke obla¢nosti
je bila izvrSitev naloge tezja (oper. 119).

16. oktobra 1944. Stiri letala Hurricane napadla Ston ob 13.00
uri. Izstrelili 16 raket v sovrazne vkopane polazaje in na vilo v
zahodnem delu mesta (operacija §t. 3/Canne). Hurricane sta
spremljali dve letali Spitfire iz naSe Prve lovske eskadrilje, pi-
lota sta tudi izjavila, da so Hurricani zadeli z raketami bun-
kerje v zahodnem delu mesta (operacija 120).

16. oktober 1944. Stiri letala Spitfire so bombardirala Ston
ob 15.00 uri. Vse bombe (8) padle v mesto. Po bombardiranju so
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letala imela izvidnisko nalogo nad cestnimi komunikacijami Du-
brovnik—Metkovié. Nizka oblacnost je otezevala izvrSitev naloge
in so bili zato prisiljeni leteti izpod 300 m viSine. Nad mestecem
Slano so nenadoma zasSli v mocno protiletalsko obrambo topov
20 in 40 mm. Vsa 4 letala so se naglo obrnila, da bi se izognila
protiletalskemu ognju, a je bil major Popov pri tem izgubljen;
verjetno je padel zadet od protiletalskega ognja. Spremljevalci
niso opazili, ¢e je padel na kopno ali v morje (operacija 121).

17. oktobra 1944. Stiri letala Hurricane so napadla sovrazni
Stab v naselju OSlje ob 06.50 uri. Izstrelila so 16 raket. Troje letal
je imelo direktne zadetke v poslopje, v katerem se je nahajal
sovrazni S§tab, eno letalo je =zgreSilo cilj (operacija 4/Canne).
Hurricane sta spremljali dve letali Spitfire iz 1. lovske eskadrilje
in pilota sta izjavila, da so trije Hurricani zadeli z raketami
najvecje hiSe v naselju OS§lje, cetrto letalo pa je zgresSilo (ope-
racija 122).

18. oktobra 1944. S§tiri letala Spitfire so imela nalogo bom-
bardirati sovrazne koncentracije v naselju Hutovo, niso pa mogla

Obesanje bomb pod krilo letala na Visu leta 1944



naloge izvr§iti zaradi tezke in nizke obla¢nosti. Bombe so odvrgli
v morje (operacija 123).

20. oktobra 1944. Naloga: S§tiri letala Hurricane naj napadejo
sovrazno kolono na cesti Slano—Rudine. Hurricane bosta sprem-
ljali dve letali Spitfire, ki bosta najprej napadli z bombami Slano.
(Ker je pri tej operaciji odvrglo eno letalo — kakor piSe v po-
roc¢ilu 11. brigade z dne 24. oktobra 1944, kar smo Ze prej citirali
— dva torpeda (pravilno rakete) blizu baterije 11. brigade pri
Kons§tari, bomo to operacijo v celoti navedli).

Dve letali Spitfire sta napadli Slano ob 15.15 wuri. Napad je
bil otezkoéen zaradi valovanja v zraku. Zadetkov ni bilo (opera-
cija 127). V operacijskem dnevniku 2. lovske eskadrilje piSe:
Letala so priletela do naselja Slano, kjer sta dva Spitfira bom-
bardirala mesto. Dve bombi sta padli v morje, dve pa med dre-
vesa na severozahodni obali zaliva. Pri nadaljevanju izvidniSkega
poleta so letala naletela na sovrazno kolono, ki se je umikala
pred naSimi enotami k Metkovicu. Operacije na tem sektorju so
izvajale enote 26. divizije. Sovrazne enote so se postavile ob obe
strani ceste v smeri Rudine in so imele s seboj svoj avtotran-
sport in neugotovljeno koli¢ino oklopnih vozil in tankov. Letala
so izvrSila S§tiri nalete, od katerih sta dva bila usmerjena na
prednji del kolone, ki se je Se pomikal proti Rudinam, dva pa
na njen zaustavljeni del. Vse rakete so padle na podroéje cilja
med motorizacijo in enote. Najmanj en pettonski kamion je
eksplodiral, ne more se pa oceniti Stevila unicenih sovraznikov.
Do podrobnejSega opazovanja dosezenih rezultatov se ni moglo
priti sprico intenzivnega in tocnega ognja protiletalskih topov.
Zato so bila letala prisiljena, da se takoj po izstrelitvi raket
izognejo temu ognju. Posameznosti o uspehu napada lahko dajo
enote 26. divizije, ki so napad opazovale iz svojih polozajev.
Piloti so ob tej priloznosti pokazali veliko pozrtvovalnost in
hrabrost, saj so napadali cilje Stirikrat ob zelo intenzivni in toéni
obrambi. Med poslednjim napadom je padel por. Vouk, vodja
formacije (operacija 2/Vis).

21. oktobra 1944. S&tiri letala Spitfire so odletela, da bi bom-
bardirala Opuzen, sovrazno postojanko na Neretvi. Eno letalo se
je vrnilo zaradi okvare na motorju. Ostala tri letala so napadla
Opuzen ob 10.45. Stiri bombe so zadele cilj, dve sta zgresili (ope-
racija 128).
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21. oktobra 1944. Stiri letala Hurricane so imela napasti so-
vrazno kolono, ki se je nahajala na cesti OSlje—Metkovi¢. Pri
startu se je eno letalo polomilo. Naloge so izvrSila ostala tri
letala. Za spremstvo so bila dodeljena S§tiri letala Spitfire, ki so
mitraljirala kolono (operacija 130). Iz izkuSenj prejSnjega dne
(sestreljen Vouk, operacija 2/Vis) so se odlo¢ili za en sam
nalet. Sovrazno kolono so nasli zaklonjeno z obeh strani ceste,
nedale¢ od naselja OSlje. Letala so se priblizala v nizkem letu,
skrita za neko vzpetino, kar jim je omogocilo, da so bila izpo-
stavljena sovraznemu ognju minimalen ¢as. Do iznenadenja pa
ni priSlo zaradi spremstva S§tirih letal Spitfire, ki so krozila vi-
soko nad njimi. Te je sovraznik opazil in se pripravil za obrambo.
Tri salve skupno 12 raket so padle na podrocje, kjer se je na-
hajalo sovraznikovo mostvo in motorizacija, ni se pa moglo ugo-
toviti, kolikSna S§koda je bila napravljena. Od zelo intenzivnega
in tocnega protiletalskega ognja sta bili 2 letali zadeti 15 ozi-
roma 18 krat. Ceprav resno zadeta, sta pilota uspela priti do
Visa, kjer sta se normalno spustila (operacija 4/Vis).

Operacija 4/Vis je bila zadnja akcija naSih letal v borbah za
osvoboditev Stona. Pri Vukovem klancu se je bitka zmagoslav-
no koncéala 23. oktobra, ko je 369. legionarska divizija izgubila
celotno motorizacijo.

Iz vsega tega lahko zakljuéimo naslednje:

1. Opisane operacije obeh jugoslovanskih eskadrilj ne pome-
nijo celotne letalske dejavnosti nad stonskim obmoc¢jem, saj
so tukaj delovale tudi britanske eskadrilje 281. Winga. — Skupaj
z naSimi letali so britanski Spitfiri poleteli kot zas§cita samo
enkrat (operacija 2/C z dne 14. oktobra). V knjigi »Ofanziva
za oslobodjenje Dalmacije« piSe T. RadoSevic na strani 140 in
to potrjuje tudi T. Fabijan (Vojnoistorijski glasnik 2/1954), da je
»zavezni§ko letalstvo bombardiralo Ston 17. oktobra.« Ker so
tega dne naSe eskadrilje operirale samo nad Osljem (operacija
4/C in 122 z dne 17. oktobra), je bila kaka zamenjava nasSih letal
z britanskimi izkljuéena in s tem je bilo tudi potrjeno britansko
letalsko sodelovanje. Zal pa nimamo podatkov, kolik§nega obsega
je bilo to sodelovanje v operacijah za Ston in Vukov klanac.

2. V poro¢ilu 11. dalmatinske brigade S§tabu 26. divizije
(Zbornik, Tom V/34, dok. 77) je navedeno, da je »naSe in zavez-
nisiko letalstvo 15., 16. in 17. oktobra bombardiralo Ston in Kon-
Staro«, nikjer pa ne moremo =zaslediti, da je bil Ston bombar-
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diran tudi 12., 13. in 14. oktobra. V teh treh dneh so naSa letala
odvrgla na Ston 88 bomb, od katerih je 66 zadelo mesto (ope-
racija 110, 111, 113, 114, 117 in 2/C). Za mestece z manj kot 500
prebivalci ni 66 bomb v skupni tezi 7425 kg (vsaka bomba
112,5 kg) majhna stvar. Poleg tega so tudi Hurricani izstrelili

14. oktobra 16 raket.

3. Od 12. do 21. oktobra so letala Prve eskadrilje izvrSila 21
operacij, od tega 14 v stonskem obmocju, 7 pa drugje (12. oktobra
operacija 112 — iskanje ladij okrog Hvara; 13. oktobra operacija
115 — spremstvo Hurricanov do Arzana (Livno); 14. oktobra
operacija 116 — izvidni§ki polet Sarajevo — ViSegrad; 19. oktobra
operacija 124 — izvidniS§ki polet Vis—Pelagruz—Dubrovnik; 20.
oktobra operacija 125 — bombardiranje naselja Grabovec pri
Makarski; 20. oktobra operacija 126 — izvidniSki polet nad oto-
kom Rabom; 21. oktobra operacija 129 — bombardiranje tobacne
tovarne v Imotskem). — Letala 2. eskadrilje so izvrSila med
13. in 21. oktobrom osem poletov, od tega pet nad stonskim ob-
mocjem, tri pa drugje (13. oktobra operacija 1/C na Arzano;

20. oktobra operacija 1/V — izvidni§ki polet na severni Jadran;
21. oktobra operacija 3/V — polet nad otokom Zirje, srednja
Dalmacija).

Mogoce, da je 281. Wing, ki je razporejeval podrejenih 7
skvadronov na posamezne akcije, imel svoje posebne razloge,
da je tako ravnal, menimo pa, da bi bili piloti, ki so ze poznali
teren Ston—Vukov klanac, smotrneje uporabljeni, ¢e bi vse
polete napravili na tem rajonu do kon¢nega unicenja sovraznika.

4. Glede izstrelitve dveh raket (20. oktobra, operacija 2/Vis)
v blizino naSe baterije se razna porocila precej razlikujejo. Med-
tem ko 11. brigada v svojem poro¢ilu z dne 24. oktobra (Zbor-
nik, Tom V/34, d. 77) pravi, da je »eno teh letal (nasih Hurricanov,
op. R. P.) vrglo dva torpeda blizu naSe baterije pri KonStari,
se v ¢lanku T. Fabijana (Vojnoistorijski glasnik 2/1954, s. 80) nava-
ja, da »se je dogajalo, da je letalstvo tolklo nasSe polozje (baterija
11. brigade, kjer so bile zrtve)«. V tem c¢lanku je navedeno ime
padlega pilota 20. oktobra »Stankovic«. V naSih eskadriljah sploh
ni bilo nobenega pilota Stankovica, pa¢ pa je padel tedaj pi-
lot Vouk. Da je bilo sestreljeno 16. oktobra §e eno naSe letalo
Spitfire s pilotom, kapetanom Popovom, ni nikjer omenjeno.

Oficir za zvezo S§taba 5. pomorsko-obalnega sektorja je poro-
¢al svojemu Stabu (Zbornik, Tom VIII/3, s. 250, dok. 79):
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Piloti Prve in Druge lovske eskadrilje, fotografirani dne 12. februarja 1945,
potem ko so bili odlikovani

»3 Spitfiri in 3 Hurricani so mitraljirali naSe enote na sektorju
Ostrikovac—Doli in je bil zaradi naSe (podértal R. P.) in nems$ke
protiletalske obrambe sestreljeno eno letalo danes (20. X.) okrog

17.00 ure.«

Ostalo bo odprto vpraSanje, katera teh verzij je tocna. V
»Bojnih relacijah« je navedeno, da v 2. eskadrilji nasplo$no ni
prislo do ozjega sodelovanja med letalstvom in enotami naSe
armade, Ccemur bi med drugim lahko pripisali zgreSene napade na
lastne enote, do katerih je priSlo, ker ni bilo sredstev za zvezo,
dalje ker so piloti prejemali naloge prekasno ali pa sploh ne,
ker so se nekateri nasi komandanti drzali rezervirano do britan-
skega letalstva ter podcenjevali vlogo letalstva in koné¢no, kadar
je prislo do sodelovanja, je bilo to otezkoCeno =zaradi pomanj-
kljivih podatkov o cilju in sploh o sovrazniku.

5. Poglejmo §e, kaj pravi o dejavnosti letalstva okrog Stona
sovraznik. V knjigi »RatiSte u Hrvatskoj« piSe Franz Schraml
naslednje:204)

»W teku 20. oktobra prihajajo na komandno mesto polka
vedno nove enote, ki so se dotlej nahajale okrog Dubrovnika

204) Zbornik, Tom V/34, s. 428.
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(Dubrovnik je bil osvobojen 18. oktobra, op. R. P.). To pa so
zveCine oskrbovalne enote, mornarji in enote protiletalskega top-
niStva. Zadnje so §e posebno zazelene zaradi obrambe pred
napadi sovraznih lovcev-bombnikov, ki so 2zaceli postajati vse
bolj ucinkoviti in zivi in katerim so velike koncentracije vo-
jastva in vozil na obalnih cestah dobrodosli cilji.«

\% isti knjigi v originalu (Kriegsschauplatz Kroatien — Schra-
ml, s. 103) je opisano, v kakSnem stanju se je nahajala vas Oslje:

»VW no¢i na 19. oktober je bil usmerjen na naselje OSlje hud
ogenj sovraznega ladijskega topniStva. (Znano je, da ladjevja s
topni§tvom nismo imeli. Britanci so v stonski operaciji pomagali
samo z eno baterijo, op. R. P.). Od 200 do 300 granat je padla
veCina izza OSlja in ni bila povzrocena nobena §koda, pac¢ pa
je bilo Oslje od lovcev-bombnikov — razen ene hiSe — popolno-
ma poruseno.«

Vidi se, da sovraznik ni omalovazeval letalskih napadov na
tem sektorju.

Stab 11. brigade in za njim pisci zgodovine o borbah za Ston
in Vukov klanac niso mogli zaradi pomanjkljivih podatkov re-
gistrirati vseh letalskih napadov in je iz tega vidika njihova ne-
gativna ocena o letalski dejavnosti razumljiva.

Od skupno 89 poletov, ki sta jih izvrSili na§i dve eskadrilji
na stonskem obmoéju med 12. in 21. oktobrom, se v dosedanjih
opisih omenja kot dneve letalskega delovanja samo 15., 16., 17.
in 20. oktober. — V teh dneh pa je bilo izvrSeno komaj 33 po-
letov ali 37 % od skupnih 89. In to brez britanskega deleza, za
katerega zal nimamo podrobnih podatkov.

Na podlagi omenjenih dejstev, menimo, da sta Prva in Druga
eskadrilja wuspeSno napadli sovrazne polozaje, seveda soraz-
merno s svojimi zmogljivostmi. Zveze z naSimi enotami so bile
pomanjkljive, zaradi c¢esar sta bili, kakor je znano, enkrat iz-
streljeni 2 raketi v neposredno blizino nase baterije.

PADLI PILOTI

Operacije, ki so zahtevale Cloveska zivljenja

Prva lovska eskadrilja
Operacija §t. 32 dne 31. 8. 1944



Naloga za to operacijo je bila, da skupina letal Spitfire
opravi izvidni§ki polet nad cesto Gracac—Knin—Dmi§ in bom-
bardira cilje, ki jih bo tam nasla.

Poletelo je 6 letal, vodja skupine je bil zastavnik pilot-lovec
Aleksandar Vukovié. Vrnilo se je 5 letal brez svojega vodje.

Porocilo se glasi:

»Ker na odrejenem obmoéju ni bilo nikakrSnih premikov
sovraznika, so letala bombardirala prometne komunikacije na
cesti med Gractacem in Kninom. Pri povratnem letu so napadla
zelezniS§ki vlak, ki je miroval na postaji Suhi Dolac. Vodja sku-
pine je bil zadet in sestreljen. Vlak je bil unicen.«205)

Tako se glasi kratko porocilo o smrti mladega letalca, ki se
je zrtvoval, ko je vodil svojo skupino v boju proti sovrazniku.
Vukovi¢ je bil prva zrtev v bojnih operacijah naSega preko-
morskega letalstva. Padel je pri izvrSevanju svoje, komaj tretje
naloge. Odlikovan je bil po smrti z Redom partizanske zvezde
II. stopnje. Rojen je bil leta 1910 v Zenici. Leta 1941 je odletel
iz Jugoslavije v SZ, od tam na Srednji vzhod, kjer se je vkljucil
v naso Prvo eskadriljo.

Operacija §t. 16 — dne 14. 9. 1944

Naloga te operacije je bila kratka in jasna: bombardiranje
mesta Omi$§ pri Splitu.

Skupino stirih letal Spitfire je vodil kapetan pilot-lovec
Franjo Kluz. To je bila njegova zadnja bojna naloga — skupina
se je vrnila brez njega.

Porodcilo se glasi:

»Wse bombe so zadele cilj. Pri tem napadu je padel kapetan
Kluz. Piloti njegove skupine so videli, kako se je po strmogla-
vem letu, ko je odvrgel bombe, vzpenjal, a se jim je izgubil
izpred o¢i v senci gorovja. Padca letala v morje ali na zemljo
niso opazili. MitraljesSki ogenj je bil Sibak.«206)

Franjo Kluz bil rojen 18. septembra 1912 v Bosanski Dubici.

V  partizane je kot prvi priletel z letalom Potez XXV. 23. maja
1942 in se spustil v blizni takrat osvobojenega Prijedora. Ko je
sovraznik izsledil njegovo letalo in ga 6. julija 1942 uspel zaZzgati,
je Franjo Kluz nadaljeval borbo proti okupatorju v vrstah NOVJ.
Bil je med prvimi letalci v Prvi letalski bazi. V Afriki se je iz-
Solal za pilota-lovca na letalih Spitfire. Za seboj je imel 12

205) Zbornik, Tom X/1, s. 136, d. 56.
206) Zbornik, Tom X/1, s. 167, d. 73.
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uspe$no izvrSenih borbenih nalog. Odlikovan je bil z Redom na-
rodnega heroja in z Redom partizanske zvezde I. stopnje. Po
smrti je bil poviSan v ¢in majorja.

Operacija §t. 100 — dne 25. 9. 1944

Naloga v tej operaciji je bila zajeta v piclih treh besedah:
bomabardirati mestece Ljubuski.

Vodja skupine S§tirih letal je bil poro¢nik pilot-lovec Leopold
Ankon.

Porocilo pravi:

»Dan je bil mracen. Ko so priSla letala tega dne popoldne
iz letaliS¢a Canne v Italiji do naSe dalmatinske obale, je bila
ta vsa v gostih oblakih. Formacija letal se je zarila v oblake in
tako prisla v tezak polozaj. Porocnik Ankon se je izgubil v obla-
kih, zadnji¢ so ga njegovi soletalci videli, kadar je usmeril le-
talo v oblak nad naseljem Vrgorac.«207)

Leopold Ankon se je rodil 15. 6. 1910 v Lavrici pri Ljubljani.
Ze kot mladenié¢ je el v stari Jugoslaviji med pomorske letalce.
Ob zacetku aprilske vojne leta 1941 je bil pilot na izvidniSkih
letalih »Do-H«. Ko je kapitulantska vrhovna komanda bivSe
Jugoslavije ukazala, naj se vsa vojna sredstva predajo sovraz-
niku neokrnjena, se je Ankon skupaj s Se 26 letalci odlo¢il, da
tega ukaza ne bo izvr§il. — 16. maja 1941 je odletelo iz Boke
Kotorske 9 letal, med njimi Ankonovo. Njegov konéni cilj je
bila Aleksandrija v Egiptu. Tam so ta letala sodelovala skoraj
leto dni v zavezni§skih operacijah. V nase novo letalstvo se je
javil med prvimi. Padel je, ko je opravljal svojo osmo bojno
nalogo. Po smrti je dobil ¢in kapetana in odlikovan je bil z
Redom partizanske zvezde III. stopnje.

Operacija §t. 107 — dne 4. 10. 1944

Bojna naloga se je glasila: oborozen izvidni§ki polet nad cest-
nimi in ZelezniSkimi komunikacijami Jablanica—Sarajevo—Maglaj.
Skupino stirih letal Spitfire je vodil omenjenega dne popol-
dne major Ratko Jovanovié. Porocilo o tej operaciji je tako:

»Na cesti in progi od Jablanice do Maglaja ni bilo opaziti
nobenega cilja. 3 km severno od Maglaja je bil napaden s to-

207) Zbornik, Tom X/1, s. 205, d. 100. — Opis operacije §t. 100 je povzet
po »Bojnih relacijah« 8/27—4—1450, ker v Zborniku, Tom X/1 ni ta operacija
v celoti opisana. Omenjena je samo v opombi §t. 1 na strani 192, »da je
skupina stirih letal odletela 5. septembra, da bi bombardirala ustasko-nemske
polozaje v Ljubuski, a se je morala vrniti zaradi velike oblacnostic. Nikjer ni
omenjeno, da je bil pri tej operaciji izgubljen pilot Ankon.
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Spomenik padlim borcem prekomorskih enot v Ilirski Bistrici, ki je bil odkrit 4. junija 1966. Spomenik je delo akademskega
kiparja Janeza Lenassija in inz. arh. zive Baraga-Maskonove. Podstavek spomenika je grobnica. V tem prostoru je na eni
strani vhod v kostnico, na drugi pa je napis: Padlim borcem, borcem prekomorcem, borcem IV. armade JA, borcem do-
macinom — in verzi dr. Rada Bordona: 1z kraske globoc¢ine vas zadnji dom kipi, spomin na vas ne mine, med Zivimi zivi



povskim in mitraljeskim ognjem vlak, ki je vozil proti severu.
Vlak je bil sestavljen iz lokomotive, dveh potni§kih vagonov,
Stirih odprtih tovornih vagonov, na katerih sta se nahajala 2
tanka in 2 kamiona in na koncu vlaka Se 2 zaprta tovorna va-
gona. Vsi piloti so izvr§ili 3 do 5 napadov, najve¢ so obstreljevali
lokomotivo, a vlak se ni zaustavil (verjetno oklopni vlak). Iz
vlaka slab protiletalski ogenj od 20 mm. Po tretjem napadu je
major Ratko Jovanovi¢ javil po radiu, da je zadet v krilo, je
pa potem vseeno izvrSil Se dva napada. Ko so se letala ze vra-
¢ala, je pilot §t. 2 opazil, da uhaja iz letala majorja Jovanovica
bel dim in ga o tem obvestil po radiu. Jovanovi¢ je odgovoril, da
sta temperatura in delovanje motorja §e vedno normalna. Kmalu
nato je bruhnil iz Jovanovicevega motorja gost oblak bele pare
in takoj nato se je zacel pilot prisilno spuscati na malo livado
priblizno 5 km jugozahodno od kraja Teslic. Piloti letal §t. 2
in 4 so videli, kako se je letalo brez izvleCenih koles priblizno
v sredini livade dotaknilo zemlje in takoj po tem odskoé¢ilo. Z
enim krilom je zadelo neko drevo, kjer se je del desnega krila
in repa odlomil, nakar se je letalo Se vedno s precejSnjo hi-
trostjo zarilo v koSat gozd. Letalo se ni vzgalo. Spremljevalci so
krozili nad tem krajem Se 5 minut, niso pa ni¢ drugega mogli
opaziti. Pilot letala §t. 2 je izjavil, da je pri napadu na vlak
opazil v blizini pod drevesi 2 tanka in 2 kamiona.«

Major Ratko Jovanovi¢ je bil rojen 12. septembra 1912 v
cacku (Srbija). Dovrsil je pomorsko vojno akademijo v Dubrov-
niku, vstopil nato v pomorsko letalstvo in tudi on je kakor
Ankon odletel aprila 1941 s hidroplanom iz Boke Kotorske v
Aleksandrijo, kjer se je boril na strani zaveznikov. Bil je v Egiptu
med vodilnimi, ki so se uprli kraljevski vladi.

V  Prvi eskadrilji je bil komandir A-oddelka (A-Flight, ki je
imel 8 letal). Bil je zelo priljubljen med svojimi soletalci in je
njegova smrt pustila veliko vrzel v vrstah Prve eskadrilje.

Odlikovan je bil z Redom partizanske zvezde II. stopnje.

Operacija §t. 121. — 16. 10. 1944

V borbah za osvoboditev Stona in Vukovega klanca so med
12. in 24. oktobrom 1944 sodelovali tudi letalci: 16. oktobra je iz-
gubila Prva eskadrilja v teh borbah majorja Popova, §tiri dni
kasneje pa Druga eskadrilja poro¢nika Vouka.

Z operacijo §t. 121 je bilo ukazano bombardirati mestece
Ston in oborozen izvidniski polet nad cesto Dubrovnik—Metkovié¢.
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Letalski major Arkadij-e Popov, ki je
padel 16. oktobra 1944

Stiri letala Spitfire, ki so poletela tega dne opoldne z le-
taliS¢a Canne, je vodil major pilot-lovec Arkadije Popov. Po-
rocilo o tej operaciji pravi:

»Nizka oblacnost, 5 do 10/10 pokrito nebo je otezevala izvrSi-
tev te naloge. Ston so napadli ob 15. uri. Vse bombe so padle
v mesto. Nato so zacCela letala pregledovati obmoc¢je od Dubrov-
nika proti Metkovicu. Nizka oblacnost je prisilila letalce, da so
leteli na viSini, manj$i od 300 m. Nad mestecem Slano so ne-
nadoma za$§li v moc¢an protiletalski ogenj od 20 in 40 mm. Pri
tem je bil major Popov izgubljen, verjetno zadet od protiletal-
skega ognja, ki je prihajal iz nekoliko postojank, razmescenih
okrog zaliva Slano.«20%)

Major pilot-lovec Arkadije Popov se je rodil 17. novembra
1907 v SZ. Kot dvanajstleten decek je priSel z reko emigrantov
iz Rusije v Jugoslavijo. Dovrsil je pomorsko vojno akademijo v
Dubrovniku in postal pilot v pomorskem letalstvu. Zaradi napred-
nega prepricanja je bil leta 1939 odstavljen iz mornarice. Po raz-
padu Jugoslavije v aprilski vojni se je javil leta 1941 v letalstvo
NDH in obenem prostovoljno za nemsko-rusko bojis¢ée z name-

*») Zbornik, Tom X/1, s. 218, d. 110.
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nom, da bi pobegnil na rusko stran. Bil je izdan in Sest mesecev
zaprt nekje blizu Berlina.

Ker mu niso mogli nicesar dokazati, so ga Nemci predali
ustaski policiji. Ustasi so ga v Zagrebu strahovito mucdili, celo
v mrliSko krsto so ga zabili in vozili po Zagrebu, reko¢ mu,
da ga bodo zivega zakopah, samo da bi iz njega izsilili kako
priznanje, kar jim pa ni uspelo. Izpustili so ga, bil je zopet
na letaliS¢éu. Oktobra 1943 je izkoristil neko priloznost in je z
letalom Breguet preletel v Italijo, kjer se je vkljucil v NOVJ.
Bil je komandir B-oddelka v Prvi eskadrilji.

Arkadije Popov je bil redek primer tihega, iskrenega prija-
telja, ki je vsakemu rad pomagal. Kot uspeSen boksarski S§por-
tnik je redno treniral, bil je zelo zdrzljiv in v dobri fizicni kon-
diciji. To mu je tudi pomagalo, da je premagal vse tiste muke,
ki jih je pretrpel v zaporih v Nem¢iji in v Zagrebu.

Izvrsil je 23 bojnih operacij s svojim letalom Spitfire, ki je
nosilo ime »MasS¢evalec pete ofenzive«.

Odlikovan je bil po smrti z Redom partizanske zvezde II.
stopnje.

Operacija $t. 213 — 19. 12. 1944

Naloga se je glasila: Oborozen izvidni§ki polet na relaciji
Saraj evo—Doboj.

Skupino Stirih letal Spitfire je vodil komandant eskadrilje
major pilot-lovec Mileta Proti¢. Poleteli so z letaliS¢éa Canne ob
10. uri. Porocilo o tej operaciji pravi:

»Ob 11.20 so opazili kolono, ki je Stela ¢ez 200 raznih me-
haniSkih vozil med naseljem Brzovo (pravilno Brezovo polje,
opomba v Zborniku, s. 310) skozi Zepée do Maglaja. Vsi piloti
so kolono napadli z mitraljeSkim in topovskim ognjem 2 krat.
Pri prvem napadu Se ni bilo nobene protiletalske obrambe. Pri
drugem napadu pa je bila zelo moéna in precizna iz 20 mm
orozij. Major Proti¢ je bil izgubljen pri drugem napadu. Sole-
talci so ga poslednji¢ videli, kako je strmoglavil v napad in ta-
koj nato so opazili v sredini kolone velik plamen.«21”)

Major pilot-lovec Mileta Proti¢ se je rodil 21. junija 1913 v
TovariSevem (Backa). Dokoncal je pomorsko vojno akademijo v
Dubrovniku in po kratkem vkrcanju na vojnih ladjah se je od-
lo¢il za pomorsko letalstvo, kjer je leta 1940 diplomiral za pilota.

2») Zbornik, Tom X/1, s. 310, d. 171.
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Bil je med tistimi pomorskimi letalci, ki so aprila 1941 odleteli
iz Boke Kotorske v Aleksandrijo. Tam je sodeloval leto dni v
zavezniskih operacijah na morju severno od Aleksandrije.

Skupaj z veCino pomorskih letalcev se je javil za NOVJ.
Dodeljen je bil v Prvo lovsko eskadriljo in postal njen prvi
komandant.

Bil je poln mladostnega poleta, samoiniciativen, premislje-
no se je odloc¢al in kadar se je odlo¢il, je hitro uresniceval svoje

’ilot Prve lovske eskadril e Luigi Rugi,
ki se je smrtno ponesrecil 30. marca
1945 na Visu. (Bil je pripadnik ital.
narodnosti)

zamisli. Imel je dragocene izku$nje iz zavezniSkega lovskega le-
talstva, kar je kot komandant eskadrilje dobro izkoristil. Vsi
eskadriljci so mu bili privrzeni, visoko so ga cenili in spo§tovali.
Odlikovan je bil z Redom partizanske zvezde I. stopnje.

Operacija st. 335 — 30. 3. 1945
Naloga: bombardiranje Babinega Potoka (Bospa).

Z letaliS¢a Vis so poletela ob 10.50 Stiri letala Spitfire. Pilot
podporo¢nik Luigi Rugi je bil v tej cetverki Stevilka 2. Poro-
Cilo se glasi:

»Sest bomb je padlo v neposredno blizino cilja. Podporoéniku
Rugiju se niso odpele bombe. Vse kar je poizkusil, da bi se
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teh bomb otresel nad morjem, je bilo brezuspesno. Podporoc¢nik
Rugi se je zacel spuScati na letaliSCe Vis z bombo, ki se je ob
dotiku letala z zemljo odpela, eksplodirala, zazgala letalo in ubi-
la pilota.«210)

Luigi Rugi je bil rojen 30. 3. 1921 v Zadru. Takoj po kapitu-
laciji Italije 8. septembra 1943 so zaceli Nemci zbirati italijanske
pilote z namenom, da bi jih izvezbali in potem poslali na fronto.

Rugi je bil tudi med njimi. Izkoristil je ugoden trenutek in
je iz nekega letaliS¢a blizu Gorice odletel s Solskim enokrilnim
letalom Nardi »FN 315« na osvobojeno ozemlje in se spustil
na neko livado blizu Glamoca. V tistem c¢asu se je zacela for-
mirati italijanska enota »Garibaldi«, obenem tudi na$a Prva letal-
ska baza. Luigiju je bilo dano na voljo, naj izbere enoto, v
kateri se bo boril. Izbral je letalstvo. Skupaj z naSimi letalci je
Sel v Afriko, kjer je postal pilot-lovec na letalih Spitfire.

Ko se je 30. marca 1945 vracal iz Babinega Potoka z eno
bombo pod krilom — drugo je odvrgel proti cilju — je sku$al
z raznimi evolucijami letala in posegi na vzvode za odmetavanje
bomb, da bi se te bombe reSil, a zaman: bomba se je trdovratno
drzala na nosacu. Rugi je racunal, da se bomba ne bo odtrgala,
¢e se bo z njo spustil na letaliS¢e v bazi Vis. Imel pa je drugo
izbiro: sko¢iti iz letala in se reSiti s padalom. Izbral je prvo. Na
letaliSéu so vse pripravili za mnjegovo spus§Canje. Racunajo¢ na
moznost nesreCe se je osebje eskadrilje umaknilo in zavarovalo.
Rugi je pristal — bomba se je odtrgala, eksplodirala in ga
smrtno ranila. Umrl je pred oémi cele eskadrilje. Bilo je to
toéno na njegov rojstni dan, dovrsSil je 24. leto. Bil je edini od
desetih padlih pilotov v bojnih operacijah Prve in Druge eskadri-
lje, kateremu so lahko napravili pogreb. Leta 1957 so njegove
posmrtne ostanke prepeljali z ladjo vojne mornarice z Visa v
Zadar, kjer so mu letalci napravili velicasten pogreb. Sedaj lezi
v skupni grobnici z drugimi borci iz NOB, ki so padli na za-
darskem obmocju.

Rugi je imel za seboj 62 borbenih operacij. Kot edini Itali-
jan v eskadrilji je bil delezen s strani vseh prav posebne iskrene
pozornosti in marsikatero oko je bilo rosno ob njegovem po-
grebu. Odlikovan je bil z Redom za hrabrost.

2.°) Zbornik, Tom X/1 zajema  dogodke do konca februarja 1945. Operacija
335 je povzeta iz »Bojnih relacij« 8/65—66—4—1450. V poro¢ilu pise, da se bombe
niso odpele nad ciljem, dejansko pa se samo ena bomba ni odpela, in to je
tista, ki je bila za Luigija Rugija  usodna.
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Luigi Rugi je bil poslednja zrtev Prve lovske eskadrilje v
minuli vojni.

Druga lovska eskadrilja

Operacija st. 2/Vis — 20. 10. 1944

Naloga se je glasila: napasti z raketami sovrazno kolono
na cesti Slano—Rudine.

Spremstvo: dve letali Spitfire, oborozeni z bombami za bom-
bardiranje Slana.

Skupino Sstirih letal Hurricane, ki je poletela ob 14.40 z Visa,
je vodil komandir oddelka, podporo¢nik Stanislav Vouk. Poro-
¢ilo o tej operaciji se glasi:

»Letala so prispela nad Slano, kjer so Spitfiri odvrgli bombe.
Dve bombi sta padli v morje, dve pa med drevesa na severo-
zahodni obali zaliva. Nadaljevali so izvidni§ki polet in opazili
sovrazno kolono, ki se je umikala pred naSimi enotami proti
Metkovic¢u. Operacije na tem sektorju so vrSile enote naSe XXVI.
divizije. Sovrazne enote so se utaborile na obe strani ceste proti
Rudinam. Imele so s seboj svoj avtotransport in neugotovljeno
Stevilo oklopnih vozil in tankov. Letala so §tirikrat napadla:
dvakrat prednji del kolone, ki se je S§e pomikal proti Rudinam,
dvakrat pa utaborjeni del kolone. Rakete so padale na podrocje
cilja med motorizacijo in enotami. Najmanj en pettonski kamion
je eksplodiral, ni pa bilo mogoce ugotoviti sovraznih izgub. Na-
daljnje ugotavljanje dosezenih rezultatov je bilo onemogoceno
zaradi zelo intenzivne in toéne protiletalske obrambe. To je nasSa
letala prisililo, da so se takoj po izstrelitvi raket umaknila. Posa-
meznosti o napadu bodo lahko dale enote XXVI. divizije, ki so ta
napad opazovale s svojih polozajev.

Piloti so ob tej priloznosti pokazali veliko pozrtvovalnost in
hrabrost, napadli so cilje Stirikrat ob zelo intenzivni in tocni
protiletalski obrambi. Pri zadnjem napadu je bil sestreljen
vodja formacije, podporoc¢nik Stane Vouk.«2")

Pilot-lovec Stanislav Vouk se je rodil 29. septembra 1911 v
Divaéi. Svojo kariero v bivSem jugoslovanskem letalstvu je zacel
leta 1928. Ob zacetku vojne je podporoénik Vouk sluzboval v
letalskem centru v Beli Crkvi. V nems§kem ujetniStvu je bil od
aprila do novembra 1941, nato v italijanskem do kapitulacije

21) Zbornik, Tom X/1, s. 224, d. 115.
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Italije, ko je vstopil v NOVJ. S skupino 13 letalcev se je podal

18. januarja 1944 iz Slovenije preko Like v Bosno. Do julija 1944
je sluzboval na raznih letaliS¢ih osvobojenega ozemlja. Proti
koncu julija 1944 je priSel prek Barija v Benino, kjer je postal
komandir oddelka Druge eskadrilje, ki je posegla v boje prvic¢

13. 10. 1944. Do 20. 10. 1944 je eskadrilja napravila 6 borbenih ope-
racij, Vouk je sodeloval kot vodja pri petih operacijah, kar zgo-
vorno pri¢a, kako zavzet je bil in kako junaSkega duha. Posmrtno
so ga napredovali v ¢in poroc¢nika in odlikovan je bil z Redom
partizanske zvezde II. stopnje.212)

Operacija St. 19 iz Carina— 9. 11. 1944

Skupina letal je imela nalogo napasti z raketami bolnico v
mestecu Risan (Boka Kotorska). To je bila tocka, ki jo je sovraz-
nik moc¢no branil. Skupino §tirih letal Hurricane je vodil ka-
petan pilot-lovec Franjo Jez. Stevilka 3 v skupini je bil zastavnik
pilot-lovec Jovan PesSié.

Porocilo se glasi:

»Zaradi zelo slabih vremenskih pogojev se skupina ni mogla
prebiti do cilja, oblaki so segali do 3300 metrov viSine. Vodja
formacije je po enournem letenju odredil vrnitev v bazo. Pri
obrac¢anju so letala priSla v skupino oblakov in tu se je izgubilo
letalo, v katerem je bil zastavnik PeS§ic. Posameznosti se niso
mogle ugotoviti. Pilot §t. 2, zastavnik Klokocovnik, je bil prisi-
ljen spustiti se na neko poljano 7 km juzno od Trebinja, letalo
je bilo izgubljeno (pilot je bil reSen, op. R. P.). Vodja skupine in
pilot §t. 4 sta pristala na letaliSéu otoka Vis. Vremenski pogoji
zelo slabi.«215)

O zastavniku Jovanu Pe§i¢u nimamo nobenih bolj podrobnih
podatkov. Bila je to njegova prva borbena naloga. Odlikovan je
bil po smrti z Redom za hrabrost.

Operacija St. 83 iz Zemunika — 5. 4. 1945

Naloga se je glasila: napasti z raketami Babin Potok (Bosna).

Skupino S8estih letal Hurricane je vodil kapetan vojni pilot
Aleksandar Ceni¢. Stevilka 3 v skupini je bil podporoénik pilot-
lovec Nikola Vemic¢. Letala so poletela iz Zemunika ob 9.05 uri.

Porocilo pravi:

»Napad je bil izvrSen ob 9.28. Cilj je zadelo 40 raket, ve¢ hi$§
je bilo unic¢enih ali po§kodovanih. Letalo s pilotom podporoc¢ni-

Podatke o Vouku je dal njegov brat Albin.
2138) Zbornik, Tom X/1, s. 256—257, d. 137.
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kom Vemicem je po pripovedanju ostalih pilotov pri napadu
udarilo v bliznji hrib, se v trenutku vzgalo in z mocno eksplozijo
izginilo v plamenu. Protiletalskega topni§tva ni bilo opaziti.«214)

Tudi za tega pilota nimamo bolj podrobnih podatkov. Znano
je edino, da je priSel 22. marca 1945 v Drugo eskadriljo po nak-
nadnem $olarju. Padel je pri svoji peti bojni operaciji.

Omeniti je treba Se enega pilota, ki sicer ni padel, je pa
bil cel ¢as vojne za eskadriljo izgubljen — priSel je namrec¢ v
nems§ko ujetnistvo.

Operacija st. 13z Visa— 4. 11. 1944

Naloga: oborozen izvidniSki polet nad cesto Knin — Biha¢ v
spremstvu Stirih letal Spitfire.

Poletela so 3 letala Hurricane, trojko je vodil kapetan pilot-
lovec Milan Kari¢.

Porocilo se glasi:

»Eno letalo se je vrnilo po desetih minutah letenja zaradi
okvare na motorju, ostala dva Hurricana sta zacela pregledovati
teren izza Knina. Iz naselja Suceviéi se je pojavil srednje umer-
jen in tocen protiletalski ogenj. Letalo kapetana Karica je
bilo zadeto in opazili so, kako je skocil iz letala s padalom in
tekel V zakloniSce, letalo pa se je vzgalo. Okrog 3 km severno
od naselja Sucevi¢i so opazili 3 parkirane kamione, obrnjene proti
severu. Izstreljene so bile 4 rakete in so napadli z mitraljeSkim
ognjem, rezultat neugotovljen. Vreme in vidljivost dobra.

NaSe izgube: izgubljeno eno letalo tipa Hurricane MK 1V,
pilot kapetan Kari¢ sko¢il s padalom in ujet od Nemcev. Kasneje
se je javil iz ujetni§tva.«2'5)

Kapetan pilot-lovec Milan Kari¢ je dovrSil pomorsko vojno
akademijo v Dubrovniku. Javil se je v pomorsko letalstvo in
postal izvidnik. Odletel je aprila 1941 s skupino vodnih letal iz
Boke Kotorske v Aleksandrijo. Pilotski tecaj je opravil v Benini.
Izvrsil je 31 bojnih nalog. Odlikovan je bil z Redom partizanske
zvezde II. stopnje.

Vse te, ponekod skope informacije, so torej skusale prikazati,
kakSen je bil krvni davek, ki sta ga prispevali Prva in Druga
eskadrilja v narodnoosvobodilnem boju. V Prvi eskadrilji je padlo
sedem pilotov, v Drugi pa trije, medtem ko je bil eden ujet.

2M) »Bojne relacije« 9—4—1450, VZI, Bgd.
2:5) Zbornik, Tom X/1, s. 249, d. 131.
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Sklepi

Ce zberemo nekatere elemente iz opisanih operacij, pri katerih
smo pilote izgubili, ugotavljamo, da so bili vodje letalskih skupin
v najveGji meri izpostavljeni sovraznemu protiletalskemu delo-
vanju.

a) Vodje letalskih skupin. Izgubili smo 6 pilotov, ki so vodili
kot prvi svoje skupine v napade in enega, prav tako vodjo letal-
ske skupine, ki je bil obstreljen in se je reSil s padalom. Skupno
smo torej od 11 pilotov (10 padlih in eden v ujetniStvu) izgubili
pri napadih na sovraznika kar 7 vodij letalskih skupin.

Nevarnosti, katerim so bili izpostavljeni piloti §t. 1, t. j. vodje
skupin, §e bolj nazorno kaZejo naslednje S§tevilke: pri omenjenih
sedmih operacijah je sodelovalo skupaj 29 letal in od teh je vseh
sedem Stev. 1 bilo sestreljenih, medtem ko od ostalih 22 letal
(St. 2 do §t. 4) ni bilo sestreljeno niti eno.

Razlaga vzroka, zakaj so ravno prvi piloti — vodje bili izpo-
stavljeni najvecji nevarnosti, je na dlani: vsak protiletalski stre-
lec je vzel na muho letalo, ki mu je bilo najblizje, in to je bilo
tisto letalo, ki je prvo napadalo.

Zaradi tega prihajamo do zakljucka, da so bili vodje letalskih
skupin, ki so leteli kot §t. 1, izpostavljeni pri vseh akcijah
najvecji nevarnosti.

Zanimivo bi bilo raziskati Se, koliko pilotov je padlo pri pr-
vem, drugem, tretjem itd. naletu. Zal pri tem ni mogoce zbrati
to¢nih podatkov, ker je pri nekaterih poro¢ilih o operacijah
omenjeno le, da je pilot padel, ni pa reCeno, ce je bil izvrSen en
sam ali ve¢ naletov.

b) Veckratni naleti. Iznenadenje pri napadih je dalo vsako-
krat napadajo¢i letalski skupini veliko prednost sprico nepriprav-
ljene sovrazne protiletalske obrambe, kar se je dogajalo samo pri
prvemu naletu. Pri drugem in slede¢ih naletih so bile protiletalske
ekipe pripravljene in so sprejele napadalca z dobro usmerjenim
ognjem. Temu razlogu imamo pripisati izgube Protica (pri dru-
gem naletu), Jovanovica (pri tretjem naletu) in Vouka (pri Ccetr-
tem naletu), ko so neustraseno napadali, kar prica o visokem
borbenem duhu teh pilotov. V operacijah, ki so jih vodile eska-
drilje v letu 1945, so se piloti po nalogu komande eskadrilje
izogibali veckratnih napadov, posebno v primerih, kjer je bila
mocno aktivna sovrazna protiletalska obramba. In v tistem letu
niso imele eskadrilje nobenih izgub.
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Pilot Vukovi¢ je bil zadet od protiletalskega topniStva in
verjetno tudi narodni heroj Kluz. Poro¢ilo o operacijah za ta
dva pilota je pomanjkljivo, ker ne pove, ¢e je bil izvrSen en
sam ali ve¢ naletov na sovraznika.

c) Oblaki. Dva pilota smo izgubili, ker sta zaSla v oblake, to
sta bila Ankon in PeSi¢. Sami oblaki ne bi smeli biti razlog za
izgubo letala, a glede visokega gorovja in mogocCe zgreSene smeri
je vse to skupaj mozen razlog za izgubo teh dveh pilotov.

Zaradi nizkih oblakov je padel pilot Popov, ki je pri viSini,
manj$i od 300 metrov, priSel takoreko¢ sam pred topovske cevi
sovrazne protiletalske obrambe.

d) Nesreénemu nakljudju pripiSemo smrt Luigija Rugija. Tudi
pri Vemicevem poletu je bilo mozno tako naklju¢je, ker — sodec
po pripombah njegovih soletalcev — protiletalskega ognja ni bilo.
Kaj je vzrok, da je udaril z letalom v bliznji hrib, bo ostalo
brzkone nerazjasnjeno. Se najblizja razlaga je nesreéno nakljucje
— mogoce so odpovedale komande, mogoce je zatajil motor, mo
goce trenutna slabost pilota ipd.

Vsem padlim kakor tudi prezivelim gre priznanje, da so
naloge, ki so jih prejemali, izvrSevali pozrtvovalno in hrabro, ne
oziraje se na nevarnosti in mozne posledice.
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KULTURNO-PROSVETNO IN POLITICNO
DELO

Kulturno-prosvetno delo

Ceprav je vodstvo eskadrilje spoznalo pomembnost kulturno-
prosvetnega dela, se to ni moglo razvijati, dokler sta bili eska-
drilji Se v Afriki. Dve objektivni okolnosti sta to motili: britanski
komandant, ki je to delo zaviral, in drugi¢, bilo je zelo malo
¢asa na razpolago.

Osebje eskadrilje je delalo v tezkih klimatskih razmerah tudi
do 14 ur dnevno, samo da bi Solanje v Afriki ¢im prej koncalo.
Mora se pa tudi omeniti, da niso spocetka vsi tovariSi spoznali,
da je to delo potrebno in koristno.

Po prihodu na letaliS¢e Canne v Italiji so bile v glavnem vse
te oviire premagane in kulturno-politicno delo se je zacelo uspesno
razvijati. Kakor v mnogih drugih zadevah, se tudi glede kulturno-
prosvetnega dela lahko naslonimo le na podatke iz Prve lovske
eskadrilje, ki so ohranjeni. Za Drugo eskadriljo ni pisec uspel
dobiti nobenih podrobnosti o tej dejavnosti. Ker pa je bil za
organizacijo kulturno-prosvetnega dela osnovan enoten -centralni
odbor z nalogo, da bi dajal smernice in povezoval kulturno-pro-
svetno delo vseh letalskih enot na tem obmoc¢ju (obe eskadrilji
in MehaniSka ceta), menimo, da je bilo delovanje v Drugi eska-
drilji priblizno enako kakor v Prvi. Vsaka letalska enota je imela
svoj pododbor, ki je imel naslednje sekcije: literarno, diletantsko,

Za dvig strokovnosti letalskega osebja so bila Se posebej po-
membna strokovna predavanja, za kar so bili ustanovljeni tecaji:
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mehaniSki in vi§ji mehani§ki, radiotelegrafski in radiomehaniski
ter Soferski tecaj.

Skoraj vsi letalci so bili vpisani v en ali drug tecaj. Predava-
telji so se dobro pripravili in sluSatelji so z zanimanjem preda-
vanja spremljali. Zato uspeh ni izostal.316)

Proti koncu leta — 30. decembra 1944 — je imela Prva lovska
eskadrilja konferenco za celotno osebje. Predsednik odbora za
kulturno-prosvetno delo je podal obracun o dotedanjem ddu.
Omenil je, da je bilo s strani letalcev v zadnjem c¢asu vecje ra-
zumevanje za kulturno-prosvetno delo, kar je odboru olajSalo na-
loge in pripomoglo k uspehu.

V nadaljevanju je predsednik odbora govoril o delu v posa-
meznih sekcijah, ki so se zacele uveljavljati z ve¢jim ali manjSim
uspehom.

Naslednja eskadriljska konferenca je bila sklicana 29. apri-
la 1945 na obletnico, ko je pred letom dni poletelo v Benini
prvo letalo Hurricane z rdeco peterokrako zvezdo.

Na tej konferenci so razni referenti porocali o delu svojih
sekcij in nizali Stevilke. Ker se je to dogajalo tik pred koncem
vojne, lahko vzamemo podatke in Stevilke, ki so bile tukaj ob-
javljene, kot dokonéne.

Predsednik odbora je ponovil, da so nameravali osnovati kul-
turno-prosvetno delo takoj po formiranju eskadrilje, a se je to
delo zacelo razvijati komaj v Italiji.

Literarna sekcija z odsekom za tisk, ki je imela svoje ured-
niStvo in proti koncu vojne razmeroma dobro opremljeno tehniko,
je izdajala periodi¢no »List Prve lovske eskadrilje« in »List Druge
lovske eskadrilje«. Prva eskadrilja je objavila vsega 5 Stevilk teh
listov. Zadnja Stevilka 5 ima naslov »List prve lovske grupe«.
Omenili smo ze na drugem mestu, da naziv »eskadrilja« ni ustre-
zal naSi letalski enoti z njenimi Sestnajstimi letali, marve¢ da bi
se morala imenovati »grupa«. V omenjenih listih, ki nista bila
»uradnag, so si nasi letalci ta naziv kar prisvojili.

V listih Prve lovske eskadrilje oziroma grupe najdemo politic¢-
ne in kulturne clanke, ¢lanke o eskadriljski organizaciji, predvsem
pa strokovne ¢lanke s podrocja letalstva.

Poleg stenskega casopisa in nekoliko tedenskih pregledov je
omembe vredno to, da so letalci proti koncu vojne Zze razmnozili

J1) Zbornik, Tom X/1, 5. 324—325, d. 17/.
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50 izvodov opisa letalskega motorja »Merlin«, ki je bil vgrajen v
letalu Spitfire in Hurricane. Strokovnemu izobrazevanju se je
sploh posvetila velika skrb. V S§estih mesecih je bilo kar 120 ur
predavanj ob istocasnem prikazovanju strokovnih filmov.

Mladinska organizacija Druge lovske eskadrilje je izdajala
»Mladinski list Druge eskadrilje« (do 1. marca 1945 je iz§lo 9
Stevilk), v katerem so se oglaSali tudi mladinci iz Prve eskadrilje
in MehaniSke cete. Za Prvo eskadriljo nimamo podatkov, koliko
»Mladinskih listov« je izdala. Mladinska organizacija je bila zelo
aktivna na vseh podro¢jih kulturno-prosvetnega in politicnega
dela, posebno se je Se razgibala v predpripravah za prvi mladinski
kongres, do katerega je priSlo komaj po koncani vojni (sredi
junija 1945 v Zagrebu).

Sportna sekcija se je ponaSala v glavnem z nogometom. Ni
nam sicer znano, kake nasprotnike so imeli nogometasi pri tek-
mah, zabelezeno pa je, da so pri 25 tekmah 6 krat izgubili, 4 krat
so igrali nereSeno in 15 krat so zmagali.

Tudi foto sekcija, ustanovljena proti koncu, je imela precejSen
uspeh: 700 slik in 70 povecav. S temi so bile prirejene tri razstave.

To so glavne ¢rte iz porocil, ki so jih podali na zadnji konfe-
renci v aprilu 1945. Porocilo je zaklju¢eno s predsednikovo zahva-
lo za denarno pomo¢ iz kolektivnhega fonda, ki je sluzila za nakup
predmetov, ki so bili odboru potrebni, kakor pisalni stroji, rota-
cijski stroj za tisk, papir, dresi za nogometase itd.217)

Politicno delo

Sprico velikega Stevilénega stanja skvadrona je bilo politicno-
izobrazevalno delo preneseno v glavnem na podrejene enote.
SploSne konference in politicna predavanja za celotno osebje
skvadrona so se odvijale, kadar je priSlo do vaznih vpra$anj ali
dogodkov. Za politiéno izobrazevanje po oddelkih in sekcijah so
bili odgovorni S§tabu eskadrilje posamezni komandirji oziroma
Sefi. Sistematiéno delo na tem polju je pripomoglo, da se je
vidno dvignila politicna zavest osebja.2!’)

217) »List Prve lovske eskadrilje« februar—marec 1945 in »List Prve lovske
grupe« april 1945. IZDG, Ljubljana.

218) Zbornik, Tom X/1, s. 325, d. 177.
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Po prebaziranju na otok Vis je Prva eskadrilja uvedla v
notranji eskadriljski sluzbi polozaj politkomisarja, ker je to bilo
v prid pravilnemu vodstvu in notranjemu zivljenju v eskadrilji,
ne glede na to, da je to nasprotovalo dogovoru z zavezniki.215)

Po pripovedovanju Janka Perata, enega tedanjih zelo agilnih
voditeljev Skoja, je bilo politicno partijsko delo takole:2)

Kljub dogovoru z zavezniki in mimo formalnega pristanka
Staba Prve eskadrilje, se je delo partije in Skoja uspe$no razvija-
lo. Zacelo se je ze v Benini, seveda zelo konspirativno, ko so bili
v ta krog pritegnjeni najzanesljivej§i tovari§i, ki so pri§li s
Srednjega vzhoda.

Z osebnim zgledom in z individualnim delom s posameznimi
nec¢lani je partija imela velik vpliv pri oblikovanju zavesti in
utrjevanju discipline ter pri politicnem izobrazevanju in prikazo-
vanju ciljev NOB. Aktivnost partije in s tem tudi Skoja je postala
bolj javna, komaj ko se je eskadrilja prebazirala na otok Vis.
Partija je vrinila politicno vsebino v vse oblike kulturnega in
vzgojno-izobrazevalnega dela, da ne bi z javno »politicno propa-
gando« krsili dogovora z zavezniki. Vodstvo vsega kulturno-pro-
svetnega in izobrazevalnega dela je bilo vecji del v rokah ali pod
neposrednim vplivom partije in Skoja.

Iz tega se vidi, da je partija, Ceprav neopazno, vedno delovala
in posegala vmes, kjer je bilo potrebno. Spomnimo se samo pi-
lotov, ki niso hoteli nositi peterokrake rdece zvezde in zato jih
eskadriljci niso sprejeli medse. S tem, da so zlasti komunisti in
Skojevei vztrajali pri tem, so brez dvoma obvarovali enotnost
in tudi obstoj eskadrilje.

Kolektivna blagajna in pomo¢ domovini

Ze v prvem dogovoru o letalstvu Tito-Maclean, podpisanem
v Drvarju 12. marca 1944, je bilo dogovorjeno, da se bodo place
oficirjev, podoficirjev in vojakov stekale v blagajno eskadrilje,
s katero naj bi razpolagal njen komandant in za to doloceni bla-
gajnik, ki bosta nato odgovorna za poravnavo vseh kreditov, na-
bav in dolgov osebja eskadrilje.

219) Zbornik, Tom X/1, s. 538, d. 282.
22°) Janko Perat: Belezke. Mapa letalcev prekomorcev, IZDG, Ljubljana.
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Znano je, da v NOV ni nih¢e prejemal place ali kakih drugih
denarnih bonitet, marve¢ samo hrano, obleko in drugo, kar je
bilo potrebno za Zzivljenje in to v mejah razpolozljivih zalog, ki
so bile navadno zelo siromaSne. Britanci pa so bili na podlagi
svojih pravil dolzni dajati naSim letalcem place, katerih zneski so
bili odvisni od ¢ina in polozaja posameznika. Ce bi torej nasi
letalci prejemali place in jih zase zadrzali, bi na ta nacin prisli v
priviligiran polozaj glede na druge borce, kar pa ni bilo v skladu
s cilji NOV.

\% dodatnem sporazumu v Kairu (v Drvarju so se nacelno s
tem strinjali) so postavili kot edini pogoj, da se bo iz tega skup-
nega fonda poravnalo vse denarne obveznosti letalskega osebja,
kar je seveda popolnoma razumljivo.

Vendar se ni hotelo ta denar prisilno zbirati, marve¢ se je
to delalo v zacetku (12. junija 1944) na podlagi prostovoljnih
prispevkov.

20. avgusta 1944 pa je bil ustanovljen v eskadrilji skupen
»kolektive, kakor so ga imenovali. Kdor je pristopil v ta »kolek-
tiv, se je s tem odpovedal placi, ki je §la v skupno blagajno. Ob
ustanovitvi se je prijavilo priblizno 50 % osebja, decembra jih je
bilo Ze 90 % in takoj nato ob koncu leta vseh 100 %.

Za svoje osebne potrebe so prejemali borci po 400 Lit teden-
sko; ¢e so imeli kake izjemne izdatke, so lahko zahtevali vec.
Oficirji so prejemali iz blagajne po 1000 Lit na mesec za svoje
potrebe in hrana v menzi in v kantini jim je bila placana, kar je
zna8alo tudi okrog 1000 Lit. Torej prejemali so 2000 Lit, vlagali
pa celo placo (med 10.000 in 20.000 Lit, odvisno od ¢ina in polo-
zaja).

Denar iz »kolektiva« je bil v glavnem namenjen za pomo¢
domovini. Pa¢ pa je tudi eskadrilja nakupovala, kar ji je bilo
potrebno iz tega denarja. Ze prej smo omenili nakup pisalnih
strojev, rotacijski stroj za tisk itd. Glede zobozdravstvene sluzbe,
ki ni bila s strani RAF urejena, je bilo dogovorjeno z nekim zobo
zdravnikom iz mesteca Vesto. StroSke za to zdravljenje je placal
»kolektive in so znasali 300.000 Lit.

Tako je bila zamisel o kolektivni blagajni zelo upravicena in
je v tem casu odigrala svojo pozitivno vlogo.221)

221) Vsi podatki o »kolektivu« so vzeti iz porocil Prve lovske eskadrilje.
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Poleg zbiranja denarnih sredstev so eskadriljci pridno zbirali
tudi hrano, cigarete, obleko in drugo, vse za pomo¢ domovini.

V zadnjih mesecih vojne so zaceli kupovati v Bariju svezo
hrano za eskadriljsko kuhinjo, svojo konzervirano in suho hrano
pa so posiljali v domovino.

IZPIS OBEH ESKADRILJ IN MEHANISKE CETE IZ RAF

Blizal se je zmagoslaven konec vojne. Nasa komanda letalstva
je pravocasno ukrepala, da bi pris§li obe eskadrilji in ceta meha-
nikov 281. Winga ven iz sestava RAF.

V tej zvezi je komandant letalstva naslovil britanski vojni
misiji pri Jugoslovanski armadi dopis, s katerim zahteva, naj
zavezniki omenjeni na$i enoti izpiSejo s celotnim osebjem iz RAF
s 15. majem 1945. Od tega dne dalje prideta pod neposredno
poveljstvo marsala Tita.

Od obeh eskadrilj se bo formiral samostojen jugoslovanski
letalski polk kot del jugoslovanskega letalstva in bo pod povelj-
stvom jugoslovanskega oficirja, ki pa bo =zacasno dodeljen v
operativnem pogledu BAF, dokler bodo operacije na naSem ob-
mocju to zahtevale. Na§ komandant polka bo postavljen v naj-
krajSem casu.

V dopisu prosi nasa komanda, naj bi RAF §e nadalje oskrbo-
val polk s hrano, intendantskimi in tehniSkimi potreb§¢inami,
medtem ko bi za denarne potrebe polka skrbela Jugoslovanska
armada. Dalje prosi komanda, naj bi ves material, ki sta ga ti
dve enoti do tedaj uporabljali, zavezniki prepustili jugoslovanske-
mu letalstvu na podlagi zakona o posojilu in najemu.2?22)

V tem dopisu je ponovno predlagano, naj bi naSe eskadrilje
prejele sodobnejSa letala, in sicer naj bi se 352. skvadron preobo-
rozil z letali Spitfire IX A, 251. skvadron pa z letali Spitfire VIII.

NasSa komanda zakljuCuje dopis s prosnjo, naj se Cim prej
odredi pooblasc¢eni predstavnik RAF, ki bo s komandantom jugo-
slovanskega letalstva dolo¢il vse druge podrobnosti v zvezi s tem
vpraSanjem.223)

222)  Zakon o posojilu in najemu (Lend and Lease Act) je izglasoval kongres
ZDA marca 1941. S tem zakonom je vlada ZDA, §e preden je vstopila v vojno,
zacela oskrbovati zaveznike z oroziem, materialom in storitvami.

223) Kopija tega dopisa se nahaja pri bratu pokojnega generala Pirca, fo-
herojsko Jugoslavijo.«
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Tako je prislo do velikega dogodka, ko sta 16. maja 1945 obe
eskadrilji izstopili iz RAF in 18. maja 1945 je bil Ze formiran Prvi
lovski letalski polk.22*)

Tako se je koncala zmagoslavna pot nasih dveh eskadrilj v
drugi svetovni vojni, ki so ju tvorili letalci prekomorci.225)

“4) Iz knjige »Vazduhoplovstvo u NOR« s. 157.

225) Ob koncu vojne sta bili izmenjani naslednji dve poslanici:

Ministrstvo narodne obrambe je prejelo od letalskega sveta Velike Bri-
tanije naslednje sporocilo:

»W tem zgodovinskem c¢asu, ko je na$§ skupni, zakleti sovraznik placal
svojo agresijo s popolnim porazom, izraza letalski svet svoje priznanje vite-
skemu in odloénemu delezu, ki so ga prispevali oficirji in vojaki jugoslovan-
skega letalstva na vaznih boji§¢ih v Sredozemskem morju in juzni obali Evrope.

Letalski svet ceni neutrudljivo borbo vasih rojakov proti napadalcu in
pricakuje, da se bo v c¢asu mira nadaljevalo prijateljstvo med naso drzavo in
herojsko Jugoslavijo.«

Na to sporocilo je komandant letalstva naslovil Britanskemu letalskemu
svetu naslednjo zahvalo:

»Ganjen sprico priznanja Britanskega letalskega sveta enotam jugoslovan-
skega letalstva za njihov prispevek v borbi proti naSsemu skupnemu sovrazniku,
prosim vas, da sporoc¢ite v mojem in v imenu jugoslovanskega letalstva letal-
skemu svetu naSo globoko hvaleznost. Jugoslovansko letalstvo je ponosno, da je
moglo skupaj s proslavljenim RAF prispevati svoj delez v borbi, ki so jo
vodili nasi narodi do konéne zmage.

Nadejam se, da se bo sprico danega priznanja naSe prijateljstvo, ki je
bilo v vojni zapecateno s krvjo in skupnimi Zzrtvami, nadaljevalo v bodoc¢nosti
z enako prisrénostjo.«

Omenjeno je »Sredozemsko morje in juzna obala Evrope«. Na tem obmocju
je padlo 78 letalcev-Jugoslovanov, ki so sodelovali v britanskih enotah RAF.
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LETALCI NOVJ 1Z ALZIRIJE

ZBIRANJE UJETNIKOV V SEVERNI AFRIKI

Do sedaj opisana dogajanja z nasimi letalci na Srednjem
vzhodu so zacela v glavnem leta 1941, medtem ko se dogodki v
Severni Afriki — Alziriji — o katerih bomo sedaj razpravljali,
zacenjajo dve leti kasneje, t. j. v drugi polovici leta 1943.

Na Srednjem vzhodu so bili letalci v eskadriljah skoraj v
enakih odstotkih poklicni letalci iz stare Jugoslavije in novi kadri
letalcev, ki so izSli iz vrst bivS§ih italijanskih ujetnikov, med ka-
terimi so bili primorski Slovenci in Istrani.

\Y% Severni Afriki pa sre¢ujemo samo Primorce in Istrane, po-
meSane z manjSim S§tevilom Slovencev iz severnih krajev Slo-
venije.

Nad 3000 km razdalje je bilo med skupino letalcev na Sred-
njem vzhodu in skupino v Alziriji. Povezave ni bilo med njimi
nobene. Se vec: celo vedele niso ena za drugo do spomladi leta
1944. In vendar so prihajale na dan, tako na vzhodu kakor na
zahodu, enake spontane teznje: vklju¢iti se v NOV in ¢im prej
oditi v borbo proti okupatorju.

Zavezniki so se izkrcali na Siciliji 10. julija 1943. Racuna se,
da se je tedaj nahajalo na tem velikem otoku okrog 5000 Primor-
cev in Istranov, ki so tam opravljali kot pripadniki »posebnih
kazenskih enot« tezka dela pri kopanju rovov, utrjevanju obram-
bnih polozajev, podiranju dreves, melioracijskih delih ipd. pod
strogim nadzorstvom karabinjerjev.
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Vsi so komaj cakali, da jih zavezniki osvobodijo italijanskega
jarma. Kjer so le mogli, so hiteli svojim osvoboditeljem nasproti
in se jim predajali.2)

Zavezniki so v zacetku operacij na Siciliji zajete ujetnike pre-
vazali z ladjami najve¢ v pristaniS¢a Tunizije. Glavna luka =za
izkrcavanje ujetnikov je bila Bizerta, 60 km severozahodno od
mesta Tunis.

Dalje omenjajo letalci §e naslednje luke, kjer so se izkrcavali:
luka Tunis, Sfax — 220 km juZno od Tunisa in Soussa 120 km
juzno od Tunisa.

Americani so precej ujetnikov prepeljali v luko Oran, ki lezi
300 km zahodno od Alzira. Med ujetniki so bili tudi naSi rojaki
iz severnih krajev Slovenije, ki so jih Nemci nasilno mobilizirali,
vendar teh ni bilo mnogo.227)

Po izkrcanju v lukah Tunizije so pri§li ujetniki najprej v
prehodna tabori§éa (Transit Camp). Med najveéje je spadalo ta-
boriS¢e Cassar Said. Iz Tunizije so potem vse ujetnike posto-
poma prepeljali na ozemlje Alzirije, in to v taboriS§¢a Constantine,
Bone, Bugie in Philippeville.

Najve¢ se jih je zbralo v Constantini v taboriS¢u »Camp
Prisoner of War No. 208«,“*) ki lezi 300 km zahodno od Tunisa,
od morja pa je oddaljeno 60 km.

Stanje in vzduSje naSih ljudi s Primorske in Istre, ki so bili v
Egiptu, in razpolozenje nasSih ljudi iz Severne Afrike, je bilo enako:
zatiranje, omalovazevanje, psovanje s strani faSistov, kar je ro-
dilo odpor in gnev, ki je bil morda pri teh v Severni Afriki Se
veGji, ker je vecina pri§la iz posebnih delovnih, bolje rec¢eno ka-
zenskih enot, ki jih naSi rojaki v Egiptu Se niso poznali. Te
enote so namrec¢ zaceli faSisti ustanavljati leta 1940/41, ko je
bila vecina na$ih fantov iz Vzhodne Afrike in Libije ze v ujet-
nistvu.

Sprico takega notranjega razpolozenja so se nasSi rojaki takoj
po zajetju samoiniciativno organizirali v manjSe ali ve¢je skupine

22t>) Pismo Ivana Krpana z dne 17. januarja 1967 pravi (IZDG, Lj.): »Ko so
po izkrcanju zaveznikov na Siciliji §li nasi rojaki iskat zaveznike, da bise
jim predali, je eden izmed tovariSev vedno govoril, da bo prvega Amerikanca,
ki ga bo srecal, objel in poljubil. Ko je zagledal prvic Amerikanca, je res od

navdusenja stekel proti njemu, da bi ga objel, tapa ni vedel za kaj gre,
mislil je, da ga bo napadel, in ga je ustrelil.
Ko je kasneje zvedel, da ga je hotel poljubiti, mu je bilo zal.«
22 ) Po pribliznem Stetju v .seznamih letalcev iz Maison Blancha inBoufa-

rika jih je bilo od 1300 okrog 70 iz severne Slovenije.
) Tabori§ce vojnih ujetnikov, §t. 208.
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in zaceli z akcijo, da bi jih zavezniki poslali ¢im prej v Jugosla-
vijo v boj proti svojim biv§im zatiralcem.

Ta pripravljenost za borbo proti skupnemu sovrazniku se je
povsem skladala z nacrti zaveznikov — Ceprav v drugi inacici.

Jugoslovanska begunska vlada in njeni politiki so konéno za-
Celi realno ocenjevati polozaj v domovini. Resnica o izdajalski
dejavnosti Draze Mihajlovica je prodrla v svet. Sprico tega se
je znaSla kraljeva vlada v emigraciji v stiski, saj je tudi njena
vojska vidno razpadala. Med pripadniki te vojske sta se namrec
zacela §iriti nemir in nezadovoljstvo zaradi spoznanja, da sluzijo
izdajalskemu rezimu.

Po koncani zmagi zaveznikov v Severni Afriki in njihovem
izkrcanju na Siciliji so racunali v begunskih jugoslovanskih kro-
gih na nov vir prostovoljcev, ki bi pritekal v kraljeve enote iz
vrst slovenskih in hrvatskih rojakov, prej$njih pripadnikov ita-
lijanske in nems$ke vojske. Teh bi moralo biti po njihovih rac¢unih
v juznih krajih Italije in na Siciliji okrog 20.000.

\Y% akcijo so poslali svojo naborno komisijo, ki so jo tudi z
denarjem dobro oskrbeli. Vedeli so sicer, da z zbiranjem prosto-
voljcev ne bo prav lahko, toda racunali so na podporo britanskih
oblasti, ki so jo res nudile v izdatni meri. Toda uspehi te akcije
so bili kaj klavrni.

Emigrantska vlada je poslala 16. septembra 1943 iz Kaira v
Italijo vojno delegacijo pod vodstvom generala Petra Zivkovica
z nalogo, da mobilizira ¢im vecje S§tevilo ujetnikov in interniran-
cev v kraljevo vojsko. Ta delegacija je placala vsakemu oficirju,
ki je vstopil v enote kraljeve vojske 5000, podoficirju 4000 in vo-
jaku 3000 lir. Ceprav je bilo precej denarnih sredstev, so mobilizi-
rali do 1. oktobra 1944 samo 406 oseb, med temi je bilo 176
oficirjev.“9)

Na§ letalec Ciril Sotlar pa porota o teh dejavnostih tole:
»Ko so nas zapadni zavezniki prepeljali meseca junija 1943 kot
vojne ujetnike iz Sicilije v zbirno tabori§ée Bizerta v severni
Afriki, smo prosili komando taboris¢a, naj dajo nas Slovence v
posebno tabori§¢e, ker imamo z oziroma na na$§ polozaj posebne
pravice in drugacne cilje kot Italijani. Dokazali smo, da smo
bili prisilno mobilizirani v .posebne kazenske enote’ in da nis-
mo redna italijanska vojska. Komandant taboriS§¢éa nam je do-

229) Iz knjige »Oslobodilac¢ki rat naroda Jugoslavije«, knjiga 2, str. 340.



volil, da se Slovenci zbiramo posebej. Stirje nasSi fantje so se
postavili ob vsakem prihodu novih ujetnikov k vhodu v taboriSce
in pozivali so Slovence, naj stopijo na levo. Zvecer pa smo no-
vincem pojasnjevali, kaj je naSa dolznost. Nekateri smo imeli
brate in sestre pri partizanih in tako smo bili Zze prej v stikih z
NOV in smo vedeli, kaj nam je storiti, ¢e pridemo v ujetnistvo.

Nekega dne nam je komandant taboriS§¢a ukazal, naj se vsi
Slovenci zberemo pred barakami, ker da sta pri§la dva jugoslo-
vanska castnika iz Kaira. Takoj smo vedeli, da so castniki kralje-
ve vojske in da nas hocejo snubiti za svojo vojsko. Eden od njiju
nas je sveCano vabil, naj se jim pridruzimo. Njegove obljube so
bile tako razveseljive, da smo bili prepricani, da bomo v 14 dnevih
ze v domovini.

Ko sta castnika odSla, smo se posvetovali, kaj nam je storiti
in sklenili smo, da je glavno, da pridemo v domovino oborozeni.

Po enem tednu so nam ukazali, naj se pripravi 300 Slovencev
za odhod. Dejali so nam, da se pripravljajo v Constantini cete za
Jugoslavijo. Stirje smo ostali §¢ dva meseca in zbirali Slovence
ter jih posiljali naprej v Constantino. Nato pa smo svoje delo
zaupali novim tovariSem in zaprosili komando taboriS§¢a, da dovoli
tudi nam oditi v Constantino, ker bi §li radi v domovino.«230)

Od stevila ujetnikov, ki so jih prevazali iz Sicilije v Severno
Afriko, je bilo odvisno, v katero luko in v katero taborisce jih
bodo poslali. Po pripovedovanju Alojza Milica iz Ljubljane je 30.
julija 1943 izplul iz Sicilije konvoj 27 ladij »Liberty«, vse nato-
vorjene z ujetniki za Bizerto. Tam so jih izkrcali, toda Ze nasled-
njega dne so precej teh ujetnikov zopet vkrcali na ladje in jih
prepeljali v 860 km oddaljeni Oran. Verjetno je S§lo za druge
ladje, ki so vozile v Oran, prve pa so imele kako drugo nalogo,
zato so morali ladje menjati.

Kako so zbirali nasSe ljudi v taboriS¢u pri Soussi, nam opisuje
drugi bivsi letalec:

»22. 7. 1943 smo se vkrcali v Porto Empedocle (Sicilija) na
ladjo .Liberty’, ki nas je prepeljala v Sousso (Tunizija), kjer je
bilo ujetnisko taboriSce. Takoj so se zbrali prostovoljci, ki so

230) Ciril Sotlar: »Pot primorskih Slovencev v Prvi lovski polke¢, »Primorski
dnevnik« — Trst 1953/210.
Dva letalca — Puric in Gregoric — navajata med drugim v svojih pismih,

da je v Bizerti zbiral naSe ljudi, poleg Cirila Sotlarja, tudi Albin Dolenc z
Razdrtega. Pismi Lucijana Purica z dne 23. 12. 1966 in Staneta Gregorica z dne
27.12. 1966 sta v IZDG, Lj.
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pripadali raznim narodnostim. Poleg naSih Primorcev in Istranov,
ki so bili prej v vrstah italijanske vojske ali v »posebnih kazen-
skih enotah¢, je bilo med nems$kimi ujetniki tudi precej takih,
ki so jih Nemci nasilno mobilizirali v svojo vojsko: Slovenci s
severnega — okupiranega dela Slovenije, Poljaki, Francozi in tudi
nekaj Cehov, ki so jih Nemci prav tako vtaknili v vojaske suknje.
Vse te prostovoljce so od tukaj posSiljali v njihove narodnostne
enote, namenjene za borbo proti faSizmu. Dotok in odhod ujetni-
kov v tem taboriScu je bil velik, po zavzetju Sicilije pa je zacel
upadati. Vendar so Se tudi kasneje prihajale posamezne skupine
iz Sicilije.2")

15. oktobra 1943 je zadnja skupina Slovencev, med njimi tudi
jaz, odpotovala v Camp Sassini blizu mesta Alzir. Do konca sep-
tembra so vse Slovence in Hrvate poS§iljali najve¢ v Constantino,
ker pa je bilo zaradi kasnej§ih dogodkov to taboriSc¢e razformi-
rano, so jih zaceli poSiljati naravnost v okolico Alzira, kamor je
tudi priSla vecina tabori§¢nikov iz Constantine. Tu smo nakladali
bombe na kamione in raztovarjali ladje. Od ostalih ujetnikov smo
se razlikovali v tem, da nismo bili med zicami in tudi ne zastra-
zeni. Nestrpno smo pricakovali, da nas bodo poslali v domovino.

Okrog nas so zaceli hoditi kraljevi oficirji. Niso nas vprasali,
kdo hoce k njim, imeli so nas za svoje. Samo to so vprasali, v
kakSen rod vojske si kdo Zzeli. Mene so vpisali med Soferje pri
letalstvu in 3. novembra 1943 sem priSel na farmo §t. 1 blizu
Maison Blancha. Ko nas je bilo na farmi ze kakih 200, smo zasedli
Se drugo farmo §t. 2. Imenovala se je Rattel.«232)

Invazija na Sicilijo se je zacela 10. julija 1943 zjutraj. V
zahodnem delu Sicilije so operirali Amerikanci, v vzhodnem Bri-
tanci. Do 18. julija 1943 so zavezniki zagospodarili nad celim
otokom. Niso pa wuspeli prepreciti sovrazniku bega z otoka na
celino.

Blizina tunizijskih luk in Sicilije je narekovala, posebno S§e
prve dneve po invaziji, da se prepelje ujetnike v te luke. V tem
¢asu je namre¢ bil ladijski prostor zaveznikom nadvse potreben
za prevoz enot in materiala. Ladje, ki so dovazale na Sicilijo
enote, mehanizacijo, material, hrano in drugo, so na povratni voz-

231)  Tako pravi Miran Ostan v knjigi »Prekomorcic, Ljubljana 1965, s.
59—60, da je v zacetku novembra 1943 prispela v Bizerto skupina 850 nasih
rojakov.

232) Iz osebnega razgovora in pisma Mirka Princesa iz Vipave z dne 19.

8. 1967. Pismo je v IZDG, L.
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nji prevazale ujetnike, toda samo do mnajblizjih luk in te so bile
v Tuniziji. Vendar ujetniki niso ostali v Tuniziji; tu so bili samo
zaCasno, dokler se ni izvr§ilo izbiranje, nakar so bili vsi prepelja-
ni na ozemlje Alzirije (Constantine, Bugie, Bone, Philippeville,
Alzir, Corso Menerville, Maison Blanchu in drugi).

PREVIRANJA V CONSTANTINI JESENI 1943%)

\% taboriS¢éu »Prisoner of War Camp No. 208«231) pri Constantini
se je zbralo do zacetka avgusta 1943 okrog 2700 Primorcev in
Istranov in manjSe Stevilo iz severnih krajev Slovenije. Ob istem
¢asu jih je bilo v Tunisu okrog 600, v Boni 400, v Philippevillu
300, vseh skupaj okrog 4000.

Komando so imeli kraljevski oficirji. V taboriS¢u »208« so
bili razdeljeni v 22 cet od Stevilke XI. do XXXII. Za prvih devet
cet je bilo receno, da se nahajajo na Srednjem vzhodu (od I. do
X. Cete).

Oficirji in politiki kraljeve vlade so sporocili taborisénikom,
da ustanavljajo novo jugoslovansko kraljevsko vojsko.

Iz radijskih poro¢il, iz zavezni§kih in Se posebno iz franco-
skih komunisti¢nih casopisov in v vsakodnevnem stiku z napred-
nimi domacini so na$i ljudje zvedeli za tezke borbe, ki jih bije
NOVJ v domovini in velika ve¢ina naSih je bila pripravljena na
takojSen odhod v borbo proti okupatorju. Ta pripravljenost za
boj je precej olajSala zbiranje vojske kraljevim predstavnikom
v Afriki. Ve¢ina pa je bila proti kraljevi vojski in ni hotela pri-
stopiti, dokler niso oficirji na zahtevo taboriS¢nikov napovedali
rok za odhod v Jugoslavijo. Obljubili so, da se bo to zgodilo cez
dva meseca, Cas, ki je potreben, da se zbrane enote vojasko orga-
nizirajo in izurijo. NaSim rojakom je bilo tedaj jasno, da bodo —
v kolikor ne bi pristopili v kraljevo vojsko — koncali v ujetniskih
tabori§¢ih skupaj z Italijani in Nemci in bi tam ostali do konca
vojne. Ko so torej spoznali, da vodi v obstojecih prilikah pot
v Jugoslavijo edino skozi kraljevo vojsko, da druge poti ni, so
vsi pripadniki tabori§¢a »208« vstopili v »Kraljevsko jugoslovan-

233)  Podatke o dogodkih v Constantini sem ¢rpal najve¢ iz spisa, ki sta
ga skupaj sestavila prof. Stanko Dodi¢ iz Zagreba, ki je bil tudi med taborisc-
niki v Constantini, in Alojz Dekleva iz Podgrada. Poro¢ilo v IZDG, Ljubljana.

234) Vojni ujetniki, taborisce §t. 208.



sko vojnico¢,2“) kakor so to novo enoto imenovali in okrog 20.
avgusta 1943 so prisegli zvestobo kralju Petru.

Zacele so vojaske vaje, a orozja ni bilo od nikoder, namesto
tega prepoved politicnega dela, prepoved komentiranja porocil iz
bojis¢, posluSanja radijskih postaj, branja ¢asopisov ipd. Ljudje
so postali nezadovoljni in nezaupljivi do komande.

Naj je bilo taboriSce Se tako oddaljeno drugo od drugega in
stiki med taboriSéniki Se tako ovirani od cetniskih oficirjev ali
zaveznikov, vendar je resnica o borbah v Jugoslaviji prodirala od
taboriS¢a do taboriSc¢a. TaboriS¢niki z naprednim gledanjem so
priSli na povr§je in so =zaceli manj razgledanim pojasnjevati
pomen borbe v domovini. Okrog njih so nastala politiCna ZzariSca,
ki so prevzela vodstvo v taboriS¢u in ki so pritegnila Primorce
skoraj stoodstotno.

Ko je nezadovoljstvo vse bolj naraScalo, je bila komanda po
preteku dveh mesecev prisiljena, da pride s kartami na dan.
Sklicali so zbor vseh taboriS¢énikov in jim povedali, da se bo Slo
v Jugoslavijo ob koncu vojne in od tam pregnalo komuniste, ki
sedaj pozigajo domovino. Na tem zboru je priSlo do protestov
zaradi laznega prikazovanja NOB v Jugoslaviji. NajglasnejSa dva
tovariSa, ki sta kritizirala postopek oficirjev, je komanda dala
zapreti. V taboriSc¢u je tedaj vzkipelo: osvobodili so oba zapornika
in obenem zahtevali, da mora komanda zapustiti taborisce. Ofi-
cirji so zahtevali pomo¢ od Anglezev, ki so poslali odred oboro-
zenih vojakov in taboriSée blokirali. Komanda je tedaj uvidela,
da s to veliko skupino ne bo mogla ni¢ opraviti in je zato odlo-
Cila, da razdrobi tabori§¢nike v manjSe skupine in jih poslje na
razne kraje v Severni Afriki.

\% zacetku oktobra 1943 so vsi taboriséniki v Constantini §li
skozi dva velika Sotora, kjer so vsakega moza vpisali v zelen
karton, na katerem je bilo v zaglavju natisnjeno ITALIAN PRI-
SONER OF WAR (Italijanski vojni ujetniki). Vsak je bil vpisan
v poseben Kkarton, in sicer kot Italijan po narodnosti in vojni
ujetnik. In zopet so na$i ljudje, ki niso nikoli bili protizavezniski
vojaki, marve¢ samo konfiniranci, obleceni v italijanske uniforme,
toda nikoli oborozeni, marve¢ pod strazo italijanske vojske ali
karabinjerjev, ti ljudje so zdaj zopet postali italijanski vojni

235) Beseda »vojnica« se ni uporabljala v terminologiji bivSe jugoslovanske
vojske in so jo tedaj prvic slisali v Afriki ne samo nasi Primorci in Istrani,
marve¢ tudi tisti, ki so sluzili prej v jugoslovanski vojski. V slovarjih je ta
pojem pojasnjen z »davek za vojasko sluzbo nesposobnihe.
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ujetniki, Ceprav so jih pred dvema mesecema imeli za Jugoslo-
vane, ki so prisegli kralju Petru. Kasneje se je izkazalo, da jih
niso drzali strogo za vojne ujetnike, saj so opravljali taka dela, ki
jtih ujetnikom ne bi smeli dati.

\Y% naslednjih dneh je od§lo 1300 tovariSev v Alzir, kjer so jih
zopet razdelili v manjSe skupine, ostalih 1400 pa je prislo v ta-
borisce Bugie, Bone, Menerville, Hussein Dey, Corso, Suk el Kamiz
in Se nekatera druga v alzirski pokrajini.

DOGODKI V MAISON BLANCHU
UPOR 78 LETALCEV

Iz razformiranega taboris¢éa v Constantini je pri§la skupina

naSih rojakov v letalske delavnice v Maison Blanche, kjer je bilo
najveéje letaliS¢e Severne Afrike. Ta skupina je Ze prej v Con-
stantini delala na montazi in popravilu tankov in tovornjakov.
Njej se je pridruzila kmalu druga skupina, ki so jo zbrali med
naSimi ujetniki v raznih tabori§¢ih blizu Alzira: Suk el Kamiz,
Fort Caroubier, Fort de L’eau, Corso, Menerville in drugih. Bili
so vecinoma izuceni ali priuceni v kaki kovinski ali lesni obrti.
V decembru 1943 je bilo v Maison Blanchu 430 nasSih bodo¢ih
letalcev. Delali so v velikih letaliS¢énih delavnicah na montazi
lovskih in bombniSkih letal. To dokazuje, da jih Anglezi niso imeli
za vojne ujetnike, ker po dolo¢ilih Zenevske konference iz leta
1929 se ne sme vojne ujetnike izkori§cati za dela, ki so v zvezi z
vojno produkcijo. Vojni ujetniki Nemci ali Italijani niso nikjer
v Maison Blanchu delali na letalih. Od 7000 delavcev in vojakov,
ki so montirali ali popravljali letala na tem letaliS¢u, je bilo
kasneje (avgust 1944) 1000 Jugoslovanov, ostali pa so bili Ameri-
kanci, Anglezi in Francozi. Stanovali so na dveh bliznjih farmah
med mestecema Rouiba in Fondouk. Na obeh farmah — ena se je
imenovala Bagur — druga Rattel so pridelovali grozdje in ga pre-
delovali v vino. Farmi sta imeli obsezne vinske kleti z velikimi
cementnimi rezervoarji za vino. V teh kleteh so prebivali nasi
fantje. V 12 km oddaljene delavnice letaliS¢a so jih prevazali na
delo s kamioni. Soferji so bili nasi ljudje.

Ceprav je bil v Constantini glavni razlog odpovedi poslusnosti
nerazpolozen j e proti kraljevim oficirjem, so poslali Anglezi na ti
dve farmi zopet nekoliko kraljevih oficirjev. Vendar so bili ti
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oficirji zdaj zaradi znanja angleSkega jezika samo nekakSna zveza
med angleSko komando in naSimi »ujetnikic. Spremljali so jih na
delo, vodili evidenco, gledali na disciplino, nikakor pa niso bili
naSi odvisni od njih kot kraljevski vojaki, Ceprav so oficirji vec-
krat nagla8ali: »Mi smo vojska kralja Petrac.

Da bi razumeli in pravilno ocenili duSevno stanje nasih roja-
kov s Primorske in Istre v teh okoliS¢inah v Severni Afriki,
moramo upoStevati, da so znali tisti, ki so bili zadnji ujeti (julij,
avgust 1943) mnogo povedati o borbah partizanov v Jugoslaviji in
Se posebno o partizanski dejavnosti na Primorskem in v Istri.
Logicno so sklepali, da se je morala sedaj po kapitulaciji Italije
borba v njihovih krajih S§e bolj zaostriti. Tukaj so prezivljali
prve mesece po zlomu Italije, odrezani od svoje zemlje brez naj-
manj$ih novih poroc¢il o dogodkih doma, kaj je z njihovimi dru-
zinami, sorodniki, kaj je z domom, kaj je z vsem tistim, kar je
zanje prvo in glavno v Zzivljenju. Ze v Constantini je bil pokopan
njihov up, da bodo §li kmalu v boj proti faSistom, pokopan je
bil potem, ko je zrasel na lazni obljubi, da bodo odpotovali v teku
dveh mesecev v Jugoslavijo. Hoteli so prispevati kot mladi fantje
in mozje svoj delez za osvoboditev domovine. To jim pa ni bilo
dano. Njihovo duSevno stanje bomo lazje razumeli, ¢e povemo, da
so bili med naSimi fanti leta 1943/44 v Alziriji trije primeri samo-
mora in nekaj poskusov samomora, kar je pripisati duSevni de-
presiji, nostalgiji, nervozi, ki se je bolj in bolj stopnjevala.

Eden izmed tovariSev iz skupine v Maison Blanchu tako
opisuje stanje, ki ga je prezivljal, preden je priSlo do dogodkov,
ki so sledili:

»Po kratkem ¢asu bivanja v tej enoti smo bili razocarani, ker
nihc¢e izmed oficirjev ni niti omenil domovine niti ni povedal kaj
vzpodbudnega, narodnostnega in podobno, kar smo si mi Primorci
tako zeleli, saj mnogi med nami niso nikdar videli ali sliSali go-
voriti slovenskega ali jugoslovanskega oficirja in kaj to pomeni
dale¢ od doma na afri§ki celini, si ni tezko predstavljati. Skratka,
prav malo se je spremenilo od ravnanja z nami v italijanski
vojski ali pozneje v raznih zavezniSkih taboriS¢ih, kjer nismo
predstavljali dosti ve¢ kakor Stevilke. Kmalu se je izkazalo, da so
vsi oficirji — razen enega — fanatiéni kraljevci, da ni tako kakor
so nam govorili pred vstopom v to enoto: ,Mi smo vsi za Jugosla-
vijo’. Uvideli smo, da nismo na pravi poti, saj smo vedeli za
borbo partizanov v domovini. Tako je nezadovoljstvo raslo iz
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dneva v dan. Sposobni tovariSi so zaceli iskati izhod iz te zmote.
Dobili so stike z raznimi misijami in politiki, povezali so se s
partizansko bazo v Bariju. Od tam je zacel prihajati propagandni
material. Vse to je postalo nekaka Javna tajna’, saj so se pojav-
liale partizanske slike po stenah vinske kleti, kjer smo stano-
vali.«“)

Kmalu po prihodu iz Constantine v Maison Blanche so nasi
rojaki prisli v stik s sekretarjem KPF de Andreejem, ki jih je
napotil k sovjetskemu veleposlaniku Bogomolovu, vendar s te
strani — razen obljub za posredovanje in nasvetov, naj se Se
potrpi — pomo¢i ni bilo. Delali so sezname tovariSev za vrhovni
Stab NOVJ in tja so jih poSiljali s posredovanjem veleposlani-
Stva SZ. V Alziru je tedaj delal za NOV =zelo agilen ing. Vanja
Zanko, ki jim je prinasal propagandni material in jih obvescal o
razvoju dogodkov v Jugoslaviji. Zelje za odhod v borbene enote
NOVJ so bile vedno bolj vroce, a ostalo je le pri tem. Nezado-
voljstvo je naraScalo. Revolucionarno razpolozeni so zaceli javno
kritizirati politiko kraljeve vlade in oficirjev, ki so spoznali ne-
varnost v ponovno vse bolj in bolj razvijajoéem se pokretu za
NOV. Hoteli so ga v kali zatreti. Racunali so, da bodo glavne
pobudnike in voditelje odstranili, preostale ustrahovali in potem
bo mir.

Dne 12. decembra 1943 so oficirji sklicali zbor cele enote.
Govoril je nek kraljevski kapetan v zacetku mimo, kmalu pa
zaCel vpiti, da so vsi sicer dobri in marljivi »momci«, da pa je
med njimi nekoliko razdiracev, ki nocejo delati, samo hujskajo
in sabotirajo. Ce koga ni volja ostati v enoti, naj stopi korak
naprej. Premaknil se ni nihce. Kapetan je nadaljeval v mirnej-
Sem tonu, ker je le hotel doseci, da bi se nekoliko glavnih neza-
dovoljnezev javilo. Pravil je, da sta jugoslovanska kraljevska
vlada in vojska priznani od zaveznikov, da se »naSi ljudje« v
domovini borijo proti okupatorju, da se upor v c¢asu vojne kaz-
nuje s smrtjo ipd. Kdor noce ve¢ ostati v enoti, naj se izjavi z
rodidem«, kdor Zzeli ostati, naj rece r»ostanem«. V rokah je imel
imenik, knjigo vecjega formata, imena so bila vpisana po abeced-
nem redu. Zacelo je Citanjem imen. Vse je bilo napeto v pricako-
vanju, kakSen bo izid. Od 430 se jih je javilo z »odidem« 80. Peti
dan po glasovanju sta prisla dva angleska kamiona, nalozila 78

°¥) Iz pisma, ki ga je f)isa_l piscu knjige Stane Bizjak, bivsi letalec iz
Maison Blancha. Pismo v IZDG, Ljubljana.
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upornikov in jih pod oborozeno strazo odpeljala v kazensko-ujet-
niSko taborisce §t. 203, priblizno 40 km vzhodno od Alzira, blizu
mesteca Alma.237)

\% novem tabori§¢u so bili nems§ki in italijanski vojni ujetniki,
oddeljeni med seboj z bodeco zZico. V poseben prostor, prav tako
ograjen z visoko bodeco zico, so med nemsSke in italijanske ujet-
nike dali naSe fante. Razlika med faSistiénimi ujetniki in naSimi
uporniki je bila v tem, da je prve — bilo je enih in drugih nekoli-
ko tiso¢ — strazil po en sam strazar v kontrolnem stolpu, za
naSih 78 pa sta bila po dva strazarja: saj to niso bili navadni
vojni ujetniki, marve¢ kakor je pisalo v listinah, ki so bile preda-
ne skupaj z uporniki komandantu tabori§¢a, »nevarna, saboterska
in uporniSka drhal«. Komandant taboriS¢a se je hotel seveda
primerno zavarovati in je za enkrat podvojil strazarska mesta.

Kaj bo sedaj? Kako dolgo bo to trajalo? Kaj napraviti, da bi
¢im prej dokazali, zakaj so v resnici sem pri§li? Dogovarjali so se.
S pravo vojaSko disciplino, vzornim vedenjem in primernim re-
dom v taboriS¢u bodo dokazali komandantu, da to ni nobena
nevarna in nedisciplinirana banda, ki noce delati, marve¢ ravno

237) Ker je pisec knjige iz veC strani sliSal, da se je tudi Stane Bizjak iz-
jasnil z »odidem«, ni pa vpisan v seznamu upornikov, ga je vprasal za po-
jasnilo. V pismu sporoca, da sta se z drugimi izjasnila z »odidem« tudi on
in sovas¢éan Franc Drole, niso pa ju odpeljali v kazensko taborisce. Tocen
razlog, zakaj sta bila izvzeta, mu ni znan.

Prilozeni seznam obsega 77 imen. Imena enega izmed upornikov se ni moglo

ugotoviti.

SEZNAM
upornikov iz Maison Blancha, ki so bili v kazenskem taboris¢u »203« blizu
Alme (Alzir). — Podatki so vzeti iz glavnega imenika letalskih enot v Maison

Blanchu in Boufariku. Imenik se nahaja v Vojnozgodovinskem institutu v
Beogradu pod §t. 21/2—1466. _ .

BEVK  Peter, BOGATAJ Franc, BOZEGLAV  Anton, BOZEGLAV  Vladimir,
BOZIC Ivan, BQZIC Ivan, BREJC Franc, BREZIGAR Alojz, BEVK Ivan, CE-
LIGOJ Evgen, CUFER Ernest, DASKOBLER Peter, DOBRIC Adam, DOC Ivan,
DROLE Avgust, DROLE Edvard, FABCIC Ivan, FABJAN Franc, GREGORIC
Bogomil, GREGORCIC Stanko, GRZELJ Franc, JARC Evgen, JAZBAR Anton,
JERIC Oskar, JURINCIC Rok, KAPUN Hinko, KOVACIC Edvard, KRAPEZ Ivan,
KRIMANCIC Svetko, KRPAN Ivan, KUKANJA Gabrijel, LAHARNAR Bogomil,
LAPANJA Gabrijel, LAPANJA Valentin, LAPAJNE Franc, LAPAJNE Stefan, MAR-
GON Dorotej, MARKIC Jozef, MARTELANC Franc, MARUSIC Aleksander, MA-
RUSIC Stanko, MOZINA Avgust, MARTINCIC Ernest, MIHELIC Miroslav, MO-
ZINA  Kristan, MOZETIC Jozef, MUCIC Anton, MUZINA Albert, OBERSNEL
Ivan, OKROGLIC Karel, PAVLIN Avgust, PAHOR Leopold, PECARIC Marjan,
PERCIC Bogoljub, PEROS Anton, PIRC Julij POVH Avgust, PUEER Karel,
RAUBAR Dusan, REJC Stanislav, REJC Anton, RODELA Vinko, ROGELJA Vinko,
RUDEZ Leopold, RUTAR Franc, SEVER Miroslav, SERBO Cezar, STOPAR Alojz,
SAV  Narciz, SULIGOJ Pavel, SKABAR Ivan, WEINBERGER Bogdan, VODO-
PIVEC Jozef, ZIDARIC Emil, ZUPIN Dino, ZIVEC Ivan, ZELINSCEK Ivan.

Ko je bil ¢lanek o wuporu v Maison Blanchu objavljen v »TV45« V/1967
§t. 20 do 23, je bilo znanih samo 76 imen. Po izidu c¢lanka se je oglasil Ivan
Zelinséek iz Deskel 31, N. Gorica in navedel, da je bil tudi on med uporniki.
Preverjeno je, da je dejansko bil in je uvrséen kot 77.
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nasprotno. VojaSke obleke, ki so jih prejeli od Anglezev, so bile
Se kar cedne. Na vsak zbor so prihajali hitro in predpisano oble*
¢eni, strumno so pozdravljali, tabori§¢e so imeli vzorno urejeno.
Tovari§ Margon je organiziral pevski zbor in kmalu so se razlegali
ubrani napevi nasih narodnih in partizanskih pesmi. Komandant
tabori§¢a, angleSki kapetan, ki je bil ljubitelj petja, je veckrat
prihajal in poslusal njihovo petje. S¢asoma je uvidel, da to ni
nikakrSna »uporni§ka drhal«, temve¢ da so to ljudje, ki imajo
svoje ideale, za katere se borijo in Zzrtvujejo. Zanimal se je za
posameznosti, povedal jim je, kako so oznaceni v dokumentu in
na koncu jim je svetoval, naj napravijo proSnjo za ponovno uvrsti-
tev na delo v letalske delavnice kot posebna enota pod komando
Anglezev. Pro$njo so napisali v slovenséini in jo vsi podpisali.
Prevedli so jo v italijan§¢ino in original s prevodom predali ko-
mandantu tabori§¢a. Ta je italijanS¢ino obvladal in je prosnjo
prevedel v angle§Cino ter jo s priporoc¢ilom poslal nadrejenim. Od
prvega dne bivanja v kazenskem taboriS¢u so uporniki prejemali
samo polovico obroka hrane, kakih 10 dni po predani prosSnji so
zaceli prejemati cel obrok. To je bilo ze dobro znamenje. Na
novega leta dan je priSel nek kraljevski oficir in jih nagovarjal,
naj se zopet vkljuéijo v njihovo enoto, kar so uporniki odlo¢no
odklonili.

25. januarja 1944 so prisli v tabori§¢e Stirje zavezniski oficirji
(dva ameriSka in dva angleska). Edino vpraSanje, ki so ga po-
stavili upornikom, je bilo, ¢e so vsi za »Titove komunisticne
ideje«. Na skupen odgovor »da« so odS$li. V ¢asu bivanja v tabori-
§¢u »203« sta dva tovariSa odSla v bolnico in se vrnila v upornisko
skupino, ko je ta ze zapustila kazensko taborisce.

Dne 10. februarja 1944 se je naSih preostalih 76 upornikov
reSilo taboriS¢a z bodeco zico. Premestili so jih v mestece Bou-
farik, oddaljeno 30 km jugozahodno od Maison Blancha. Zveza
med angle§ko komando in naSo skupino je bil nek angleSki pod-
oficir. V Boufariku so zaceli delati v britanskih letalskih delavni-
cah, ki so se nahajale v francoski tovarni Caudron-Renault. Dela
so se oprijeli s tako vnemo, da so dotedanjo normo moc¢no pre-
segli, za kar so prejeli posebno pohvalo komande.

Prvo rdeco zvezdo so naSi fantje v Boufariku in sploh na
Alzirskem videli na kapi generala Velebita, ki jih je obiskal 24.

kapo, ker jih zavezniki smatrajo za pripadnike NOVJ.
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Skupina letalcev v Maison Blanchu tik pred odhodom v domovino Jeseni 1944.

\% aprilu jih je obiskal tudi nek angleski poroc¢nik, zvezni
oficir, ki je dobro govoril srbohrvatski jezik. Povedal jim je, da
je priSel v zvezi z volitvami za Tita ali za kralja, ki bodo v krat-
kem, vendar pa bodo pri njih te volitve samo formalne, ker dobro
ve, da so oni Zze v decembru glasovali in smehljajo¢ je nadaljeval:
,Ne vem, Ce vam je znano, da ste od kairske vlade obsojeni na
smrt in to cela skupina, ki se je uprla lani decembra v Maison
Blanchu. To je smeSno, ker vi Se sploh niste jugoslovanski drzav-
ljani in zato je taka obsodba brez vsake pravne podlage.’
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\% maju 1944 so bile volitve za Tita ali za kralja v vseh tabo-
ri§¢ih v okolici Alzira, kjer so se nahajali naSi rojaki s Primorske
in Istre. Izid za kralja je bil povsod porazen: nekatera taboriSca
so se 100 % izjavila za Tita, najmanj pa 95 %. Po volitvah so
zaceli prihajati v Boufarik novi borci. Njih S§tevilo je naraslo
skupaj z uporniki na 355, v Maison Blanchu pa na 965.

Naj Se enkrat na kratko omenimo, da so zavezniki v tem casu
priznavali samo kraljevsko jugoslovansko vojsko, v katero so
silili naSe fante. Ti pa tudi niso imeli kam drugam, ker NOVJ,
kamor so si zeleli, Se ni bila priznana in tudi nobenega njenega
predstavnika ni bilo tedaj v Afriki. Torej izbire glede vstopa ni
bilo, pot je bila ena edina. Pa¢ pa bi naSi rojaki lahko izbirali
med kraljevsko vojsko in statusom ritalijanskega vojnega ujetni-
ka«. Ce bi izbrali to zadnje, prav gotovo ne bi s tem koristili niti
svojim in niti zavezniSkim interesom — unicenju faSizma. Zato
je bil vstop v kraljevo vojsko tudi s tega vidika pravilen. Dokazali
pa so naSi rojaki ze prej v Constantini, da se ne strinjajo s
¢akanjem na konec vojne in potem s »CiS€enjem komunistov v
Jugoslaviji«.

Osvetliti je treba upor §e z druge strani. Oglejmo si razmerje
430 : 80, kar je priblizno 20 % za upornike. Mar je bila tudi idejna
razlika med tistimi, ki so se izjavili z »rostanem« in tistimi z
rodidem« v takem razmerju? Ne, take razlike ni bilo niti pred
glasovanjem in tudi ne ves cas po glasovanju. Med enimi in
drugimi je bilo popolno soglasje glede skupnih zelja in ciljev:
vkljuéitev v NOVJ s c¢imprejSnjim odhodom v boj proti okupa-
torju. Opredelitev »odidem« — »ostanem« je namre¢ pri§la ne-
pricakovano in na$i rojaki so bili za to glasovanje nepripravljeni.
Revolucionarno razpolozeni so se brez premiSljevanja odloc¢ili za
rodidem«, ker so pac¢ bili ves ¢as bivanja v Afriki prepri¢ani, da
se ne nahajajo na pravem mestu. Pri tem so pa vedeli, da ne
bodo v prvem naletu dosegli svojega cilja, se pravi, da ne bodo
poslani v domovino, marve¢ da bodo zamenjali boljSe zivljenjske
pogoje za slabSe. Bili so pac¢ revolucionarji in niso gledali na
posledice, ki jih c¢akajo. Tisti pa, ki so se odlocili ostati, niso
videli v odlo¢itvi upornikov hitrejSe moznosti odhoda v domovi-
no, nasprotno, mislili so, da bi jih lahko kot upornike in sabo-
terje zaprli v kako oddaljeno taboris¢e v pusScavi, kjer bi morali
ostali Se celo do konca vojne. In takih tabori§¢, ki so jih mnogi
ze predobro poznali, si niso vec¢ Zzeleli, posebno Se, ¢e bi morali
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docakati tam konec vojne brez moznosti sodelovanja v boju v
svoji domovini. Zato so se odlo¢ili za c¢akanje ugodnejSega trenut-
ka, ki je nastopil po petih mesecih.

Zadrzanje britanskih oblasti do NOVJ je bilo v tistih ¢asih
dokaj ¢udno in nedosledno. Na teheranski konferenci, med 28.
novembrom in 1. decembrom 1943 je bilo glede Jugoslavije dolo-
¢eno, da je treba jugoslovanskim partizanom ¢im ve¢ pomagati z
oroZjem in v operacijah komandosov. Ze pred tem datumom, in
sicer 17. novembra 1943 je priznal glavni S§tab britanske armade
naSe rojake v Italiji, ki so se prostovoljno javili v NOVJ (preko-
morske brigade) za sobojevnike in jim dal na razpolago ustrezno
oborozitev in opremo. To je bilo v Italiji. V Afriki pa so 17 dni
po Teheranu zapirali nase ljudi, ki so se hoteli boriti v NOVJ.

Kadar se je §lo za organiziranje, da bi ¢im prej pri§li do
letalskih enot ali do podmladka za pilote, so se vedno pojavljale
tezave in ovire v raznih oblikah: letalci iz domovine so v Italiji
¢akali tri in pol meseca, mladi piloti so zaman c¢akali v Afriki
tri mesece, da bi jih uvrstili v pilotski tecaj, v Alziriji so jih
premescali v kazenska tabori§¢a. In to vse po teheranski kon-
ferenci.

Neizpodbitno je, da je pojav uporniskega duha v Maison Blanchu,
pred katerim je bilo previranje v Constantini, signaliziralo zavez-
nikom, da si na8i rojaki ne dajo narekovati politicne linije. Nav-
dusSenje za NOV se je moc¢no in naglo Sirilo. Po velikih uspehih
NOVJ v domovini se je zaCela uglajevati pot za konéno oprede-
litev v Severni Afriki ne samo za letalce, marveC¢ za vse naSe ro-
jake, bivSe ujetnike, ki so prisilno sluzili v sovraznih formacijah.

KRAJI IN MESTA V ALZIRIJI, KJER SO ZIVELI
NASI LETALCI

Ce hoéemo dodobra spoznati pogoje in zivljenje nasih letal-
cev na alzirskih tleh, se moramo natancneje seznaniti s kraji,
kjer so prezivljali nasi ljudje ¢ase pred in po vstopu v NOVJ.

Alzirijja se razprostira na severozahodnem delu Afrike. Njena
povr§ina meri 2.191.464 km: in je priblizno 9 krat veéja od Jugo-
slavije. Najvecji del Alzirije je pusCavnat in zaradi tega nena-
seljen.
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Alzirija je Stela 1956. leta 9,620.000 prebivalcev. Do leta 1962
je bila francoska pokrajina. 19. 3. 1962 je bil podpisan v Evianu
blizu Lernanskega jezera v Svici sporazum med AlZirijo in Fran-
cijo, s katerim je Francija — po dolgih letih iluzij in sedem in
pol letih kolonialnega vojevanja — priznala Alziriji neodvisnost.

Glavno mesto Alzirije je Alzir, ki spada s svojo osem Kkilo-
metrov dolgo operativho obalo med najpomembnejSe afriSke luke
ob Sredozemskem morju.

Leta 1954 je Stel Alzir 362.000 prebivalcev. Nato so obseg
mesta razSirili: prikljucili so razne okolne kraje, kakor Hussein
Dey (48.844 prebivalcev), Maison Caree (31.122) in druge, tako da
je Stel 1960 leta »Veliki Alzir« 806.000 prebivalcev.

\Y% Alziru je bil leta 1944 sedez vrhovnega Staba sredozemskih
sil z generalom Wilsonom na c¢elu. V c¢asu invazije na Sicilijo
in nekaj casa neposredno po tem je imel tukaj svoj sedez ge-
neral Eisenhower s svojim Stabom.

Letalisée Maison Blanche se nahaja 30 km jugovzhodno od
mesta Alzira. Je najvecje letalis¢e v Severni Afriki, v letih 1943-45
je bilo tudi najpomembnejSe zaradi blizine juznoevropskih bo-
jisS¢. To letalis¢e je bilo razdeljeno na francoski, ameriski in bri-
tanski del. Vsak del je imel svoje hangarje in delavnice, kjer so
popravljali letala. Skupno je na letaliSéu delalo okrog 7000 ljudi
— vojakov in civilnih delavcev-specialistov.

Najvecji del letaliS¢a je zasedal britanski RAF. Tu je domo-
vala mocna letalska zaledna enota »144. MU« — Enote »Mainte-
nance Unit« (MU) so bila srediS¢a, ki so oskrbovala letala in
osebje z vsem potrebnim: material, nadomestni deli, gorivo, hra-
na in obleka za osebje, manjsi ali vecji remont letal, vse to
se je opravljalo v »Maintenance Unit«. Seveda so bile te enote
med seboj razliéne, kar je bilo odvisno od sektorja, kjer so se
nahajale.

LetaliS¢e Maison Blanche je spadalo z vsemi zavezniSkimi
letalskimi delavnicami ter z ogromnimi skladi§¢i nadomestnih
delov in novih letal zaradi svojega centralnega polozaja glede na
juznoevropska bojis¢a — posebno Se leta 1943, ko je bil desant
na Sicilijo in juzno Italijo — med najvecje letalske centre v
minuli vojni. Z napredovanjem zaveznikov proti srednji in kasneje
severni Italiji se je pomen Maison Blancha postopoma zmanj-
Seval; to vlogo so prevzemala nova letalska srediS¢a na jugu
Italije.
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V  delavnicah so popravljali letala, ki so sem prihajala z
raznih bojis¢ na jugu Evrope, bodisi po zraku bodisi razstavlje-
na po morju v alzirsko luko, od koder so jih na specialnih vo-
zilih prevazali v delavnice.

Glavno britansko poveljstvo RAF nad operativnim letaliScem
v Maison Blanchu je bilo v rokah »No. 218 Group RAF BNAF«.23)
Group Captain McDonald je bil poveljnik »RAF Station Maison
Blanche«. Njemu je bil podrejen »144. MU« in S§e RAF enota
v Boufariku in Blidi.

Mestece Boufarik lezi 35 km jugozahodno od Maison Blancha.
Tu je imela francoska druzba Caudron—Renault svoje tovar-
niSke zgradbe. V vojni je RAF zasedel del te tovarne za potrebe
letalstva. V teh delavnicah je delalo 1944 350 nasSih letalcev in
prav toliko tudi angleskih. Popravljali so lovska letala Spitfire
in Moskito. Pomembne so bile te delavnice tudi zaradi popravil
propelerjev.

RAF enota v Boufariku je imela naziv »No 1. FTLU« Te za-
Cetne C¢rke pomenijo »FRENCH TECHNICAL LIAISON UNIT«
(Francoska tehni¢na enota za zvezo).

Omeniti je treba Se mestece Blida 45 km jugozahodno od
Maison Blancha. Tudi tukaj je bil letalski center z delavnicami
in letaliSéem. Blizu Blide je bilo skladiSée letal na odprtem.
NesSteto letal je tu cakalo na odhod v operativnhe letalske enote.
Vsako v skvadronih iz Italije sestreljeno, izgubljeno ali poSkodo-
vano letalo je bilo takoj nadomeSceno iz te strategijske rezerve
pri Blidi.

V Blidi je delala v letalskih delavnicah skupina okrog 270 kra-
ljevskih letalcev, ki so se oktobra 1944 prijavili v NOV na pod-
lagi sporazuma Tito-Subasic.

Poleg tega so bila razna ujetniSka taboriS¢a raztresena po
celi Alziriji. V blizini Alzira je bilo ujetniS§ko taboriSce Sassini
in Husein Dey. Dalje tranzitno taboriS§¢ée Corso, Fort de L’eau,
Fort Carubier, Suk el Kamiz, Menerville in Se druga. V Almi je
bila bolnis$nica.

Zracne razdalje med posameznimi kraji v Tuniziji in Alzi-
riji so naslednje:

Tunis — Boéne (Z od Tunisa) 220 km
Tunis — Bizerta (S od Tunisa) 60 km

») British North African Forces — Britanske severnoafriske sile.
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Tunis — Constantine (Z od Tunisa) 300 km

Tunis — Bugie (Z od Tunisa) 420 km
Tunis — Philippeville (Z od Tunisa) 260 km
Tunis — Alzir (Z od Tunisa) 560 km
Tunis — Oran (Z od Tunisa) 860 km
Alzir — Maison Carre (V od Alzira) 7 km
Alzir — Maison Blanche (V od Alzira) 15 km
Alzir — Fort de L’eau (V — od Alzira) 12 km
Alzir — Rouiba (V — od Alzira) 24 km
Alzir — El Kamiz (V od Alzira) 18 km
Alzir — Alma (V od Alzira) 32 km
Alzir — Corso (V od Alzira) 35 km
Alzir — Menerville (V od Alzira) 44 km
Alzir — Fondouk (V od Alzira) 30 km
Alzir — Boufarik (JZ od Alzira) 30 km
Alzir — Blida (JZ od Alzira) 45 km
Alzir — Oran (Z od Alzira) 300 km

PRVI STIKI S PREDSTAVNIKI NOVJ

Preden je prislo do ustanovitve prvihletalskihenot NOV v
Alziriji, to je bilo v maju 1944, so delali nasifantje — od no-
vembra 1943 dalje pod komando kraljevskih oficirjev v delavni-
cah na letaliS¢u Maison Blanche.

Tja so prispeli v dveh skupinah: prva iz Constantine — to je
bila skupina, ki je Ze tam delala v delavnicah za popravila mo-
tornih vozil — in druga, ki so jo zbrali med naSimi ujetniki v
tabori§¢ih okrog mesta Alzira. V Maison Blanchu se je v tistem
¢asu zbralo kar 430 nasih ljudi.

Na zahtevo kraljevskih jugoslovanskih oficirjev so Anglezi de-
cembra 1943 odpeljali 78 naSih ljudi iz Maison Blancha v kazen-
sko taborisce blizu Alme.

Takoj po opredelitvi maja 1944 je odSlo 30 letalcev v Benino
v naSe eskadrilje, najve¢ v Prvo eskadriljo. V zacéetku junija je
enota v Maison Blanchu $tela 322 letalcev.

A% tem casu je bilo v Boufariku 76 (dva sta bila medtem
premeséena v eskadriljo) nasSih upornikov, ki so jih 10. februarja
1944 izpustili iz kazenskega taboriS¢a in jih dodelili v delavnice
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v Boufariku. To je bila edina skupina, ki od decembra 1943 dalje
ni imela zveze, s kraljevskimi oficirji.

Prve stike s partizanskimi oficirji so imeli naSi rojaki, ki so
bili v raznih tabori§¢ih blizu Alzira, v zadnjih dneh aprila 1944,
ko je prispela v Alzir vojna misija, ki jo je vodil generalmajor
dr. Vladimir Velebit. Ostali c¢lani misije so bilii major Pavle
Jaks§i¢, major dr. Dolfe Vogelnik in podporo¢nik Sifrant Tone
Sotlar. Vojna misija je med drugimi tudi vodila pogovore z
vrhovnim komandantom zavezni§kih sil za Sredozemlje gene-
ralom Henryjem Wilsonom o osvoboditvi nasSih rojakov s Pri-
morske, Istre in iz severnih krajev Slovenije, ki so bili v ujet-
niskih taboris¢ih.

V maju je priSlo do opredelitve z glasovanjem za Tita ali za
kralja. Clani misije so obiskali vsa nasa tabori§éa v okolici Alzira,
med drugim tudi letalce v Maison Blanchu in skupino 76 upor-
nikov v Boufariku. To skupino je general Velebit obiskal 24.
aprila 1944.

Proti koncu aprila 1944 se je mudil v Alziriji nekoliko dni
letalski polkovnik Bozo Lazarevi¢, ki je priSel v stik z naSimi
letalci v Boufariku.

Vojna misija je odpotovala v London 1. maja 1944.239) Z gla-
sovanjem za Tita ali za kralja, ki je bilo za letalce 11., 15., 16.
in 17. maja, so se naSi rojaki skoraj stoodstotno opredelili za
NOVJ. Takoj po glasovanju, ki je bilo v drugi polovici maja
in v zacetku junija v drugih taboris¢ih, so zacele prihajati nove
skupine bodocih letalcev v Maison Blanche.

V letalstvo so se na$i ljudje kaj radi javljali.’40) To je bil
zacCetek formiranja rednih enot letalstva NOVJ v severni Afriki.

239)  V ¢lanku »Nasa diplomatija« piSe Vladimir Velebit (Narodna Armija,
§t. 958 z dne 28. XI. 1957), da so odleteli za London iz Alzira 1. maja 1944.
Ta datum je potrdil piscu knjige tudi dr. Dolfe Vogelnik, ki je skupai z Vladi-
mirjem Velebitom potoval v London. V »Hronologiji oslobodilacke borbe na-
roda Jugoslavije 1941—45« na s. 747 je navedeno, da je general Velebit prispel
v zacetku maja v Alzir, kar ni to¢no.

24°)  Mnogim tovariSem, ki so bili doma iz Gorice ali okolice, je bilo Se v
spominu pripovedovanje njihovih ocetov o prvem letalcu, ki je letel pri Gorici,
Edvardu Rusjanu, s kako vnemo je izdeloval svoje prvo letalo in kako so ga vsi
hodili radovedno ogledovat. Bil je prvi Jugoslovan, ki je zrtvoval svoje zivljenje
za letalstvo.

Edvard Rusjan se je rodil 1886 v Trstu, od koder se je njegova druzina,
ko mu je bilo 12 let, preselila najprej v Rence pri Gorici in od tam v Gorico.
Se mlad se je zacel zanimati za letalstvo. Konstruiral je letala in z njimi tudi
letel. Njegovo prvo letalo je bilo opremljeno z motorjem Anzani 28 KM, ki pa
zaradi presibkega motorja ni dalo veéjih uspehov.
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MATICNE ENOTE RAF, V KATERIH SO BILI
NASI LETALCI

No. 144 MU — Maison Blanche

Prvi Stirje letalski oficirji NOVJ so prispeli v Alzir 2. junija
1944. Prihajali so iz domovine preko Bengazija v Libiji, kjer jih
je RAF oziroma njena komisija za sprejem v britansko letalstvo
in v sporazumu s predstavnikom NOVJ za letalstvo dolocila na
sluzbovanje v Maison Blanchu.

Naslednji Stirje oficirji iz domovine so prispeli v Maison
Blanche 20. junija 1944 in konc¢no Se zadnji Stirje 12. julija 1944.
Skupaj jih je bilo 12.24)

Prvo porocilo, ki ga je poslal komandant »DetaSmana NOV
in POJ v RAF — Alzirq, tako se je namre¢ uradno imenovala
ta letalska enota — vrhovnemu S§tabu zelo obSirno in podrobno
govori o posameznostih glede dela v delavnicah, o zacetnih te-
zavah zaradi oddaljenih farm, Kkjer so letalci stanovali, od kod
in v kakSnem S§tevilu so prihajale skupine iz drugih tabori§¢ ter
drugo. Iz tega porocila, pisanega 25. julija 1944,242) povzemamo,
da so bili prvi S$tirje oficirji po prihodu v Maison Blanche 2.
junija 1944 dodeljeni v »144. MU, kjer se je nahajalo tedaj
322 nasih letalcev (5 ml. vodnikov in 317 borcev). Njihov vodja
je bil podporoénik Ivan Ili¢.

Prvi pomembnejsi let, dolzina 500 metrov na visini 12 metrov, je izvrsil
Rusjan 29. novembra 1909 na Rojicah pri Gorici. Leta 1910 se je zdruzil z
Mihajlom Marcepom (Dubrovnik 1864 — Beograd 1937). Poleti tega leta sta

odsla v Pariz, kjer sta nabavila motor Gnome od 50 KM. Mercep se je zelo
mlad zanimal za razvoj letalstva, imel je tudi dovolj sredstev za uresnicitev
svojih namenov.

Prvi poskusni let z novim motorjem in_novim letalom je napravil Rusjan
13. novembra 1910 na vojaskem letaliScu v Cernomercu pri Zagrebu. Po nekoliko
uspesnih poskusnih poletih je imel prvi javni let v Zagrebu 26. decembra 1910,
ki je popolnoma uspel. Nato se je odpravil v Beograd, Kkjer je pri javnem
poletu 9. januarja 1911 strmoglavil in se smrtno ponesrecil. Kot vzrok nesrece
so tedanji cCasopisi navajali, da je mocan sunek vetra letalo v zraku prevrnil,
pri cemer so se zice, ki vezejo krila, pretrgale in krila so se odlomila.

Bil je prvi Jugoslovan, ki se je uspesno ukvarjal z letalstvom in za letal-
stvo tudi zrtvoval Zivljenje in to na tistem delu neba nase zemlje, kjer so
dobrih 30 let kasneje padali na8i piloti-lovei pri obrambi domovine. (Zlatko
Bisail: Edvard Rusjan, Ljubljana 1958).

241) Dne 2. 6. 1944 so prispeli v Maison Blanche: major Danilo Hubmajer,
kapetan Ljubisa Curgus, podporoénika ing. Zdenko Rupn k in Ivo Dragiéevié;

dne 20. 6. 1944 so prispeli: kapetan Rafael Perhauc, kapetan Mile Rodic,
podporoc¢nika Zvonko Kos in Stevo Trtica;

dne 12. 17. 1944 porocniki: Milan Renac, Henrik Dibatista, Milan Zrili¢
in podporo¢nik Anton Kastelic.

242) Zbornik, Tom X/1, s. 87, d. 38.

250



Stanovali so na dveh farmah I. in II., ki sta bili oddaljeni
od letalskih delavnic 13 oziroma 14 km. Ti dve farmi sta se ime-
novali po lastnikih Bagur in Rattel. Vsi ti letalci so bili prej v
angleskih ujetniSkih tabori§¢ih ter so bili dodeljeni v »144. MUc«
novembra 1943. Med njimi je bilo najve¢ v kovinski ali lesni
obrti izucenih delavcev. Takoj so jih vkljuéili v delavnice, Kkjer
so popravljali letala. Oficirji kraljeve vojske so imeli nad njimi
nadzor v taboriS¢u, medtem ko so v delavnicah delali le po
navodilih britanskih oficirjev ali podoficirjev. Tako stanje je
vladalo do sredine maja, ko je priSlo do glasovanja za Tita ali
za kralja. V nekaterih bolj oddaljenih taboris¢ih so glasovali ne-
koliko pozneje. Dan glasovanja je vsem tem letalcem Stet kot
dan vstopa v NOVJ, kar jim je tudi vpisano v vojasko knijizico.
Ze mesece pred tem so se borili za vkljuéitev v partizansko voj-
sko, a zaradi objektivnih okoli§¢in niso to mogli doseci.

Poleg tovariSev, ki so bili ze vsi razporejeni na razna dela v
delavnicah, je tukaj cakalo na transport za Benino oziroma Kairo
§e drugih 30 tovariSev: 12 pilotov, dva mehanika, en izvidnik, ki
so bili predvideni za naSe eskadrilje v Benini, ter 15 radiotelegra-
fistov, predvidenih za radiotelegrafski tecaj v Heluanu pri
Kairu.243)

6. junija 1944 je prispelo iz ujetniSkega tabori§¢a Sassini in
Hussein Deyja pri Alziru 61 tovariSev ter iz tranzitnega taborisca
Corso 180 tovariSev. Zaradi pomanjkanja prostora na farmah I
in II so se vselili v neko novo farmo III, ki je bila oddaljena
samo 4 km od delavnic »144. MU«. Do junija 1944 so te tovariSe
(241) raporedili na delo po delavnicah. Razdeljenost na tri od-
daljene farme je otezavala delo in nadzor, zato so predlagali
komandi »144. MU¢, da bi napravili eno samo centralno tabori-
§¢e za vse tovariSe in da se zahteva, da pridejo Se iz Benine
drugi jugoslovanski oficirji.

\% drugi polovici junija so se zacela dela z lastno delovno
silo za ureditev skupnega centralnega tabori§¢a, in to na sosed-
njem terenu, kjer je bilo Ze zadnje taborisce §t. III. Tu je na-
stalo veliko taboriSce, ki je imelo tudi dve zidani stavbi: eno
stanovanjsko hiSo in veliko gospodarsko poslopje. 1. julija 1944

243) Iz ¢lanka Ljubisa Curgasa »Skolovanje u Alziru« (Vazduhoplovstvo u
NOR, s. 108) sledi, da je med temi piloti bila ena posadka Capronija, ki je pre-
letela iz NDH v Italijo, ostali so bili piloti-ucenci!, prav tako iz NDH, vendar
se ni moglo ugotoviti njihova imena in tudi! ne, kam so bili razporejeni iz Be-
nine. Ucenci-piloti so §li verjetno v SZ.
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je prispelo iz tranzitnega tabori§¢a v Boni 319 novih tovariSev.

2. julija 1944 je prispelo 60 tovariSev iz ujetniSkega taborisca
»204«. Med njimi sta bila dva italijanska oficirja (en Slovenec,
en Italijan). Vsi novi priSleki so se nastanili v novem tabori§¢u
pri farmi III. Razporedili so jih na delo v delavnice, 45 pa so
poslali v Boufarik.

Ko je bilo novo taboriSc¢e za vselitev nared, so se 4. in 5. ju-
lija 1944 vsi letalci preselili tja. Cim so novi oficirji, ki so prisli
iz Benine, prevzeli dolznosti, so skuSali dose¢i dolo¢eno samo-
stojnost, in sicer popolno, kar zadeva notranje Zzivljenje v tabo-
riS¢éu v disciplinskem in administrativnem pogledu, glede raz-
poreditve letalcev na delovha mesta pa naj bi naSi oficirji dajali
predloge komandi »144. MU« Pri razporejanju letalcev na delo
v letalskih delavnicah se je moralo gledati, da so bili razporejeni
na razna delovna mesta tako, da bi se kasneje v domovini iz
teh nasih letalcev lahko sestavile samostojne ekipe, ki bi bile
sposobne izvrSiti popravila na vseh delih letal in motorja. Na
ta naéin smo dobili dober kader samostojnih letalskih in motar-
skih mehanikov. Pri izbiri delovnih mest se je seveda oziralo
na kvalifikacijo posameznikov, kakor tudi na njihove Zzelje in
nagnjenja za dolocena dela.

Predlog so Anglezi sprejeli in komandant angleSkega dela
letaliS¢a, ki je imel naziv »Commanding officer RAF Station
Maison Blanche«244) je postavil Danila Hubmajerja za koman-
danta naSega detaSmana.

Nastala pa je tezava, ker je prispel v taborisce III skupaj
z naSimi tovari§i (319) iz Bona tudi angle§ki major O’Brien s
svojim Stabom. Bil je komandant jugoslovanskega taboriséa v
Boni. Dva dni po njegovem prihodu v taboriSce je sporocil adju-
tant komandanta Maison Blancha, da je glavni S§tab v Alziru
odredil majorja OBriena za komandanta naSega detaSmana ter
da se morajo vsi nasi oficirji, ki so doslej stanovali v taboriscu,
preseliti v oficirski dom v Maison Blanchu. Danilo Hubmajer ni
hotel tega sprejeti z obrazlozitvijo, da bi ta postopek Skodoval
glede storilnosti in discipline pri borcih, ker so naSe vzgojne me-
tode osnovane na drugih principih. Zahteval je, da se to vpra-
Sanje reSi v sporazumu z naSim vojaSkim predstavnikom, podpol-

244) v casu nasSega bivanja v Maison Blanchu je bil komandant Group Cap-
tain (letalski polkovnik) McDonald, ki je novembra izgubil zivljenje v letalski
nesreci.
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kovnikom Mano lom v Alziru. Glavni §tab v Alziru je za naslednji
dan dolo¢il sestanek podpolkovnika Manole, majorja O’Briena in
majorja Hubmajerja.

Na tem sestanku, 15. julija 1944, so se sporazumeli, da se
bodo v taboriS¢u ravnali po predpisih, ki veljajo za NOVJ. Zunaj
tabori§¢a, v delavnicah, v mestu in okoliSkih naseljih pa bodo
veljavni predpisi RAF. Komandant taboriSca, ki je bil odgovoren
za disciplino in notranjo administracijo, bo ostal Se nadalje major
Hubmajer. Glede svoje odgovornosti za red v taboriS¢éu bo pod-
rejen komandantu RAF Station Maison Blanche, Group Captainu
McDonaldu.

Britanski major O'Brien in njegov S§tab bodo odgovorni edino
za vzdrzevanje taborisca.

Ta sporazum obsega 9 tock.

Vidi se torej, da je vse ostalo po starem: Oficirji se niso
selili v oficirski dom Maison Blanche, marve¢ so ostali v tabo-
riSéu in prav tako ni imel major O’Brien nobenega opravka z
naSimi ljudmi. Major Hubmajer je bil obenem postavljen za
komandanta enote letalcev v Boufariku s tem, da ga je tam
zastopal kapetan Rodic¢.245)

Tu bi Se omenili, da je polkovnik Pirc zahteval s pismom z
dne 29. avgusta 1944, naj se prvi dve tocki dogovora nekoliko
spremenita. BAF je z dopisom 7. septembra 1944 temu ustregel.

Prva tocka se je v izvirniku glasila takole: »Jugoslovanski
letalci so v svojem tabori§¢u, kot detaSirana (oddvojena) enota
NOVJ«. Po spremenjenem besedilu: »...se smatrajo kot neod-
visna enota NOVJ« Druga tocka v izvirniku: »... v svojem tabori-
§¢u se morajo podrediti disciplini, kakor jo predpisuje NOVJ«.
Spremenjeno ter razSirjeno novo besedilo pa se glasi: »...v svo-
jem prostem c¢asu imajo nesporno pravico, da delajo in Zzivijo brez
kakih motenj, kakor to odgovarja predpisom in navadam NOVJ«.

V tej zahtevi ni bilo kaj posebnega, vendar to kot kronisti regi-
striramo.246)

ze ob preselitvi v skupno taboriSce so bili tovariSem, ki so
delali skupaj v sekcijah ali delavnicah, dodeljeni skupni Sotori.
Posamezne sekcije so se formirale v cete, vode in desetine. Borci

245) Dopis MAAF z dne 15. 7. 1944 z devetimi tockami o sporazumu. Iz-
virnik pri bratu pok. generala Pirca, fotokopija v IZDG, Ljubljana.

246) Dopis BAF z dne 7. septembra 1944 s priznanimi spremembami prvih
dveh tock. Izvirnik pri bratu pok. generala Pirca; fotokopija v IZDG, Lj.
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sami so na pobudo kapetana Curgusa izbrali komandirje ¢&et
vodnike in desetarje ter njihove namestnike.

Lahko se reCe, da so bili tovari§i dobro disciplinirani. 2e ob
prihodu naSih oficirjev se je opazalo pri doloenih ljudeh ne-
pravilno razumevanje bistva narodnoosvobodilnega gibanja in
tudi nepopolno poznavanje linije narodnoosvobodilne borbe. To
je tudi razumljivo, saj so vsi pri§li iz ujetniSkih taboris¢, kjer
niso imeli priloznosti, da bi se podrobno seznanili z razvojem
narodnoosvobodilne borbe. To pomanjkljivost je bilo treba odpra-
viti s kulturno-prosvetnim delom, ki se je zacelo v novem tabori-
§¢u postopoma razvijati.

Bilo je tudi nekaj borcev, ki so ponovno gresili v veéji meri.
Ti so S§kodovali disciplini in ugledu NOV. Za te so zahtevali od
RAF, da jih poslje v naSo vojno enoto v Bari.

Opaziti je bilo, da nekateri podoficirji, ki so se nahajali v
naSem detaSmanu in ki so podoficirski ¢in prejeli v italijanski
vojski, niso bili priljubljeni med tovariSi, in to prav zaradi tega,
ker so prejeli ¢in v italijanski vojski. Ker ni bilo ni¢ konkretne-
ga, kar bi te podoficirje bremenilo, se je skusSalo, da bi s kul-
turnim delom to stali§¢e vsaj omilili.

S faSisticnimi italijanskimi elementi (ujetniki, ki so delali
v raznih enotah) iz tamkajSnje okolice je priSlo zaradi izzivanja
z njihove strani do nekoliko manjSih izgredov brez posledic za
nase tovariSe.

NaSim tovariSem je bilo treba pojasniti naSe staliS¢e do ita-
lijanskga naroda in tudi staliS¢e do vojnih zlo¢incev in faSistov.
Priporo¢ili so jim, naj se izogibajo pretepov in izgredov.

Komando Maison Blanche je komandant uradno obvestil o
teh dogodkov in zahteval, naj opozorijo komande italijanskih ta-
boris¢ na mozne posledice, ki bi lahko nastale zaradi izzivanja
fasisticnih elementov.

Delovni ¢as v delavnicah je trajal normalno od 7.30 do 17.00
ure. Sekcija ARS »B« (Sekcija za popravila letal v hangarju »Bq)
je delala ve¢ ¢asa tudi izjemno, t. j. 3 krat tedensko od 7.30 do
20.30, a sekcija GES in ERS (delavnice za popravila motorjev)
pa od s. do 20. ure. Nedelje so bile proste.

Na delo in z dela so prevazali letalce s kamioni. Kosilo pa
so imeli kar na letaliSéu.

Zaradi uspeha pri delu, ki so ga dosegli naSi letalci z mar-
ljivostjo, elanom in sposobnostjo, so si pridobili sploSne sim-
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patije angle§kih vodilnih ljudi in njihovo vsestransko priznanje.

Da bi nove tovariSe seznanili , razvojem NOB in njenimi
pridobitvami v domovini, je bilo takoj po prihodu oficirjev iz
domovine nekoliko vecernih predavanj. Ker se je Stevilo borcev
povecalo, so kulturno delovanje razSirili in poglobili. Nasi letalci
so izbrali kulturno-prosvetne odbore, ki so redno delovali in pri
tem delu uporabljali materiale, ki (, jih dvakrat prejeli od clanov
na$e vojne misije, ki so tedaj prihajali v Alzir.

Od pevskih zborov, ki jih je imela prej vsaka skupina, je bil
formiran mocnejsi zbor, ki je Stel 60 pevcev.

To je bil zelo kvaliteten zbor in je do tedaj dvakrat javno
nastopil: prvic ob proslavi francoskega nacionalnega praznika
14. julija in drugi¢ je njegove pesmi posnel na ploSce zavezniSki
vojno-propagandni odsek.

Da bi ¢im bolj razvijali fizicne sposobnosti in obenem dali
ljudem moznost za razvedrilo, je bila ustanovljena S§portna sek-
cija, ki se pa ni posebno uveljavila prav zaradi prevelike obre-
menitve pri delu.

Tezilo se je, da bi strokovno znanje ¢im bolj poglobili in
zato so se vzporedno s praktiéno izobrazbo v delavnicah odvi-
jala tudi predavanja iz motoristike, elektrotehnike, opisa letal in
letalskih instalacij, matematike i, angleS¢ine. Enkrat na teden
je bilo vojasko ekserciranje.

Odnosi z angleSkimi vodilnimi oficirji so bili vseskozi korek-
tni in strogo sluzbeni. Ker so pravilno ocenjevali vrednost do-
prinosa nasSih tovariSev, so v veCini primerov dobrohotno ustregli
nasSim zahtevam. Zunaj sluzbe se ,i iskalo osebnih kontaktov, ¢e
izvzamemo samo nekaj izjem. Bila je doloCena rezerviranost z
zavezniSke strani. Temu je bil delno vzrok tudi neznanje
angleS§c¢ine.

Francoski vodilni oficirji, ki o delali v Maison Blanchu, so
sprejemali naSe zelo prisr¢no in tovariSko. Da ne bi pri§li do
kake nezazelene ljubosumnosti, si naSi oficirji niso dovoljevali
nobenih javnih izrazov prijateljstva. Odnosi med naSimi borci
ter angleSkimi in francoskimi vojaki in delavci so bili, kot re-
C¢eno, korektni in tovariski.

No. FTLU — Boufarik

\Y% Boufariku je bila letalska delavnica, kjer so popravljali
krila, trupe, repne povrSine letal Spitfire in Moskito; popravljali
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so propelerje in opravljali manjSa popravila motorjev »Merlin«.

Ob prihodu oficirjev iz domovine se je nahajalo v Boufariku
76 tovariSev, ki so prisli sem iz angleSskega kazenskega taborisc¢a
10. februarja 1944.

\Y% NOWVJ so vstopili vsi skupaj 24. aprila 1944 (gre za skupino
78 upornikov, op. R. P.). 6. junija je priS§lo v to enoto 152 to-
variSev, in to iz taborisS¢ »204«, ter iz 386. in 382. pionirske Cete.
10. junija je priSlo iz istega tabori§¢a Se 38 borcev. 13. junija je
prispelo v te delavnice §e 36 borcev iz ameriSkih ujetniSkih ta-
boris¢. 5. julija je priSlo v Boufarik 45 tovariSev iz Maison Blan-
cha. Steviléno stanje moS§tva v Boufariku je bilo na dan 25.
julija 1944. 347 vojakov in 4 oficirji, skupaj 351,247)

Glede vzdrzevanja discipline, kulturno prosvetnega dela, stro-
kovnega izpopolnjevanja, formiranja c¢et, vodov in desetin je bilo
vse koordinirano z delom enot v Maison Blanchu.

Tezko pa je bilo uresniciti te naloge zaradi oddaljenosti pre-
bivaliS§¢ v Boufariku: Letalci so bili porazdeljeni kar na pet
raznih krajev. Napravili so potrebne korake, da bi vsi prisli v
skupno tabori§ée. Anglezi so na to nacelno pristali in kmalu so
uredili eno taboriSce za vse letalce.

Poro¢ilo nadalje pravi, da so bili skoraj vsi ti tovariSi, tako
v Maison Blanchu kakor v Boufariku, slovenskega porekla.

Podobna mesec¢na poro¢ila so redno posiljali iz Maison Blan-
cha S§tabu baze Bari, zal pa je ohranjeno le to prvo poroéilo z
dne 25. julija 1944, ki pa je — glede na to, da obravnava vsa
vprasanja, posebno S§e zacetno stanje kakor tudi prihod raznih
skupin — gotovo med najpomembnejSimi.

ZIVLJENJE LETALCEV V ALZIRIJI DO ODHODA
V DOMOVINO

Zivljenje letalcev v Maison Blanchu in Boufariku se je odvi-
jalo, potem ko so se uredila glavna organizacijska vpraSanja,
normalno, brez kakih pomembnih dogodkov in brez vmeSavanja

247) V Boufariku so bili naslednji oficirji: kapetan Mile Rodi¢, porocnika
Milan Zrili¢ in Henrik Dibatista ter podporo¢nik Ivo Dragicevic.

Dibatista bi se moral vrniti v Jugoslavijo 15. novembra 1944 skupaj z glav-
nino letalcev, vendar temu ukazu ni sledil in tudi kasnej§im pozivom se ni
odzval. Na podlagi navodil, prejetih od §taba baze Bari, ga je komandant de-
gradiral 31. januarja 1945. Stiri listine o tem v VZI, Bgd.
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z angleSke strani. Organizacija detaSmana, kakor je bila postav-
ljena, je ustrezala. Letalski polkovnik Lazarevi¢ je poslal vrhov-
nemu Stabu porocilo med drugim tudi o stanju letalcev v Maison
Blanchu in Boufariku. V poroc¢ilu pravi, da so to Slovenci, ki
so pripadali italijanski vojski in da se sedaj usposabljajo za le-
talske mehanike. Tu pravi, da je kvaliteta ljudi odlicna in vseh
je 1252. Lazarevi¢evo porocilo je pisano v Kairu 13. avgusta 1944.
Kdaj je bil v Alziru, se iz porocila ne more izlu§c¢iti, pa¢ pa se
po neki drugi listini da ugotoviti, da je to bilo po 17. juliju
1944.2¢) 2a nas je tukaj pomembna Stevilka 1252, ki je to¢na, saj
se razlikuje od S§tevilcnega stanja, ki ga je dal Hubmajer v po-
ro¢ilu z dne 25. julija 1944, samo za s moz (Hubmajer je nave-
del 1244). Te Stevilke navajamo =zaradi tega, ker je v mnogih
spisih pisano, da je tam bilo 1650 letalcev, kar ni toéno. Tudi
vrhovni Stab je zahteval, naj se vrne v domovino 1650 letalcev
iz Maison Blancha in Boufarika, kolikor jih tam ni nikoli bilo.

Za prvih 322 letalcev v Maison Blanchu je ohranjen doku-
ment o razvrstitvi na delo v razne sekcije. Ze iz tega razporeda
vidimo, da so nasi ljudje bili pri vseh glavnih sekcijah.249)

248) Zbornik, Tom X/1, s. 97—99, d. 40. V ohranjenem poro¢ilu letal-

skega oficirja za zvezo BAF-NOV majorja Ivana Svetlina (VZI, Bgd. 914—1449)
pri stabu baze Bari za obdobje od 10. do 20. 7. 1944 najdemo pod datumom
17. 7. pasus » . . pred odhodom Lazarevica za Alzir« v smislu, da je ze odSel

iz Barija za Alzir (por. Pudaric bi moral pred odhodom Lazarevica za Alzir
obvestiti Svetlina, kar Pudari¢ ni storil).

249) Razpored letalcev v »144. MU, ki je veljal za dan 5. 6. 1944:
ERS, demontaza motorjev Engine Reparation Section 15
ARS »B« (demontaza letal v hangarju »B«) Airframe Reparation Section 15
MT — Section — Motor Transport Section (avto-transportna sekcija) 13
Test Bench Merlin (postaja za preizkusanje letalskin motorjev »Merling) 5
Electricians MTRS (elektricarji v delavnicah za popravila meh. vozil) 3
Locksmith shop MTRS (kljucavnicarji v delavnicah za popravila meh. vozil) 26
Motoristi MTRS 21
Kovac¢i MTRS 13
Varilci
Stores MTRS (skladis¢niki v delavnicah za popravila meh. vozil)
Compresor Shop (kompresorska delavnica)
Elektricarji
Perspex Shop (delavnica za obdelavo Perspex — stekla)
Painters »G« Hangar (licarji v »G« hangarju)
Halifax Metal Workers (kljucavnicarji na letalih Halifax)
Instrument Section (sekcija za popravilo in§trumentov)
Tank Shop (delavnica za popravila rezervoarjev)
Radio M (radiomehaniki)
Airframe »G« Hangar (popravila letal v hangarju »G«)
Fitters engine ARS »A« Liberator (motorski mehaniki v »A« hangarju)
Carling Section
Carpenters (mizarji)
Kuharji na letaliscu
Armourers (orozarji)
Krojaci
Equipment Stores (skladisce odevne opreme)
Test Bench Whitney (postaja za preizkusanje motorjev Pratt-Whitney)

—

N
WU o WUONPUUIRWHAOPO D

—

N
ul
J

17 Letalci prekomorci



Glavni remonti letal v Maison Blanchu so se odvijali po si-
stemu tekoCega traku. V eni sekciji so demontirali motorje iz
letal, v drugi so priSla na vrsto krila, potem repne povrSine,
dalje podvozna kolesa, nato inStrumenti itd. V drugih sekcijah
so vse te dele popravljali ali pa zamenjali z novimi, ¢e ni bilo
popravilo mogoce. In koncno so v naslednjih oddelkih zopet vse
skupaj montirali. Ker so bila vsa ta dela med sekcijami pove-
zana, bi se to moralo tudi casovno ujemati, kar se pa dejansko
vedno ni. Tu namre¢ ni §lo za nova letala, marve¢ za remont
obrabljenih avionov. Zaradi tega je priSlo do razlik, saj je bilo
potrebno za kak poskodovan del ve¢ ali manj ¢asa, da bi se ga
popravilo. Tako so nastajala rozka grla¢, ki so jih odpravljali s
tem, da so priskoCili na pomo¢ tudi iz drugih oddelkov ali pa
da so ¢ezmerno delo opravili po rednem delovnem ¢asu.

Vse to so sprejemali naSi fantje z razumevanjem, nobenega
godrnjanja ni bilo sliSati. Kadar je bila situacija kriticna, so Se
bolj marljivo posegli vmes in kmalu se je »ozko grlo« razsirilo:
dokoncali so dela v zaostanku in nato je delo steklo normalno
naprej.

Zevezniki so to dobro videli in so tudi znali ceniti. Nekoliko
dni pred odhodom glavnine letalcev iz Alzira v domovino je
vice-marSal (Air Vice-Marshal) Dawson letalcem, ki so odhajali,
govoril. V govoru se je zahvalil za sodelovanje in pri tem pod-
¢rtal odlike nasih fantov, ki so jih pokazali pri vsakdanjem delu.
Toda o tem nekoliko kasneje.

Zivljenje v taboris¢u v Maison Blanchu — tako so ga
letalci imenovali, cCeprav je bil uro hoda oddaljen od mesta
Maison Blanche — je ozivelo, ko so se letalci vracali z dela.

Odkar so se spojila vsa tri taboriS¢a v eno, je postalo notranje
zivljenje vse bolj razgibano.

Pomemben dan za letalce v Alziriji je bila nedelja 6. avgusta
1944. Tega dne je bila v tabori§¢u Maison Blanche prisega novi

Jugoslaviji in marsalu Titu. To je bil svecan dan, ko so se prvi¢

Cevljarji 3
Zidarji 7
Kuharji na farmi 15
Pisarji 2
Splosne dolznosti 4
Bolnicar 1

Skupaj 322

(Zbornik, Tom X/1, s. 93—94).
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zbrali letalci iz Maison Blancha in Boufarika. Vseh je bilo
okrog 1300.

Prisego so polozili pred polkovnikom Pircem, ki je prav za-
radi tega priSel v Alzir. Razpolozenje letalcev je biio tega dne
zares praznicno, saj so v tem dejanju videli, da so napravili zo-
pet korak naprej v svojem boju za vkljucitev med borce NOV.

O zivljenju letalcev v Boufariku ne bomo posebej govorili,
ker se je skoraj enako odvijalo kakor v Maison Blanchu.

Zivljenju letalcev v prostem ¢asu je bilo treba dati neko
vsebino. Treba je bilo napraviti nekak razpored dela v taboriscu
v prostih urah zvecer po vecerji. Vse seveda v pravilnih mejah,
ker so se fantje vracali po celodnevnem delu marsikdaj kasno
zvecer in navadno tudi zelo utrujeni v taborisce.

Zelje, potrebe in naérti vodstva so bili veliki. Formirali so
sekcije, ki so se ukvarjale z raznimi programi. Govoriti se je
moralo o politicnih dogajanjih; s strokovno-letalske strani je
bilo treba dati nekoliko teoreticnih osnov, kulturni dejavnosti
skupaj s fizkulturo pa so dajali prednost zaradi potrebnega
razvedrila.

Ker je bilo vse na prostovoljni osnovi, je bilo prepusceno
posameznikom, da so se vkljucili, kamor so se hoteli. Bilo jih
je sicer tudi nekaj takih, ki se niso vkljué¢ili v nobeno sekcijo.
Mnogi so namre¢ utrujeni polegli po Sotorih. Tisti, ki so imeli
v svojih domacijah kake druzinske probleme — in kdo jih ni
imel? — so si ¢arali pred o¢i Ucko, Nanos, GoriSka Brda, Kras ...
Moramo pa podértati, da je velika veCina rada poslusSala poli-
ticna predavanja, da so letalci radi komentirali politicne do-
godke, dogodke na frontah, delali prognoze, kdaj bo sovraznik
uniCen in vse se je vedno koncalo z istim refrenom: kdaj bodo
§li v Jugoslavijo. Na to vpraSanje jim nihc¢e ni mogel dati od-
govora. Vedeli so le, da je naSa enota v Maison Blanchu in Bou-
fariku nekak protiutez za obe eskadrilji, ki smo jih prejeli; da
je treba zaveznikom prispevati z delom, in tako vsaj delno od-
tehtati tisto, kar dajejo za mnaSi operativni letalski enoti.
Zaradi tega ni bilo mogoce pricakovati, da se bodo kaj kmalu
napotili proti domovini. Bi pa¢ Zze morali nastati kaki novi raz-
logi, ki bi opravicevali njihov izstop iz RAF in odhod v domo-
vino. Zaenkrat je bilo treba potrpeti.

Na politicnih predavanjih je bilo govora o NOV, o borbah v
Jugoslaviji, o izdajstvu Draze Mihajlovica, o povojni ureditvi drza-
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Izrocitev zastave Prvi lovski eskadrilji v Afriki. V temni uniformi je polkovnik Franc Pirc, ki govori postrojenim letalcem.
Pred strojem stoji kapetan Mileta Proti¢, za njim pa kapetan Hubert Najberger



ve itd. To so bile teme, ki so vse letalce najbolj zanimale. To
pa je bilo razumljivo, ¢e upoStevamo, da so naSi fantje doslej
ziveli v faSistiéni drzavi, kjer so bili brez politicnih pravic in
kjer niso smeli javno uporabljati lastnega materinskega jezika
in kjer so to drzavo iz dna duSe zasovrazili. Kaj je moglo biti
zanje bolj zanimivo, kakor posluSati, kako se vedno bolj zozu-
je Se zadnji ostanek te faSisticne tvorbe. Samo to jih je bolelo,
da niso mogli sami poseCi v ta boj z orozjem na lastnem ozem-
lju. Pravilno usmeriti ta hotenja je bila med drugim naloga po-
liticnih predavanj, ki jih je vodil neutrudljivi kapetan curgus.
Kot prekaljen borec iz leta 1941 je znal tovariSem marsikaj po-
vedati iz svojih borb in spopadov s sovraznikom. Ni se pa o
politicnih temah govorilo samo na predavanjih, ne, taki pogo-
vori so se razvneli kjerkoli v taboriS¢u. Razgovor je zacelo nekaj
letalcev, katerim so se mnavadno pridruzili novi, vedno ve¢ jih
je bilo in na koncu je ze bilo pravo predavanje, enakovredno
tistemu najavljenemu. Ker je na takih zborih sodeloval v raz-
govoru kdor je hotel in povedal svoje mnenje, je bil problem
osvetljen iz raznih vidikov. Tak naéin obravnave politiénih proble-
mov je bil za vse privlaen, ker je bila diskusija pestra in
konéno poucna.

Na mnoga vprasanja, ki so jih borci postavljali, veckrat ni
bilo mogoce dobiti ustreznega odgovora. Literatura in casopisje
iz Barija z novicami iz domovine je kaj slabo prihajala. Rednega
poStnega kontakta ni bilo. Tu pa tam je kaj prinesel kak ¢lan
vojne misije, ¢e je priSel iz Barija v Alzir.

Zelja letalcev, da bi od§li v borbene enote v Jugoslovijo, je
postajala vedno bolj izrazita. Nikakor niso bili prepricani, da
je njihovo delo prav tako vazen prispevek v skupnih naporih
za unicenje faSizma, prispevek, ki je prav tako potreben kakor
tistega partizana, ki se bori v domovini s pusko v roki.

Ko so slisali na$i letalci o herojstvu in trpljenju nas§ih bor-
cev v domovini, so sebe vzporejali z njimi in pri tem prihajali
do takih spoznanj, ki so jih potrla. To so bila spoznanja, da
stojijo ob strani, namesto da bi bili v borbenih vrstah v domovini!

Po dolgem in tezko pricakovanem c¢asu je le priSel radosten
trenutek, ko je priSla vest, da bodo letalci odsli v domovino. O
tem pripoveduje Ljubisa Curgus dalje, da kadar je njihov ko-
lektiv dospel s svojimi uspehi do take stopnje obvladovanja
vsega, kar zadeva remont sodobnega letalskega materiala in opre-
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me, kadar so politicno, kulturno-zabavno delo in tudi S§port po-
stali svojina vecine, je priSlo do doloéenih pojavov, ki so jih
zelo zaskrbeli. Ti pojavi so bili izrazeni v strastni zelji, da bi
§li nasi letalci ¢imprej v domovino na fronto.

\% poletju je bilo opaziti doloc¢eno nervozo, ki je nekoliko
kasneje kulminirala tako, da je priSlo do tezkih in pretresljivih
pojavov — do samomorov nekaterih borcev.

Vzroke temu so brz odkrili, saj so se jim zdeli ze od prej
znani. Napeto politicno delo je namre¢ razvilo pri borcih skoraj
nerazumljiv, vendar dejanski pojav doloc¢enih kompleksov manj-
vrednosti. Bistvo je bilo v tem, da tam dale¢ v Se neosvobojeni
domovini padajo vsak dan na$i borci v neenakopravni borbi proti
sovrazniku, medtem ko oni tukaj brezskrbno zivijo. Vojna se
lahko koné¢a, preden bodo oni koncali Solanje v tamkaj$njih
delavnicah. In ¢emu potem vse to? Mar bodo ostali ob strani te
sedanje vzviSene in slavne borbe, o kateri govorijo danes z obcu-
dovanjem po celem svetu. Hoteli bi biti ponosni, da bodo jutri
gradili novo Jugoslavijo in ne da jim bodo njihovi lastni otroci
ocCitali, da se niso udelezili borb.

Vprasanj in zahtev, in to zelo upornih zahtev, je bilo vsak
dan vec. Celo sami komandanti, ki so bili do nedavna v ZzariScu
teh borb, niso imeli dovolj vpliva, da umirijo te ljudi. Povedati je
treba namre¢ resnico: nostalgija je zajela tudi nje do take mere,
da je bilo tezko nekoga prepricevati v tisto, v kar niso sami
verjeli. In konéno je njihovo dotedanje delo imelo namen vzbuditi
v vsakem c¢loveku interes za ta vpraSanja. V borcih je bilo treba
predramiti patriotska custva in dvigniti politicno zavest na tak
nivo, da bi ¢im prej in ¢im lazje spoznali svojo vlogo v vrstah
revolucije.

Neko¢ je bila nedelja. Na delo letalci niso §li. PrejSnji vecer
so imeli zelo uspelo prireditev v taboris¢u. GledaliSska sekcija,
ki jo je vodil Julijan Bolko, je imela pri prireditvah vedno do-
volj hvaleznih gledalcev, saj je tudi zasluzila vse priznanje za
uspehe v tej dejavnosti, ki je zahtevala po dnevnem delu in
vroem soncu precej naporov, preden so se posamezniki naudili
svoje vloge. Razpolozenje je trajalo do kasno v no¢. V nedeljo
so malo dlje spali kot ponavadi. Po kosilu je bilo predavanje v
dvorani doma kulture. Po predavanju so se vojaki porazgubili
po Sotorih.
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Ljubisa Curgus je vstopil v najblizji Sotor. Vojaki so mu
postavljali vpraSanja. Diskutirali so lep ¢as o raznih problemih
in o krajih, iz katerih so bili. V njihovem razgovoru je prevla-
dovalo glavno vpraSanje, kdaj bodo Sli v Jugoslavijo. To je namrec
bilo glavno vprasanje po CurguSevi vrnitvi iz vrhovnega §taba,
kjer je bil pred kratkim. Tam so mu pojasnili, da je zahteva nasih
letalcev za odhod v domovino neutemeljena. Mora se pac¢ c¢akati na
boljSe pogoje. Komaj je odSel v Stab, so mu sporocili, da si je
eden od najboljsih vojakov prerezal zile na rokah. To je bilo eno
od prepric¢ljivih znamenj, da je treba podvzeti korake za vrnitev
v domovino.

Ni bilo drugega izhoda. Ponovno je Curgus odpotoval z leta-
lom v Bari, od tam na Vis, Kkjer je bil nas vrhovni §tab.

Pred votlino, kjer je delal tov. Tito, se je javil generalu
DuSanu Kvedru. Njemu je dal vse potrebne podatke in na pod-
lagi teh je sestavil dopis, ki ga je tov. Tito podpisal.25%) Dopis
je bil naslovljen na britansko misijo pri vrhovnem S§tabu NOV
in POJ. S kopijo tega pisma, v katerem je pisalo, naj se enota
letalcev iz Alzira do 15. oktobra 1944 izpiSe iz RAF in naj se po
najkraj§i poti prepelje v domovino, s to kopijo se je vrnil v
Maison Blanche.

To je bila pomembna odloCitev za naSe letalce, zato je je ne-
mogoce pozabiti. Letalci so se bali, da se bo vojna koncala brez
njih. Uspelo pa jim je, da so do konca vojne prehodili skoraj
celo domovino, da dopolnijo letalske divizije in zaledne enote
na sremski fronti in da vsak izmed njih na en ali na drug nacin
sodeluje pri konéni osvoboditvi domovine.25')

Poziv tov. Tita, naj se vsi letalci poSljejo s 15. oktobrom
v domovino, ni bil za RAF lahko sprejemljiv. Ta nenadna odlo-
¢itev vrhovnega S§taba, s katero so sicer morali Britanci racu-
nati, da bo prej ali slej izrecena, jih je postavila v tezak polozaj,

259) Dopis, ki ga je sestavil general Dusan Kveder-Tomaz, se glasi:

»Zaradi velike potrebe po mehaniskem osebju v domovini in v zvezi s for-
miranjem letalskih delavnic takoj po osvoboditvi celotnega jugoslovanskega ozem-
lja, ki je neposredno pred nami, prosimo, da s 15. oktobrom 1944 izpiSete iz
RAF vse osebje vseh ¢inov jugoslovanskega kontingenta, ki se nahaja sedaj v
RAF na delu v 144. ,Maintenance Unit’ v Maison Blanchu pri Alziru in da se
¢imprej in po najkrajsi poti poslje v domovino.

Do tega datuma, t. j. do 15. oktobra t. 1. naj ostane celotno mos§tvo na
delu v omenjenih delavnicah ,144 MU’ Maison Blanche in Boufarik.

Prosim, da se Ze vnaprej poskrbi za transport teh ljudi v domovino, da
se ne bi po 15. 10. izgubljal cas s cakanjem na transport, Steviléno stanje tega
osebja je sedaj 1650 ljudi.«

251) Ljubisa Curgas: Skolovanje u Alziru, Vazduhoplovstvo u NOR, s. 113.
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ker ni bilo lahko zamenjati naenkrat tako velikega S§tevila v razna
dela ze dobro vpeljanih delavcev. Res, bil jim je dan rok, daljsi
od meseca dni, vendar je bilo vse to premalo. Produkcija v delav-
nicah ni smela zaostati.

RAF je odlagal z odhodom. Namesto 15. oktobra so letalci
odpotovali 15. novembra.

Med tem zavlacevanjem je komandi RAF uspelo dobiti so-
glasje vrhovnega S§taba NOV in POJ, da se izdvoji skupina 200
letalcev, ki bo ostala Se dalje za nedolocen ¢as v Alziriji.

Pri teh dogodkih v 2zvezi z odpoklicem letalcev iz Alzirije je
prav, da se ponovno spomnimo na tisto sporno tocko s dodatnega

sporazuma v Kairu, v kateri je bilo v prvotni verziji: »... dokler
ne bo prenehala njihova sluzba v RAFVR«, v popravljeni verziji
pa »... dokler vrhovni komandant NOV in POJ zapove, da pride

pod njegovo komando«. Ce bi ostalo pri prvi verziji, bi sluzba
naSih letalcev v RAFVR prenehala, kadar bi RAF wukazal in to
bi bilo verjetno ob koncu vojne in ni¢ ne bi mogli napraviti,
da bi se vrnitev teh ljudi pospeSila. Tu se vidi daljnovidnost
marSala Tita, ki je tedaj vztrajal, da se mora ta tocka spreme-
niti in spremenjena je bila Sele tedaj, ko je poseglo vmes bri-
tansko ministrstvo.

Vrhovni S§tab je majorja Hubmajerja odpoklical iz Alzirije, od
koder je odpotoval okrog 12. septembra 1944.252) Komando nad
letalci je prevzel 10. septembra kapetan Rafael Perhauc.

Dan, ko se je moralo odrediti tistih 200 letalcev, ki bodo
ostali Se za nedoloc¢en ¢as v Alziriji, je bil dan, poln nervoze in raz-
burljivih ugibanj. Poziv, naj se javijo prostovoljci, je ostal
brez uspeha: javil se ni nobeden. Moralo se jih je torej odrediti.

Glede na uspehe, ki jih je dosegel pevski zbor in na njegovo
popularnost med zavezniki in domacini, je bilo sklenjeno, da bo

ostal iz politicno-propagandnih razlogov S§e dalje v Alziriji. Ostali
tovarisi so bili odrejeni.

Priblizno teden dni pred odhodom je komandant »144 MU«

Group Captain McDonald sporocil, da bo letalski podmar$al (Air
Vice Marshal) Dawson priSel pozdravit naSe letalce, ki odhajajo
v domovino.

Tega dne popoldne je bil improviziran v najveéjem angle-

Skem hangarju majhen oder, okraSen z zelenjem. Delo v tem han-

252) Major Hubmajer je bil postavljen v oktobru za pomoc¢nika nacelnika
tehniskega oddelka Staba letalstva v Zemunu (Zbornik, Tom X/ 1, s. 234, d. 122).
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garju je prenehalo za eno uro. MarSal Dawson je stopil na
oder in v govoru, ki ga je imel, pohvalil naSe letalce za nji-
hovo marljivost in vestnost pri delu. Med drugim je dejal: »Ko
ste zaceli tukaj delati, nismo racunali, da se boste delu na le-
talih, ki ga vecCina ni prej nikdar opravljala, tako kmalu pri-
vadili in tako uspeSno vrSili. Zmotili smo se in prav ugodno ste
nas iznenadili z va§imi uspehi pri delu. V znak priznanja za
vaSe marljivo sodelovanje vas bom priSel Se enkrat pozdravit pred
odhodom ladje.«

Kapetan Perhauc se mu je v kratkih besedah zahvalil za
izrazeno priznanje. Ko je marSal Dawson izrazil zeljo, da bi rad
sliSal S§e pevski zbor, so ga povabili z njegovim ozjim Stabom
na vecerjo, med katero so pevci odpeli nekoliko partizanskih
in narodnih pesmi.

Dne 15. novembra 1944 je odpotovalo z ladjo »Arundel Castle«
iz Maison Blancha in Bonfarika v Alziru 1050 letalcev.253) Njim
se je pridruzilo Se 245 letalcev iz Blide, ki so bili tam pod ko-
mando kraljevskih oficirjev in so na podlagi sporazuma Tito-Su-
basic¢ pristopili v NOV. Skupaj jih je torej bilo 1295.254)

Ko je ladja odvezala vrvi v alzirskem pristani§¢u, je pevski
zbor pozdravil tovariSe z zadnjo pesmijo in solzami v oceh,
ker mu ni bilo dano, da bi bil med odhajajo¢imi. Ker ni bilo
marSala Dawsona, ki je obljubil, da bo priSel letalce pozdravit,
je kapetan Perhauc to omenil zveznemu oficirju kapetanu (Flight
Lieutenantu) Prendergastu. Ta mu je pojasnil, da imajo slabe slut-
nje: marSal Dawson je odletel skupaj s Se devetimi sodelavci in
posadko pred dvema dnevoma z letalom Liberator iz Casablance
proti Franciji in vsaka sled za tem letalom je zginila. Dva dni
kasneje se je zvedelo, da se je letalo zaletelo zaradi goste
oblac¢nosti in mogoce Se kakega drugega vzroka v Pirenejsko
gorovje.

253) Ladja »Arundel Castle, s katero so potovali letalci iz Alzira v Taranto, je
imela dva vijaka, ki so ju poganjale turbine. Ladja je bila dolga 202 in Siroka
22 metrov. Pred vojno je bila v potniSkem prometu med Anglijo in Juzno Afriko.
Leta 1958 so jo razrezali za staro Zzelezo. Podatki so iz dopisa Lloyd Registra,
ki se nahaja v IZDG, Lj.

254) Stab baze Bari sporoc¢a, da  bo prispelo 18. XI. zjutraj v Italijo 1295
letalcev iz Alzira (VZI, Bgd. 9/6—1449; fotokopija pri IZDG, Lj). Letalce je
vodil do Beograda kapetan Ljubisa Curgus. Piscu knjige je pojasnil v pismu
z dne 28. 6. 1967, da se je na ladji nahajalo okrog 230 do 250 vojakov iz Blide,
ki so se v Italiji prikljucili nasi glavnini. Iz teh so formirali IV. bataljon. Ne-
koliko letalcev iz Blide je ostalo v Italiji pri Anglezih, 220 ali 230 skupaj z
oficirji jih je prispelo v Jugoslavijo.

Pismo Ljubise Curgusa avtorju knjige z dne 28. 6. 1967. Pismo je v
1ZDG, Lj.
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Na dan komemoracije za padlo posadko 23. novembra je
bilo v ¢astni Ceti v Alziriji 75 na$ih letalcev.“5)

Tiste dneve pred odhodom glavnine v domovino je prispelo
mnogo Cestitk in pozdravnih pisem iz raznih strani. Javili so
se zavezniSki vodilni ljudje iz letalskih delavnic v Maison Blanchu
in Boufariku, delavci, ki so z naSimi skupaj delali, mnogo
pozdravov je bilo od znancev med civilnimi prebivalci in do-
macimi. Zdruzenje »Francija — Jugoslavija« je v alzirskem tisku
objavilo pozdrave in Zelje za nadaljnje uspehe.

Odhajajo¢i so imeli vtis, da niso bili med povsem tujimi
ljudmi.

KULTURNO-POLITICNA DEJAVNOST

O politicnem in kulturno-prosvetnem delu med letalci v tabo-
riS¢ih Maison Blancha in Boufarika je bilo ze govora. Toda
omeniti je treba Se tisti del kultumo-politicne dejavnosti, ki se
je razvijala na podlagi stikov z zunanjim svetom, t. j. z zavez-
niki in z domacimi iz Alzira in SirSe okolice.

Na kulturno-politiCnem polju so bili dosezeni pomembni
uspehi, za kar gre zahvala tamkajSnjim Francozom, prijateljem
Jugoslavije, kakor tudi naSim ljudem, ki so 2ze leta ziveli v
Alziriji, predvsem pa inZenirju Vanji Zanku.

Delovanje enih in drugih se je veckrat manifestiralo na jav-
nih prireditvah in je priSlo ob sodelovanju naSega odliénega pev-
skega zbora do polnega izraza in priznanja. Ze omenjeni Srecko
Manola poroc¢a, da je bilo v Alziriji ustanovljeno 3. avgusta zdru-
zenje »Francija — Jugoslavija« (France—Yugoslavie), v katero se
je vélanilo v 14 dneh 600 ljudi. Ob ustanovitvi je bila poslana
pozdravna brzojavka marsalu Titu.

Sekretar zdruzenja je bil Jean Mousset, profesor na Sorboni
in bivS§i direktor francoskega insStituta v Beogradu, mlad in agi-
len, zaljubljen v Jugoslavijo. On je prevedel v franco§éino Cola-
kovicevo broSuro o izdaji Draze Mihajlovica in Zogovicevo

pesnitev »Biografija Tita«. Manola pravi, da je bilo v Alziriji tudi
precej sovraznega delovanja. Tam se je nahajal Jovan Djonovi¢,

.255)  Z letalom Liberator so poleg Air Vice-Marshala Davvsona izgubili ziv-
yenje Se: Group Captain McDonald, komandant »144. MU« Squadron Leader, (major)
Boushier, 2zvezni oficir NOVJ; direktor tovarne Caudron-Renault v Boufariku
Calmels in 8e 5 drugih ter posadka letala. Osem listin, francoskih, angleskih
m nasih, v katerih se govori o zrtvah v tej nesreci, se nahaja v IZDG, Lj.
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pooblascéeni minister kraljevske jugoslovanske vlade pri zacasni
francoski vladi. Djonovi¢ je skupaj s svojimi reakcionarnimi pri-
jatelji Francozi, posebno tistimi iz ministrstva za zunanje za-
deve, skusal minirati zdruzenje »Francija—Jugoslavija«.256)

Nasi letalci so imeli tudi stike s Spanci, biv§imi borci proti
faSistom v Spaniji in tedanjimi emigranti. Delali so kot civilni
delavci v raznih mestih Alzirije, med drugim tudi v Boufariku,
Blidi in Maison Blanchu.

Pred odhodom naSe zadnje skupine 200 letalcev iz Boufarika,
so Spanci izrogili pozdravno pismo, naslovljeno mar$alu Titu.
Po prihodu v Beograd je bilo to pismo izroceno. To je bilo
majhno pismo, preprosto sestavljeno in z neveS¢o roko napi-
sano, polno upanja, da se bodo izgnanci po vojni vrnili v od
faSizma osvobojeno domovino, kar se jim ni Se do tedaj iz-
polnilo.

PEVSKI ZBOR

Zahvaljujo¢ vnemi, vztrajnosti, ljubezni do narodne pesmi
vseh pevcev in sposobnosti povevovodje je nastal pri letalcih v
Alziriji pevski zbor odlicne kvalitete, ki je odigral pomembno
vlogo v kulturnem zivljenju v tabori§éu, v izvenuradnih stikih

z zavezniki in §e posebno med tamkajSnjim prebivalstvom.

O tem, kako je nastal pevski zbor, pripoveduje pevovodja
Leopold Cernigoj tole:257) »Na Siciliji so me zajeli Ameriéani 21.
julija 1943. Deset dni kasneje so nas vkrcali pomeSane med vse-
mogoce ujetnike na ameriSke ladje, ki so v konvoju Stevilnih
ladij plule v Bizerto. Na ladji smo se nasli Stirje: Bojan Bizjak,
Stane Séukovt, Boris Zvab in jaz.

Ko smo wugotovili, da se krasno harmoniéno ujemamo, smo
zaceli po tihoma brundati slovensko pesem. Bojan je pel prvi
tenor, Stane drugega, jaz prvi bas in Boris drugega. Preprican
sem, da se je prav tukaj rodil na§ kasnej$i letalski pevski zbor,
saj je na$§ kvartet pritegnil vedno ve¢ novih ¢lanov, ljubiteljev
pesmi.

256)  Srecko Manola: Izve§taj o radu u Alziru. Materijali bivSeg arhiva
SSUP, svezenj 37—e, s. 15, VZI, Bgd.

Datum »3. avgust« je iz »Hronologije oslobodilacke borbe« 1941—1945 na
strani 837, kjer piSe, da so na univerzi v Alziru napredni francoski javni de-
lavci in profesorji formirali zdruzenje Francija — Jugoslavija.

257) Leopold Cernigoj: O pevskem zboru. Mapa letalcev prekomorcev. IZDG, Lj.
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Pevski zbor letalcev v Alziriji, predhodnik znanega pevskega zbora »Srecko Kosovel«. Slikano spomladi leta 1944



\% Bizerti so nas izkrcali, toda ze naslednjega dne so del
nas zopet vkrcali na ladje in nas odpeljali naprej v Oran. Sku-
pina ujetnikov, kateri sem tudi jaz pripadal, je po priblizno dveh
tednih bila premeScena v Alzirijo v taboriS¢e ,Corso’, oddaljeno
od Alzira 35 km.

Tedaj je naS zbor S§tel ze 40 ¢lanov. Pridno smo vadili
zvecCer po konc¢anem delu in uspeh ni izostal.

Seveda ni manjkalo zacetnih porodni§kih tezav. Nismo imeli
ne not in ne inStrumenta za vezbanje, tudi izkuSnje so nam
manjkale. Imeli pa smo veliko veselje do petja in dovolj vztraj-
nosti, da smo vzdrzali. Note za posamezne pesmi smo pisali po
spominu, vsak glas posebej. Seveda je S§lo tezko, vendar smo si
pocasi sestavili kar obsezen spored slovenskih narodnih pesmi.

Iz taboriS¢éa Corso so se ob sobotah in nedeljah vozili pevci
z zeleznico v 10 km oddaljeni Menerville ali pa v Alzir, kjer
so nastopali na kakih prireditvah, v bolnicah ali pa kar na
prostem, vedno v krogu Stevilnih posluSalcev. Ko je vlakovno
osebje spoznalo pevce, so vlak zaustavili kar blizu taboris¢a in
domiselno so to postojanko imenovali ,gdre yougoslave’.«

Zbor je Se bolj kvalitetno napredoval, ko se je oktobra 1943
preselil iz Corsa v taboriSce letalcev piri Maison Blanchu. O tem
pravi Cernigoj naslednje: »Kadar smo se vraéali z dela v tabori-
§¢e, smo izkoriS§cali vsak prosti ¢as za vaje, seveda vse po posluhu
in tako ni minil vecer, ko se je vroce afriSko sonce skrilo na
obzorju, da ne bi sredi tabori§¢a priredili koncert, pri katerem se
je vsako toliko pojavila kaka nova pesem.

Ko je zacel zbor ze presegati nasSe znanje ,po posluhu’, se je
pokazala potreba po kakem godalnem inStrumentu, a kje ga
dobiti v okoli§¢inah, v kakrSnih smo ziveli? Konéno nam je uspe-
lo priti v zvezo z zupnikom cerkve v bliznjem Boufariku, ki nam
je zacasno odstopil harmonij, pevci pa smo se mu morali oddol-
ziti s tem, da smo prisli kako nedeljo pet k latinski ma$i. To
cerkveno petje nam je mnogim bilo §Se od doma znano. Ko smo
mi v cerkvi nastopili, je bila ta vedno nabito polna, kar se ne
more trditi za tiste nedelje, ko mi nismo peli. Ni ¢udno, da nas
je zupnik vedno iskal, a smo mi imeli prav ob nedeljah dopoldne
tudi druge dogovore za nastope, ki so nas vezali, in tako mu
veckrat nismo mogli ustredi.

Zbor je postal znan in kmalu smo bili povabljeni od studia
Radia Alzir naj bi tudi tam nastopili. Tam smo imeli potem redne
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Motiv iz razstave, prirejene ob veceru partizanske pesmi 8. septembra 1944 v
Maison Blanchu. Dvorano je okrasil inz. Vanja 2anko iz Zagreba

nastope vsakih 14 dni zvecCer, ki so trajali 15 do 20 min. Ko je
pri§lo povelje, da bo glavnina novembra 1944 odpotovala v domo-
vino, 200 letalcev pa da mora S§e dalje ostali v Alziriji — med
temi tudi pevski zbor — smo to odlo¢itev poveljstva zelo tezko
sprejeli. Bili pa smo si na jasnem, kakSno kulturno politicno
nalogo opravljamo in kmalu smo se s tem prisiljenim podaljSkom
bivanja v Afriki sprijaznili.

\Y% tem ¢asu od 15. novembra do konca marca 1945 smo imeli
poleg rednih nastopov na Radiu Alzir tudi ve¢ nastopov ob raz-
nih prireditvah. NajvaznejSi nastop je bil s. februarja 1945 ob
sveCani otvoritvi dokumentarne razstave nove Jugoslavije v
,Centru za dokumentacijo’ v Alziru, kjer smo peli pred najvi§jimi
predstavniki zavezniS§kih vojsk in civilnih oblasti osvobojene
Francije. Proti koncu je bilo v zboru 35 pevcev.258)

258) Pred koncem vojne so bili ¢lani pevskega zbora: Koren, Fucka, Makovec,
Regent S., 2vab, Simc¢i¢ A., Lipovz, Cernigoj V.; Cernigoj Polde, Muci¢, Rebek,
Leban M., Penko, Kompara, Bole, Vadnal, Harej, Miljevec, Hrast, Antoncic,
Smrdelj, Vovk; Prele, Skrjanc, Rozi¢, Vetrih, Pintar, Slivar, Leban, Hlaca;
Furlan Negro, Zadnik, Gulin, S¢ukovt.
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Aprila meseca smo prispeli v Zadar na letaliS¢ée Zemunik, od
koder smo ze po nekaj dneh odleteli v Beograd. Prikljucili smo
se pevskemu =zboru, ki ga je vodil dirigent Rado Simoniti. Ta
zdruzeni zbor je potem pod imenom ,Zbor Jugoslovanske armade
Srecko Kosovel' prepotoval vsa veéja mesta v Evropi, kjer je
priredil koncerte z narodnimi in partizanskimi napevi in Zzel pri
tem velika priznanja.«

\Y prvem porocilu iz Maison Blancha z dne 25. julija 1944 je
omenjeno, da je pevski zbor prvic nastopil v Alziru ob svecani
proslavi francoskega nacionalnega praznika 14. julija 1944.

Nekoliko dni po tem prvem nastopu sta pri§la dva tonska
snemalca iz zavezni§kega vojno-propagandnega odseka v Alziru
in posnela na ploSée nekoliko naSih pesmi. Izjavila sta, da bodo
pesmi po radijskih valovih poslali v Ameriko. To je vzpodbudilo
pevce, da so se Se bolj potrudili. Ze po dveh ali treh dneh je
Radio London pri jutranji slovenski oddaji prav v casu, ko so se
letalci odpravljali na delo, prenasal pesem »Nabrusimo kose« z
opombo, da so jo posneli od ameriSkega radia in da jo poje
letalski pevski zbor v Alziru. Vsi so mimo posluSali in marsikomu
se je zalesketala solza v oc¢eh.

Naslednji veéji nastop v taboriSéu v Maison Blanchu je bil
dne s. septembra 1944. Sprico Se vedno velike sovrazne propagan-
de je bilo potrebno, da se S§irSi krog ljudi seznani s tedanjim po-
lozajem v domovini in cilji boja v Jugoslaviji. Odloc¢eno je bilo,
da bo v ta namen prireditev v taboriS¢u v Maison Blanchu.
Nalogo za ureditev dvorane je prevzel nadarjeni inZenir Zanko.
Dva tedna je slikal freske, ki so obdajale stene dvorane in na
koncu je ta res prijetno izgledala.

Po kratkem pozdravnem govoru komandanta taboriscéa je
Zanko, ki je obvladal franco$¢ino in angles¢ino, imel obS§irnejsi
govor v obeh jezikih, v katerih je opisal borbo, ki jo vodijo na$i
narodi. Prireditvi so prisostvovali visoki predstavniki francoskega,
angleskega, ameriSkega in sovjetskega vojaSkega, diplomatskega,
politicnega in kulturnega zivljenja. Pevski zbor je bil delezen
iskrenega priznanja, Se posebno glede pesmi »Tito«.259)

259) Ohranjeni so ¢lanki treh alzirskih casopisov »Alger Republicaine«, »Les
Dernieres Nouvelles« in »Depeche Algerienne«, ki opisujejo to prireditev in ime-
nujejo vse visoke osebnosti, ki so prisostvovale. V vseh treh ¢lankih je dano
priznanje pevskemu zboru. Ohranjen je tudi govor v angles§¢ini, ki ga je
imel inZenir Zanko. Govor in fotokopije ¢asopisov se nahajajo v Muzeju na-
rodne revolucije v Ljubljani. V muzeju se nahaja tudi 27 posnetkov, ki prika-
zujejo freske v dvorani Maison Blanche in na razstavi v Alziru 8. 2. 1945.
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Dva dni kasneje — 10. septembra 1944 — je bila v najvecji
alzirski dvorani »Majesticc velika manifestacija prijateljstva, ki
jo je organiziralo drustvo »Francija — Jugoslavija«. V program-
skem delu vabila je kot prvo omenjeno sodelovanje »pevskega
zbora marS§ala Tita«, nato recitacije pesmi ¢lanov francoskega
gledaliSéa »Theatre de la Nation« in petje pesmi o francoskem
odporniSkem gibanju. Govorili so rektor univerze Laugier, Mous-
set — sekretar drusStva »Francija — Jugoslavija« in Garaudy —
direktor ¢asopisa »Libertex.

Fotokopija vabila na predavanje, ki ga je imel Srecko Manola v Alziru. Preda-
vanje je imelo naslov: Jugoslovanska armada v boju proti osvajalcem

Podobnih prireditev s sodelovanjem naSega pevskega zbora
je bilo Se precej. Omenili bomo le §e zadnjo, ki je zelo dobro
uspela in ki je imela velik politiéni pomen.

A\ Alziru so imeli zavezniki, dejansko pa Amerikanci, »Center
za dokumentacijo« v Rue Michelet, eni glavnih ulic v sredini Al-
zira. Direktor centra je bil Jugoslovanom naklonjen ameriski
major Mifsud. — Razstavne prostore so dobili naSi na razpolago,
toda kaj razstaviti. Imeli so kakih 40 manjSih posnetkov iz domo-
vine, kar je bilo za razstavo odlo¢no premalo. In zopet je vstopil
v akcijo inz. Zanko, ki je s svojimi domiselnimi freskami v pove-
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zavi z razpolozljivimi posnetki uspel napraviti harmonic¢no celoto,
ki je obogatila dvorano »Centra za dokumentacijo« in zunanja
izlozbena okna.

Dne s. februarja 1945 je bila svecana otvoritev. Casopisi teda-
njega casa (»La Marseillaise« in »Courrier Republicain¢ so poro-
¢ali, da jugoslovanska razstava v Centru za dokumentacijo privla-
¢&i vsak dan Stevilne obiskovalce. Casopis je poroé¢al: »Ob
otvoritveni sveCanosti so se tu zbrale Stevilne najvi§je civilne in
vojaske tako francoske kakor zavezniSke osebnosti, castna Cceta,
ki pripada detaSmanu NOVJ marSala Tita, je ob zelo vzornem
zadrzanju pozdravila najvi§je zavezniSke osebnosti.

Na razstavi smo imeli priloznost obcudovati redek talent
mladega jugoslovanskega umetnika Zanka, ki je razstavo izpo-
polnil.

Ob tej priloznosti smo Se enkrat sliSali zbor pevcev Jugoslo-
vanske armade — v Alziru Ze znamenit — ki je to lepo ceremonijo
zakljucil s francosko, angle§ko, ameriSko, sovjetsko in jugoslo-
vansko himno.«2“)

Razstava je bila odprta sedem dni, nato je bil ves razstavni
material poslan v Pariz.

Kulturno-politicna dejavnost nasih letalcev in drugih pripad-
nikov jugoslovanskih narodov je bila izrednega pomena. Pomagala
je Siriti ideje narodnoosvobodilnega boja in pridobivala simpatije
zaveznikov.

SKUPINA 200 LETALCEV V BOUFARIKU DO MARCA 1945

Po odhodu glavnine v domovino 15. novembra 1944 se je pre-
ostalih 200 letalcev, ki so ostali s privolitvijo vrhovnega S§taba
NOVJ do nadaljnjega v Afriki, preselila iz Maison Blancha v
Boufarik.

\Y% tovarni Caudron-Renault je vecji del prostorov zavzel bri-
tanski RAF in tu vselil svojo tehniSko enoto »No 1 French Techni-

260) Fotokopije ¢lankov iz casopisov »La Marseillaise«, »Courrier Republicaine«
in tudi »Alger Republicaine« se nahajajo v Muzeju narodne revolucije v Lj.
Govor ob otvoritvi proslave je sestavil dr. Jean Mousset, ¢ital pa ga je pred-
stavnik vojne misije NOVJ poro¢nik Osterc. Govor je v Muzeju narodne revolucije.

Govoru je prikljuéeno zahvalno pismo direktorju Centra za dokumentacijo,
ki ga je sestavil poro¢nik Osterc. Tudi to pismo govori o uspehu razstave.
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Detalj iz razstave 8. septembra 1944 v Maison Blanchu

cal Liaison Unit«. Tej enoti je bilo ze februarja 1944 dodeljenih
naSih 78 upornikov iz Maison Blancha, potem ko so skoraj dva
meseca bili v kazenskem taboriS¢u pri Almi. Maja in junija so
bili sem dodeljeni novi letalci in je ta enota narasla na 351 moz.
Malo pred odhodom glavnine v domovino je za kratek cas skoraj
popolnoma splahnela, tedaj pa zopet narasla na 200 moz. Pri tem
Stevilu je potem ostala do odhoda v domovino marca 1945.

\% delavnicah so letalci opravljali podobna dela kakor v
Maison Blanchu, le da tam ni bilo bombnikov, marve¢ samo
lovska letala. Bil pa je tam poseben oddelek za sestavljanje
novih propelerjev z avtomatskim urejanjem stalnega Stevila ob-
ratov.261) Tako so nasi mehaniki pris§li do dragocenih izkuSen;.

Enota je bila manjSa in na$i letalci so mislili, da bo mogoce
odslej normalneje organizirati predavanja, tako strokovna kakor
politicna. Vendar vsakdanja napetost v nenehnem pri¢akovanju,

kdaj bodo prejeli poziv za vrnitev v domovino, je ustvarjala

261) Vedno enako Stevilo obratov se doseze s pomocjo hidravlicnega pri-
tiska (olja), ki wustrezno pomika lopate propelerja okrog svoje osi (Constant
Speed Hydraulic Propellers).
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vzdu§je, ki ni kaj prida ustrezalo bolj poglobljenemu ucenju. Tudi
bliznji konec vojne, ki je ze bil na vidiku, je na ucenje negativno
vplival. In tako so letalci opravljali samo vsakdanja dela in cakali
na poziv za vrnitev v domovino.

Edino pevski zbor je v prostem casu pridno nadaljeval s
pevskimi vajami.

Cel cas, odkar so pristopili letalci v NOVJ, so svoji domovini
tudi gmotno pomagali. V Maison Blanchu in Boufariku so od
svojih skromnih pla¢ dajali prostovoljne meseCne prispevke —
nekdo manjse, drugi ve¢je — za pomo¢ domovini.

Dokument, ki prica o zbiranju in odposiljanju pomoc¢i nasih letalcev v Boufariku
partizanom v domovini
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Detalj iz razstave 8. septembra 1944 v Maison Blanchu

Do konca septembra so zbrali v Maison Blanchu in Boufariku
skupaj 1.104.864 francoskih frankov.262)

Do odhoda glavnine novembra 1944 je zbrana vsota narasla
na priblizno 1.250.000 francoskih frankov, vendar s to¢no Ste-
vilko zbranega denarja ne razpolagamo.

Skupina 200 letalcev iz Boufarika je do odhoda marca 1945
zbrala Se 333.225 francoskih frankov. Ta denar je bil predan
ob prihodu v Bari Stabu baze.263)

Ko so nasi letalci zvedeli, da vozi ladja »Srbin« v presledkih
dveh do treh tednov iz Alzira v Italijo in da pristane med drugimi
lukami tudi v Bariju, so zaceli zbirati konzervirano hrano, ciga-
rete, cokolado, milo, obleke, obutev in drugo. To so posiljali po
»Srbinu« Stabu baze Bari. Ve¢ potrdil o tem zbiranju se nahaja
v Muzeju narodne revolucije v Ljubljani.

262) Vsota 1.104.864 francoskih frankov je omenjena v pismu, ki ga je
poslal pisec knjige skupini tovariSev dne 25. 10. 1944. Kopija pisma v IZDG, L;.
263) Iznos 333.225 francoskih frankov je vzet iz zbirke list n generala Pirca,
ki jih hrani njegov brat Vladimir Pirc v Sodrazici.
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Bilo je Zze omenjeno, da je Nacionalni komite obrambe Fran-
cije vprasanje nasih ujetnikov pri Francozih pozitivno resil, ven-
dar da mora poslati odgovor jugoslovanski kraljevi vladi v
London, s katero ima Francija redne diplomatske stike. To je
bilo v avgustu 1944. Zal, ujetniS§ka zadeva z nas§imi ljudmi, ki so
bili pri Francozih, ni bila reSena niti do februarja 1945. O tem
imamo pric¢o v Boufariku.

Nedale¢ od taboriS¢a letalcev je bila velika francoska farma,
kjer so opravljali tezka dela razni ujetniki Italijani, Nemci in
med njimi Primorec Ljubo Valeti¢ iz Batuj. Hrano so imeli zelo
slabo in nezadostno, obleke in obutve sploh niso prejemali. Nji-
hovo stanje je bilo obupno. Valeticu je bilo, odkar je bila letalska
enota Primorcev v Boufariku, Se tezje, posebno, ker je imel v
njej sovasc¢ana. To zadevo je bilo treba urediti. Kar se ni dalo
re§iti po diplomatski poti, so resili po drugi, nelegalni, a moralno
globoko upraviCeni: enostavno ugrabili so ga in poslali z ladjo
»Srbin« v Bari, od koder je nadaljeval pot z brigado v domo-
vino.2%)

Konéno se je blizal 22. marec 1945, dan odhoda iz Alzirije. Pred
odhodom je komandant nasSih letalcev naslovil britanskemu ko-
mandantu No. FTLU poslovilno pismo s priloznostnimi izrazi
zahvale. Ta se je pismeno zahvalil za sodelovanje.265)

Med 22. in 28. marcem 1945 so letalci potovali od Alzira do
Barija in se med tem ¢asom izpisali iz RAFVR.

264) 'V alzirsko luko je prihajal v presledkih dveh do treh tednov nas parnik

»Srbing, ki je prevazal tovore za zaveznike med Afriko in Italijo. Posadka tega

rarnika je bila vsa jugoslovanska. Ko je tako neko¢ prispel »Srbinc v alzirsko
ko, je bilo s kapetanom ladje dogovorjeno, kako bi uresni¢ili nacért ugrabitve
naSega ujetnika pri Francozih. Vse je bilo do potankosti zmenjeno. Ko je v
prvi prihodnji voznji prispel v luko, nam je to kapetan sporocil. Ujetnik Ljubo
Valetic je bil o vsem tem obvescen. Ob doloceni wuri po kosilu je zginil iz
farme. Nekje na nenadziranem polju blizu naSega taboris¢a ga je mna§ brivec,
obril (imel je namre¢ dolgo brado) in ga ostrigel. Dali smo mu novo angle-
sko obleko in kapo s peterokrako zvezdo. Tako preoblecen je priSel mimo angle-
Ske straze v nasSe taboriS¢e. Z dzipom smo ga od tam odpeljali na ladjo »Srbin«.
Kapitan mu je takoj dal na razpolago kabino in mu =zabical, naj se do odhoda
ladje nikar ne prikaze na palubi. Valeti¢ je bil vidno ganjen, menda se mu

je zdelo, da sanja, saj je bil pred dobrim dvema urama Se na farmi popol-
noma razcapan, zdaj pa je tu lepo obrit in oblecen, v kabini pa ga je cakala
postelja s svezim perilom. Francozi so ga iskali po vsem Boufariku, okrog
nasega taboriS¢a so oprezovali, v taboris¢e niso imeli pravice vstopa. Tudi ladjo
»Srbin« so opazovali, toda Valetica ni bilo nikjer. Sre¢no je prispel v Bari

in od tam z brigado v domovino.

265) Kopija pisma majorja Perhauca in odgovor britanskega komandanta
F/Lt Hunterja sta v IZDG, Lj.
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\% Bariju se je dogodil neljub in zalosten dogodek: eden nasih
letalcev si je v duSevni zmedenosti vzel zivljenje.2)

Okrog 5. aprila so letalci odpotovali z ladjo »Ljubljanacs iz
Barija v Zadar. Mesto Zadar je bilo od letalskih napadov do
polovice poruseno, ob obali v notranjosti luke je lezala, obrnje-
na na bok, velika ladja. To so bili prvi vtisi ob prihodu v do-
movino.

Deset kilometrov od Zadra proti vzhodu se razprostira letali-
§¢e Zemunik, ki je bilo koné¢ni cilj naSih letalcev in kjer so jih
ze pricakovali. Imeli so ze dolo¢ene nove naloge.

Prav v tistem cCasu se je tu formirala pilotska Sola, saj je bil
mlad pilotski nara§caj zelo potreben.

Od Britancev smo tedaj prejeli kompletno opremo za pilot-
sko Solo manjSega obsega. Slo je za 20 Solskih letal Tiger-Moth
in 10 letal Harvard. K temu Se ostala oprema, ki je bila potrebna,
da bi Sola lahko zacela delovati. V tej opremi je bila delavnica,
zerjav za dviganje letal, cisterne za bencin, dve elektricni cen-
trali, ambulanta itd. Vsega je bilo 28 motornih vozil.268)

Toda ljudi, ki bi vse to prevzeli, ni bilo na razpolago. V poro-
¢ilu z dne 2. aprila, ki ga je poslal podpolkovnik Ili¢ komandi
letalstva, je omenjeno med drugim, da primanjkuje pilotski Soli
strokovno osebje, vendar da bo — kakor je bilo sporoc¢eno ko-
mandantu pilotske Sole — prispelo 200 letalcev iz Alzirije, ki se
ze mnahajajo v Bariju in s katerimi se bo lahko izpopolnilo
tehniSko osebje pilotske Sole.

Sredi aprila je prispela v Zemunik §e ena skupina letalcev
iz Afrike. Bili so to letalci iz Blide pri Alziru, ki so ostali do
zadnjega pod kraljevo komando. Vodil jih je podporo¢nik Nikola

266) Nek tovari§ iz te skupine, bil je istrski Hrvat iz blizine Pule, zal se
imena nihée ne spominja, je kazal 2znamenja duSevne neuravnoveSenosti. Bili
so odrejeni neki letalci, ki so nanj pazili, vendar mu je uspelo neopaZeno za-
pustiti poslopje, kjer smo stanovali. Cim smo opazili, da ga ni, so se letalci
razdelili na ve¢ skupin in ga iskali po mestu, a zaman. Ponoci je angle§ka voja-
S8ka policija prinesla njegovo osebno izkaznico. NaSla ga je mrtvega pod dro-
gom elektricnega toka visoke napetosti. Zlezel je bil na drog, se dotaknil Zice
m bil v hipu zazgan in mrtev. Ta dogodek je globoko pretresel vse nas, ki
smo ga drugace poznali kot mirnega in dobrega tovarisa. (Pisec knjige).

267)  Ladja »Ljubljana« se je potopila zaradi eksplozije mine dne 14. maja
1945 v blizini Bakra. (Jovan Vasiljevié: Dejstva na Jadranu u NOR, Beograd
1957, s. 296).

268)  Porocilo letalskega podpolkovnika ing. Ljubomira Ilica z dne 2. aprila
1945 iz Zemunika komandantu letalstva. V porocilu, ki obsega 3 strani, pravi
da je pregledal ves ta material. Original v zbirki listin generala Pirca, fotoko-
pija v IZDG, L;.
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Batalo. To¢no Stevilo ni znano, iz nekega dopisa pa izhaja, da
jih je bilo okrog 100.“’)

Od skupine 200 letalcev se je iz Zemunika prvi poslovil pevski
zbor. Odpotoval je v Beograd, kjer se je prikljucil pevskemu
zboru Jugoslovanske armade »Srecko Kosovels.

Od ostalih je ve¢ina priSla kot tehniSsko osebje v pilotsko
Solo. Tja se je prikljucilo tudi nekoliko letalcev iz Blide.

7. maja 1945 je bila podpisana brezpogojna kapitulacija nem-

skih oborozenih sil, v veljavnost pa je stopila s. maja ob 23. uri.
9. maja 1945 je bil ratificiran protokol o brezpogojni kapitulaciji
Nemdcije, 15. maja 1945 so bile v Jugoslaviji razorozene §e zadnje
skupine sovraznikov in ta dan se rac¢una pri nas kot zadnji dan
druge svetovne vojne.

NASE VOJNE MISIJE V ALZIRIJI IN NJITHOVA VLOGA
PRI OSVOBAJANJU UJETNIKOV

Omenili smo Ze, da je bil generalmajor Vladimir Velebit sku-
paj z ostalimi ¢lani vojne misije prvic v Alziriji proti koncu
aprila 1944 in da je 1. maja vojna misija odletela v London.
Skupaj z misijo je odletel v London tudi brigadni general Fitzroy
Maclean, predstavnik zavezniSke vojne misije pri vrhovnem S§tabu
NOV in POJ. Drugi¢ pa je bil general Velebit v Alziriji okrog 10.
septembra 1944, ko je potoval v London zaradi nabave sanitetnega
materiala.2™)

V Alziru je poslal general Velebit kot ¢lana vojne misije pod-
polkovnika Srecka Manolo. Ohranjeno je njegovo porocilo o de-
javnosti v Alziriji v ¢asu bivanja julij—avgust 1944. Porocilo je
podpolkovnik Manola sestavil na Visu 28. s. 1944.271)

V zacetku tega poro¢ila navaja Manola, da je prispel v Alzir
z letalom popoldne ob 5. uri dne 22. julija 1944. Vendar ta datum
ne drzi. Spomnimo se tudi spora zaradi postavitve majorja O’Brie-

na za komandanta naSega taboriS¢a. Pri tem sporu je sodeloval

269) Pismo majorja Perhauca Stabu letalstva po oficirju za zvezo Bari z
dne 7. 2. 1945. Kopija pisma v IZDG, L;j.

270)  General Velebit in dr. Nikoli§ sta obiskala taboris¢e letalcev v Maison
Blanchu, Kkjer sta si ogledala izobeSene freske in fotografije, ki so Se visele
po prireditvi, ki so jo pripravili 8. septembra 1944, o cemer je obSirno pisal
francoski tisk.

271)  Porocilo Manole se nahaja v sveznju 37 pod e stran 15 seznama ma-
terialov, ki jih je predal »Savezni sekretariat za wunutrasnje poslove« VZI, Bgd.
Kseros kopija pri IZDG v Ljubljani.



tudi tov. Manola, razpravljalo pa se je 15. julija 1944. Ta razlika v
datumu ne bi bila tako vazna, ¢e ne bi vnaSala nekoliko nejasnosti
pri razporeditvi letalcev-mehanikov v naSe enote pri RAF. Iz
samega porocCila, ki obsega 10 tipkanih strani, se ne da ugotoviti
vsaj priblizno pravilnega datuma.

Podpolkovniku Manoli sta bila dodeljena dva na$a poroc¢nika:
Leo Kovaci¢ in Ljubo Osterc, dejavnost vseh treh je bila osredo-
tocena na naSe vojne ujetnike in Se posebno na tiste, ki so priha-
jali v letalske enote v Maison Blanchu in v Boufarik kot prosto-
voljci za RAF (RAFVR). Zaradi tega bomo te odstavke, ki
zadevajo ujetnike, navedli v celoti:

»Ko sem se prvic javil generalu Moorheadu pri glavnem
Stabu zavezniSkih sil, sem mu rekel, da sem priSel po ukazu
generala Velebita z nalogo, da reSim naslednja vprasSanja:

1. vpraSanje vojnih ujetnikov pod britansko in amerisko
oblastjo, ki so naSe narodnosti, vse to pa na podlagi soglasja in
povelja generala Wilsona, da se ti vojni ujetniki lahko mobilizi-
rajo za NOVJ na principu prostovoljnosti;

2. da pridem v stik s francoskimi oblastmi v isti zadevi
kakor pod §t. 1.;

3. da uredim vracanje biv§ih jugoslovanskih vojnih in trgov-
skih ladij, ki so §e vedno pod italijansko zastavo;

4. da uredimo odnose med RAF in enotami nasih letalcev-
mehanikov, ki delajo za RAF v okolici Alzira.

General me je zelo vljudno sprejel in obljubil svojo pomoc
v mejah njegove pristojnosti.«

Pri glavnem S§tabu zavezniSkih sil AFHG (Allied Forces Head
Quarter) v Alziru je bil Sef britanske sekcije za ujetnike in
ujetni§ska taboriS¢éa — sekcija se je imenovala »G-l«¢ — podpolkov-
nik Basedorf. Njemu je Manola predlozil, naj bi vse naSe ljudi, ki
so ze bili v tem Casu osvobojeni in so se tedaj nahajali v raznih
taboris¢ih, premestili v eno samo centralno taboris§¢e. Obenem
je Se predlozil Basedorfu, naj bi se odpravilo glasovanje za opre-
delitev za Tita ali za kralja (plebiscit), ker je po dosezenem
sporazumu osnovno boriti se, a mobiliziralo bi se samo prosto-
voljce. (MiSljen je sporazum Tito-Suba8i¢). Na to vpraSanje je
Basedorf odgovoril, da morajo Se dalje imeti »plebiscit, ker
zaenkrat §e nimajo drugih navodil. Glede centralnega taboriséa
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je rekel, da s tem soglasa, a je od Manole zahteval, naj pove,
koliko bo vseh teh ujetnikov skupaj zbrano.

Manola ga je vpraSal, ¢e bi Britanci sprejeli v to centralno
taboris¢ée tudi naSe osvobojene ujetnike, ki jih je svojcas ujela
francoska armada. Tudi na to je Basdorf pristal, le da je zahte-
val S§tevileno stanje teh ujetnikov in cas, kdaj bodo zaceli pri-
hajati.

Amerikanci so imeli tudi svojo sekcijo za wvojne ujetnike, ki
se je prav tako imenovala »G-l¢, bila pa je, kakor je povedal
Basedorf, popolnoma neodvisna od britanske in zaradi tega se
je moral Manola s Sefom ameriSkega »G-l¢, ki je imel svoj sedez
v §tabu zavezniskih sil, posebej razgovarjati.

Ker je bil Sef sekcije odsoten, je njegov zastopnik polkovnik
Hyde glede ujetnikov Manoli rekel, da oni sodelujejo z britan-
skim »G-l. Amerikanci ne bi mogli osvobajati nasih vojnih
ujetnikov in jih prevazati v Italijo ter predajati neposredno
naSim, marve¢ naj se britanski »G-l« obrne do njih in naj pove,
¢e so pripravljeni sprejeti vse jugoslovanske ujetnike ameriSke
armade v Severni Afriki, nakar bi jih Amerikanci njim predali.

Manola je prosil Hydeja, ¢e lahko pove za Stevilo naSih vojnih
ujetnikov, ki so pod ameriSko kontrolo in ¢e lahko na$i oficirji
pregledajo ameriS§ka vojna tabori§¢a. Hyde je odgovoril, da bo
sporoc¢il Stevilo ujetnikov c¢ez S§tiri dni, a da ne more dovoliti
pregleda ujetniSkih taboriS§¢ naSim oficirjem, ker Amerikanci ni-
majo neposrednih stikov z NOV in iz tega razloga tudi ne bi
mogli ujetnike predajati neposredno nam, marve¢ preko britan-
skega »G-l«.

Manola se je ponovno sestal s Basdorfom in ga prosil, naj
on uradno sporo¢i ameriSkemu »G-l, da je britanski »G-l« pri-
pravljen sprejeti naSe ljudi, ki jih je wujela ameriSka armada.
Te ljudi bi potem mobilizirali na podlagi prostovoljne prigla-
sitve za NOVJ. Basdorf je obljubil, da bo to storil, vendar da bi
moral vedeti za Stevilo jugoslovanskih ujetnikov pod amerisko
kontrolo, to pa zaradi ureditve problema prehrane in stanovanja.

\Y% nadaljevanju porocila Manola ne omenja ve¢ niti britan-
skega niti ameriSkega »G-l, o ujetnikih pa le to, da so kmalu po
teh razgovorih odhajali v Italijo.

Za ujetnike, »ki bodo vkljuceni v letalske enote«, pravi Mano-
la, da se je v §tabu MAAF (Mediterranean Allied Air Forces ==
zavezniSke letalske sile za Sredozemlje) razgovarjal z letalskim
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(Wing-Commander) podpolkovnikom Ormejem, ki je bil oficir
za zvezo pri letalskem marSalu Slessorju (BAF), o nadaljnji mo-
bilizaciji mehanikov za RAF. Razgovor je vodil v prisotnosti le-
talskega kapetana (Flight-Lieutenant) Prendergasta, ki je bil
oficir za zvezo letalstva NOV v Alziriji. Prendergast je bil edini
britanski oficir, ki je izvajal plebiscit po ujetniSkih tabori§¢ih. —
Manola dalje poroca, da je po koncanem plebiscitu Prendergast
izbiral mehanike za RAF v prisotnosti in v soglasju z naSim

oficirjem Ljubom Ostercem.

Tudi Ormeju je omenil nepotrebnost plebiscita po dosezenem
sporazumu ter da bi bil cel proces nadaljnje mobilizacije me-
hanikov za RAF mnogo hitrejSi in bolj enostaven, ¢e bi se ple-
biscitu izognili. Poleg tega je Ormeja, ki ga je poznal Se iz Ita-
lije, zaprosil, naj podpre njegov predlog glede zbirnih taboriSc.
Na vse to je Orme odgovoril, da je tudi on osebno mnenja, da
je plebiscit odve¢, a prvotno povelje, naj se plebiscit izvr§i, Se
niso preklicali in zaradi tega ga morajo Se dalje izvajati. Sicer
pa bo on o tem vprasal diplomatske predstavnike, kako je s
to zadevo.

Glede zbirnega centra je Orme v vsem soglasal in obljubil
je s svoje strani, da bo ta predlog podprl.

Po nekoliko dneh je Prendergast sporocil, da so sprejeli nalog
od Foreign Officea, da morajo Se dalje vrSiti plebiscit kljub
sporazumu. Po njegovem zadrzanju in zaradi majhnih podtikanj,
s katerimi je hotel vplivati na vojne ujetnike, naj bi se javljali
v kraljevo vojsko, se lahko sklepa, da so Anglezi prejeli in-
strukcijo, naj ¢im vecje Stevilo ljudi pridobe za kraljevo vojsko.
Temu zakljucku v prilog govore tudi prednosti in olajSave, ka-
terih so bili delezni kraljevski oficirji, ki so jih kar silili, da so
obiskovali ujetni§ka tabori§¢éa in da so mobilizirali vojne ujetnike
za kraljevsko vojsko.

Tudi zadrzanje taboriSénih vodstev do prostovoljcev za NOV
in do tistih za kralja to potrjuje: naSi so prejemali S5 cigaret
na dan, kraljevski vojaki pa 7. NaSim so dovolili vstop v kantino,
kadar je bilo ze vse razprodano, kraljevski so bili prvi. Od nasih
prostovoljcev so zahtevali, da mnogo ve¢ delajo kakor kraljev-
ski. AngleSki podoficirji in kaplarji so se zelo prostasko izra-
zali nasproti naSim prostovoljcem, zaradi tega je Manola pro-
testiral, a se stanje ni mnogo spremenilo.
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Medtem so skupine naSih prostovoljcev v razmeroma Kkrat-
kem casu odhajale iz Severne Afrike v Italijo in tako so ta
zapostavljanja prenehala.272)

Tudi iz drugih virov izhaja, da so naSe ujetnike prepeljali
iz Severne Afrike v Italijo najve¢ v mesecih maj—junij—ju-
lij,275) razen ce so nekatere zadrzali za razne namene ali druga
dela. Tako je znano iz poroc¢ila Manole, da je bila v Philippevillu
skupina 250 rojakov. O teh bomo Se posebej spregovorili.

\Y% juliju 1944 niso prihajali nobeni prostovoljci v Maison
Blanche ali Boufarik, kar pomeni, da je selekcija v tem me-
secu v ujetniSkih tabori§¢ih prenehala. Najve¢ dela s plebisci-
tom in odrejevanjem za letalstvo v Maison Blanchu je bilo v
juniju.

Iz vsega tega bi mogli sklepati, da je priSel podpolkovnik
Srecko Manola v Alzir ne 22. julija, marve¢ 22. junija 1944, ker
drugace dogovarjanja z Ormejem in Prendergastom o izbiranju
vojakov za RAF v Maison Blanchu ne bi imelo nobenega pomena.

Nas$i ljudje, ki so imeli to smolo, da so jih ujeli Francozi,
so bili med vsemi ujetniki na najslabSem. Bili so slabo hranjeni,
slabo obleceni, trdo so morali delati, osvobodili pa so jih na-
zadnje, zvecine komaj ob koncu vojne.

Podpolkovnik Manola navaja v svojem porocilu, da je Sesti
dan po prihodu v Alzir vzpostavil zvezo s francoskimi oblastmi, in

211) 'V Hubmaierjevem poro¢ilu z dne 25. julija 1944 so naStete skupine
bivsih ujetnikov, ki so prihajali po plebiscitu v Maison Blanche in Boufarik.
V Maison Blanche je prisla:

prva skupina 6. 6.1944 (61 +180) = 241
druga skupina 1.7. 1944 = 319
tretja skupina 2.7. 1944 = 60
od prej je bilo v Maison Blanchu = 322
942

5. 7. 1944 poslano v Boufarik 45

skupaj 897

V Boufarik je prisla:

prva skupina 6. 6.1944 = 152
druga skupina 10. 6. 1944 = 38
tretja skupina 13. 6. 1944 = 36
Cetrta skupina premescena iz Maison Blanche = 45
Steviléno stanje od prej je bilo v Boufariku = 76
347

iz domovine je prispelo oficirjev 12

12.7.1944s kupaj 1256

Do najvecjega Stevilénega stanja obeh enot pred odhodom v domovino 15.
novembra, ki je znasalo 1332, je manjkalo §e 76 ljudi.

Edino taka skupina bi bila lahko S§e priSla iz zbirnega ali drugega taborisca,
vendar do 25.julija je ni bilo, ker je Hubmajer nima vpisane. Teh 76 Iljudi se je
nabralopostopoma,prihajali so posamezno, po dva, tri in sicer najvec iz
kakih zavezniskih enot, kjer so bili zaposleni.

273) »Prekomorci«, s. 61—63.
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to s VI. sekcijo glavnega Staba Francije. Ta sekcija je vzdrze-
vala zveze z zavezniSkimi in drugimi armadami. Njen Sef je bil
podpolkovnik Escarra. Na§ c¢lan vojne misije je na prvem se-
stanku z Escarro postavil naslednje zahteve:

1. ZavezniSke armade osvobajajo vojne ujetnike, bivSe pri-
padnike italijanske in nems$ke vojske, ki so jugoslovanske na-
rodnosti, ne glede na to, ¢e so drzavljani Jugoslavije ali Italije.
Tudi francoske oblasti naj osvobodijo navedene osebe, ki so
sedaj francoski vojni ujetniki.

2. Nadaljevati je treba razgovore o izmenjavi vojnih misij.
Te razgovore je ze zacel Sef vojne misije general Vladimir Velebit.

Na prvo zahtevo je Escarra odgovoril, da jo mora predloziti
generalu De Gaullu, in osebno misli, da bo odgovor pozitiven,
ker ne vidi razloga, da ne bi bil.

Na drugi predlog je Escarra odgovoril, da so oni ze dvakrat
zahtevali soglasje zaveznikov, da bi se izmenjale vojne misije,
a so obakrat prejeli cudne negativhe odgovore. Vseeno pa se
bo Se dalje trudil za dosego soglasja od strani zaveznikov.

Na ponovnem sestanku ¢ez dva dni je Escarra Manoli rekel,
da mu lahko ustno sporo¢i o pristanku na osvoboditev vojnih
ujetnikov, vendar je potrebno, da mu te zahteve predlozi pisme-
no, ker mora dati konc¢no odobritev Nacionalni komite obrambe
Francije, a predsednik tega komiteja je general De Gaulle. Ta
problem da bodo obravnavali na prihodnji seji, ki bo ¢ez kakih
10 dni, ko se vrne De Gaulle iz Washingtona.

Po desetih dneh se je Manola ponovno oglasil pri Escarri.
Zvedel je od njega, da na zadnji seji Nacionalnega komiteja se
ni razpravljalo o jugoslovanskih ujetnikih, ker se je bil general
De Gaulle ravno vrnil iz Washingtona in so imeli na programu
druge vaznejSe probleme. Razpravljalo se bo na prihodnji seji.
Ob tej priloznosti je Manola vprasal Escarro, ¢e bi oni pristali,
da se zaCne s predpripravami za osvoboditev, to pomeni, da bi
en na$§ oficir skupaj s francoskim oficirjem obiskal ujetniska
taboriS¢a z namenom, da se ugotovi S§tevilo Jugoslovanov, ker
Francozi niso to do tedaj izvrsili. Ta predlog ni bil sprejet.

Na$§ predstavnik je ponovno nacel vpraSanje vojnih misij.
Na to mu je Escarra odgovoril, da je odgovor glede izmenjave
vojnih misij z NOVJ, ki so ga prejeli od Anglezev in Se posebno
od Amerikancev, drzen, razlogi pa, zaradi katerih se to odbija,
so otro¢ji in formalni. Escarra je Se dodal, da je situacija Fran-
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cije zelo delikatna. Kar zadeva vojni material, je Francija po-
polnoma odvisna od Amerike in zato ne bi hoteli zaradi izme-
njave vojnih misij z NOVJ, da se odnosi z Ameriko zaostrijo.

Nekoliko dni kasneje se je Manola zopet oglasil pri Escarri.
Tedaj mu je rekel, da so oni prejeli od zaveznikov ze dvakrat
negativen odgovor ter da za sedaj ne Zzelijo ve¢ o tem problemu
razpravljati z zavezniki, pa¢ pa jim bo zelo prijetno, ¢e bo na$§
vrhovni Stab in mar§al Tito uspel kaj doseci, a brez sodelovanja
Francije. Dodal je Se, da bo seja Nacionalnega komiteja cez tri
dni, tedaj bo dal odgovor glede ujetnikov.

Stiri dni kasneje se je Manola zopet oglasil pri Escarri, ki
mu je tedaj sporocCil, da je Nacionalni komite obrambe Francije
pozitivno reSil predlog o osvobajanju vojnih ujetnikov Francije,
a da je general De Gaulle doloc¢il, naj se odgovor poslje po diplo-
matski poti, in sicer tako, da naj ministrstvo za zunanje zadeve
Francije odgovori vladi dr. SubaSica v Londonu, s katero ima
francoska vlada wuradne diplomatske stike, ne morejo pa dati
odgovora vrhovnemu Stabu NOV niti kakemu njegovemu pred-
stavniku, ker nimajo niti diplomatskih niti drugih uradnih stikov
s to vojsko.

Na$§ predstavnik mu je rekel, da ta reSitev ne bo zadovoljila
vrhovnega Staba in da s tem ostaja vpraSanje osvoboditve Jugo-
slovanov, ujetnikov francoske armade, slejkoprej nereseno.

Nasi ujetniki so bili razdeljeni v manjSe skupine in so de-
lali v rudnikih, v tovarnah in na veleposestvih. Niso bili placani,
slabo so bili oblegeni in zelo slabo hranjeni. Zivljenjski in delovni
pogoji so bili zelo tezki, zato je bilo njihovo fizicno stanje zelo
slabo.

Ko so zvedeli, da so enote naSe vojske v okolici Alzira, so
zacCeli bezati in se javljati v taboriSc¢u letalcev v Maison Blanchu.
Toda vpraSanje legaliziranja njihovega pobega je bilo zelo tezko
uresniciti.

\% zvezi z vpraSanjem vracanja nasSih vojnih in trgovskih
ladij, ki so jih S§e vedno imeli Italijani, kar je podpolkovnik
Manola zahteval od zaveznikov, bi se dotaknili edino ladje
»Srbin«, ki so jo imeli Anglezi in za katero je na§ predstav-
nik tudi zahteval, da jo vrnejo.

Predstavnik britanskega ministrstva za vojne transporte je
glede vracanja ladje »Srbin« sporocil, da te ladje ne morejo
vrniti, ker je bila preurejena kot ladja-skladiS¢e. Lahko bi nam
pa dali odgovarjajoco ladjo, ki je postala vojni plen. Dodal pa
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je, da je to zgolj teoretiCna reSitev, prakticno bo to bolj tezko
uresniCiti iz preprostega razloga, ker je ladij povsod primanjko-
valo in malo je bilo takih, ki so bile vojni plen. Tako je tudi ta
zadeva ostala v bistvu nereSena.

\Y% Philippevillu (Alzirija) so zavezniki pripravljah novo be-
gunsko taborisce, ki bi pri§lo v posStev pri kakem novem mo-
rebitnem izseljevanju prebivalcev iz juznih krajev Jugoslavije.
Vendar do kakega novega izseljevanja ni pri§lo. Begunsko ta-
borisée v El Satu (Egipt) je zadostovalo, saj je bilo predvideno
za 30.000 ljudi.

Ze prve dni bivanja podpolkovnika Manole v Alziru ga je
obiskal major Goldsmith, Sef sekcije za begunce. Hotel je zve-
deti, koliko beguncev je v Italiji in ¢e se predvideva, da bo njihov
priliv Se velik. Dalje se je dotaknil vpraSanja 250 mobiliziranih
prostovoljcev, ki so jih Anglezi dodelili kot stalno posadko in
osebje za novo tabori§¢e v Philippevillu, ki je predvideno za naSe
begunce. Vprasal je, ¢e se na$i strinjajo z izborom teh ljudi in
da bi morali biti tam 4 oficirji, je pa samo eden.

Manola mu je odgovoril, da je v Italiji okrog 2000 beguncev
in da je nadaljnji priliv beguncev odvisen od vojaske in pre-
hrambene situacije v dezeli ter da je tezko predvideti, kako se
bo vojna situacija razvijala. Zaradi tega je tezko povedati, ko-
lik§en bo §e priliv beguncev.

Glede 250 vojakov z enim oficirjem je.bilo vse napravljeno
brez vednosti in sodelovanja naSih. Manola je zahteval, da se
omogo¢i nasemu oficirju Levu Kovaci¢u potovanje v Philippeville,
kjer bo obiskal te tovariSe, se z njimi razgovarjal in ko bo podal
porocilo, se bo lahko kaj povedalo o tej zadevi.

Stiri dni po tem razgovoru je Kovacic odpotoval. Bil je 3
dni v Philippevillu in po vrnitvi je sporocil, da je tam 247 nasih
vojakov, ki so porazdeljeni v 5 vodov na celu z enim oficir-
jem. Da strazarijo okrog tabori§¢a; izuceni in sposobni vojaki
pa so zaposleni pri vzdrzevanju taborisca, ki zajema poslopja,
barake in Sotore, kapacitete vse skupaj za 10.000 ljudi. Taborisce
ima tudi bolnico, ki se nahaja v poslopjih. TaboriS§¢e se nahaja
blizu morja, klimatske razmere so povoljne, vode je dovolj.

Od enega izmed omenjenih 247 vojakov se je o tem tabori§cu
zvedelo Se naslednje:

Taboris¢ée »Camp 102« je bilo blizu Philippevilla v okolisu
Jeanne d’Arc. S §e dvema drugima taboriScema (§t. 67 in 100)
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je to bila zapusc¢ina ameriSke vojske, ki je tam bivala, ko se je
pripravljala na invazijo Sicilije.

Nas§ih 247 vojakov je tja priSlo v zacetku julija 1944 iz ta-
boriS¢a Sassini pri Alziru, ko so 2ze bili pripadniki NOVJ, saj
je v vseh taboris¢ih okrog Alzira bil plebiscit maja 1944.

Zavezniki so jih tam zadrzali Se celega pol leta po vojni: ko-
maj 29. novembra 1945 so odpotovali iz Philippevilla. Prispeli so
v Trogir pri Splitu 22. decembra 1945.274)

Vi§ji oficir iz vojnega ministrstva Andre Marty je predlagal
Manoli, naj bi predaval o borbah v Jugoslaviji mladim franco-
skim oficirjem letalstva. Manola je na to pristal.

Francoski minister za letalstvo Grenier je pa to organiziral
kot javno predavanje z vabili in brez njih275) tako, da je bilo
na predavanju okrog 1200 oficirjev in nekaj meScanov, ki niso
bili popolnoma kontrolirani. Ko je Manola ocenil situacijo, je
govoril o poteku IV. ofenzive in pri tem vzel samo obdobje do
Neretve. Ni se spusScal v nobene detajle naSe vojaske organiza-
cije, niti taktike in taktiénih izkuSenj.

Predavanje je prevajal v franco$éino inZenir Vanja Zanko,
francoski tisk pa se je pohvalno izrazal o predavanju s pripombo,
da so pric¢akovali ve¢ podrobnosti o nasi taktiki.

Zal je v tem Manolovem poroéilu zajeto le kratko obdobje
dveh mesecev. Porocilo sicer dobro osvetljuje situacijo pri zavez-
nikih in njihov odnos do nas, vendar manjkajo podatki o Stevilu
nas$ih rojakov in o ¢asu, kdaj so zapustili Afriko.

OD DUBROVNIKA DO BEOGRADA

Cas je, da se zadrzimo pri tistih letalcih, ki jim je po dolgih
mukah in pri¢akovanju uspelo oditi v domovino. Vendar je bila
ta pot ena najtezavnejSih preizkusenj za nase letalce. To pot je

274) Podatke o taboris¢u v Philippevillu je dal Stane Bucik, ki je bil cel
Cas v taboris¢u ekonom.

Oktobra meseca 1944 je priSel v Maison Blanche na tridnevni obisk Anton
Bostjan¢ic kot odposlanec tovarisev iz Phillippevilla. Ohranjena je kopija pisma,
ki ga je kapetan Perhauc pisal tovariSem v to taboriS¢e in ga poslal po Bostjan-
¢icu. Iz pisma izhaja, da so =zbrali letalci med seboj 25.196 francoskih fran-
kov kot pomo¢ tem Iljudem, ki so ziveli v tezkih razmerah. Kopija pisma v
1ZDG, Ljubljana.

2Is) Vabilo za predavanje, glej sliko na strani 272. Original vabila ima
ing. Zanko.
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natanéno opisal kapetan Ljubisa Curgus,276) ki je prispeval tudi
mnogo novih podatkov avtorju knjige.

Curgus pripoveduje, da so odpotovali iz Alzira v domovino z
ladjo »Arundel Castle« 15. novembra 1944 s tremi bataljoni le-
talcev. Na ladji se jim je pridruzilo Se okrog 250 letalcev-meha-
nikov iz Blide, ki so pristopili v NOV na podlagi sporazuma
Tito-Subasic. Iz teh so formirali §e IV. bataljon.

\Y Tarantu so se 18. novembra zjutraj izkrcali z ladje. Takoj
so zaceli s proceduro izpisa vseh letalcev iz RAF. S tem so izgu-
bili skoraj teden dni.

25. novembra so prispeli z vlakom v Gravino. V luki Mono-
poli so se vkrcali 27. novembra na ladjo »Ljubljana«, s katero
so prispeli 28. v Dubrovnik. Vendar ne vsi, za vse ni bilo prostora
na ladji.

IV. bataljon pod vodstvom kapetana Rodica je ostal v Mo-
nopoliju in ¢akal na prihodnjo ladjo, ki ga je komaj 5. decem-
bra prepeljala v Dubrovnik.

Nas§im letalcem je bilo znano, kolik§ne tezave jih cakajo na ne-
kaj sto kilometrov dolgem pohodu. O tem so prejeli ze v Dubrov-
niku podrobne informacije. V Hercegovini in Crni gori so se
namre¢ vodile tezke borbe z Nemci, ki so se umikali proti cen-
tralnemu delu naSe domovine. Mraz je 2zacel ze kar dobro
pritiskati. Naselja so bila opustoSena in osiromaSena. Letalcev
je bilo mnogo in pogoji za prehrano, za pocitek, za prenocevanje
so bili zelo slabi. Zeleli pa so, da bi ¢im prej prispeli k cilju,
da bi dopolnili letalske enote, ki so se ravno tedaj formirale v
Sremu. Vesti iz Dubrovnika so jih opozarjale na kraje, ki jih
bodo morali obiti, ker se je tam nahajal sovraznik.

Celo pot od Dubrovnika in skoraj do KurSumlije (Ni§J so
prehodili, saj prevoznih sredstev ni bilo. Komaj pri KurSumliji
je obratoval vlak.

1. decembra so letalci odpotovali iz Dubrovnika in prispeli
zveCer v Trebinje, kjer so prenocili. Naslednjega dne so nada-
ljevali pot do naselja Vilusi, kjer so ostali ¢ez no¢ in 3. decem-
bra zvecer prispeli v Niksic.

Hercegovsko ljudstvo je naSim letalcem pomagalo, kolikor
je moglo, a kaj, ko je bilo tu hudo siromastvo. Obubozani ljudje

276) Ljubisa Curgus: Od Alzira do Beograda. Vazduhoplovstvo u NORJ, Ze-
mun 1965, s. 281—288. Pismo LjubiSe curgusa Rafaelu Perhaucu z dne 7. 3. 1968.
Mapa letalcev prekomorcev. 1ZDG, Ljubljana.
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so se komaj drzali pri zivljenju. V naseljih ob cestah skoraj ni
bilo zivljenja. Vse je bilo v vojski, v akcijah C¢iS¢enja preostalih
cetniskih skupinic, zavzeto s pomaganjem na fronti in z oskrbo-
vanjem partizanov. Letalci so se sramovali vpraSati skorjico
kruha, ker so sami vedeli, da je ljudje nimajo. Malokdo je Se
imel kako shranjeno konzervo.

Pohod na$i letalcev je bil nagel. Na to jih je silila situacija
na fronti in teznja, da pridejo ¢im prej v osvobojeni Beograd.
Poleg tega jim je pretila nevarnost, da jim sovraznik zapre pot
na obmocju Kolasin—Moj kovag.

4. decembra so nadaljevali pot od NikS§i¢a do naselja Boana,
kjer so prenocili.

Na Sinjajevini

Kjerkoli so se letalci pojavili, jih je ljudstvo Crne gore toplo

sprejelo. Bil pa je tudi tam najtezji problem nahraniti vojsko.
Situacija ni bila ni¢ boljSa od tiste v Hercegovini. Pozimi so
bile tu v vecini krajev, kjer so hodili, ogoréene borbe in Iljudje
so morali hraniti vojaske enote in razne skupine prehodnikov,
kar je bilo za ta mala ¢rnogorska naselja velika obremenitev.
5. decembra zgodaj zjutraj so se letalci opravili iz Boana proti
KolaSinu. Bili so hudi snezni metezi, kakrS§ni so mozni samo na
Sinjajevini. Nobenemu se ni dalo ven iz tople sobe. Pocasi so
se pojavili vojaki zunaj hi§, kakor da so pricakovali spremembe
povelja in da se bo pocivanje podaljSalo. Nenehni pohodi prvih
dni so mnoge zelo izérpali. PrecejSen del vojakov ni bil zmozen
nadaljevati pohoda po prenocevanju. Se hujsi so bili prizori po
poc¢itku med pohodom. Vojaki niso imeli moci, da bi se pomak-
nili z mesta, kar je vodstvo posebno vznemirjalo. Toda drugega
izhoda ni bilo, morali so naprej, Ceprav ob najvec¢jih naporih.

Komandanti bataljonov so opozarjali na tezko situacijo glede
na veliko Stevilo vojakov. Zaradi slabe kondicije in ker niso
vojaki bili navajeni na daljSo hojo, so prisli v tako krizo, da bi
morali nujno imeti dan ali dva odmora. V vsaki ceti je bilo
zjutraj 5. decembra 40 do 50 invalidov. Stopala so bila krvava,
miSicevije vneto, mnogi so imeli zmrzline. Poleg tega so imeli
s seboj Se skupino rekonvalescentov, ki so pripadali brigadam iz
Vojvodine. Z eno besedo: situacija je bila tezka.
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Toda c¢asa za omahovanje ni bilo. Odloé¢ili so se, da se mora
pohod §e pospesiti. Okolnosti, ki so to narekovale, je bilo mnogo.
Odlo¢ujoca pa je bila ta, da so nems§ke enote prodirale od Ti-
tograda proti Plevljam in so ze bile pred Kolasinom. Tudi pri
Mojkovcu so se bile hude borbe, ker se je sovraznik Zzelel spo-
jiti, da bi tako izvlekel svojo vojsko iz Titograda. Pretila je
nevarnost, da jim bo sovraznik presekal pot proti mestu Berane
(lvangrad). Letalci so bili o tem obveséeni. Ce bodo na Sinja-
jevini odsekani, bo vprasanje, kako se bodo reSili sprico hude
zime in pomanjkanja hrane. Tako so zaceli tvegan pohod cez
Sinjajevino v smeri Krnje Jele in naselja Lipova za KolaSinom.
Skrbel jih je bataljon Mileta Rodi¢a, ki so ga to jutro pricakovali
v naselju Boana, a ni prispel tja do njihovega odhoda. Pohod je
bil nad vse naporen in tezak. Na Sinjajevini na 2.200 m nad-
morske viSine je besnel metez, kakor ze davno ne. Tezko so
se prebijali.

\% Krnji Jeli so se nekoliko odpoé¢ili. Tezko so se premikali.
Kmetje so jim dali, kolikor je kdo zmogel odtrgati svoji druzini;
vedeli so, da bodo pris§li Se drugi, ki bodo imeli iste potrebe in
zahteve. Ceprav je bila pomoé mala, so vedeli, da jo domagcini
dajejo iz srca in bili so zadovoljni. Zahtevali so vodi¢a. Prosto-
voljno se je javilo dekle, ker moskih ni bilo, saj so bili vsi v voj-
ski. Doma so ostale samo stare Zene in otroci.

Komaj so se napotili, ze so srecali skupino partizanov, ki
je prihajala iz Kolasina. Upali so, da bodo vsaj nekaj zvedeli o
situaciji na terenu, kamor so se odpravljali.

Neprijetna vest

Zaustavili so celo kolone. Pristopil je iz skupine partizanov
komandant mesta KolaSina in v kratkem rekel: ,Kaj naj vam
povem? NaSi se umikajo. Nemci so pred Kola§inom. Jaz se umi-
kam s komando mesta. Tudi od Mojkovca prihajajo Nemci in
Cetniki. Na vas je, da se odlocite, kaj boste napravili.’ Medtem
ko so KolaSinci nadaljevali pot v smer, iz katere so letalci pri-
hajali, je kolona letalcev stala. Mnogo ¢asa za razmiSljanje ni
bilo. Vedeli so, da se nimajo kam vracati, negotovo pa je bilo
iti naprej. Veter je neusmiljeno pihal in droben sneg se je kakor
iglice zabadal v lica. Samo neznatno Stevilo vojakov je bilo obo-
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rozeno. Bili so brez moc¢i in niso vedeli, kaj naj napravijo. Od-
locili so se, da preizkusijo sreco.

Borci, ki so posluSali razgovor s komandantom mesta, so
¢udno gledali vodjo pohoda, ki mu je bilo jasno, zakaj ga gledajo,
a drugega izhoda ni bilo. Njihov vodi¢, krepko in veliko dekle,
je krcilo pred njimi v najkraj§i smeri pot proti naselju Lipovo.
No¢ jih je zajela v Donjem Lipovem. Dekle ni dovolilo, da bi
poiskali drugega vodi¢a. »Do ceste Mojkovac—KolaSin ste vi moja
skrb, naprej si pa sami pomagajtel« Tako jim je povedala.

Nad naseljem Babijak — to je tik pred cesto Mojkovac—Ko-
las§in — so imeli prvi odmor po Lipovem. KolaSin je bil prazen.
Ostal je samo nek starec, ki je partizanskim enotam pojasnjeval,
kje se nahaja sovraznik. Dejal je, da so Nemci zelo blizu ali pa,
da so ostali tam, kjer jih je no¢ dohitela. Pojasnjeval je, da
jim naSi ne dovolijo, da bi neovirano napredovali. Opozoril je
na cetniSko zalego, ki da se vrti tam okoli. Zato je dobro, da
so prisli e to noc¢ tja.

Na razne vpadnice v mesto so letalci postavili straze. Odgo-
vorne v bataljonih in ¢etah so podudili, v katerih smereh naj bi se
umaknili, ¢e bi sovraznik napadel.

Ob zori 6. decembra je kolona ze korakala ob planini Bje-
lasnica proti mestu Berane. Zelo pocasi so napredovali. Sneg je bil
globok in moker. Noge vojakov v ranah. Vodi¢a niso imeli, §li so
popolnoma sami. Na okoliSkih hribih so opazili od casa do c¢asa
¢rne silhuete. Niso vedeli, kdo so, najverjetneje so bili cetniki.
O IV. bataljonu §e niso dobili nobenih porocil. To jih je posebno
mucilo.

Preko zveze je vodstvo prenaSalo kratke in stroge komande.
Opozarjalo je vojake na nevarno situacijo, v kateri so se naha-
jali, in na moznost, da bi jih sovraznik napadel. Zahtevalo je,
naj borci povedo imena tistih, ki ne morejo naprej. To je bilo
psihiéno zastraSevanje, obenem pa tudi vzpodbuda 2za nadalje-
vanje pohoda. Odgovor je bil negativen. Toda vse je bilo zaman.
Cas je brzel hitro, kolona pa se je pomikala pocasi. Moé& voja-
kov je bila pri koncu. Tezko je bilo najti Se kaksno reSitev, ki
bi pospesila pohod.

Vodstvo je bilo prisiljeno, da uporabi nenavadna sredstva,
da bi kolikor toliko pospeSilo premikanje kolone. Bali so se, da
jih ne bi zajela no¢ brez vodiéa na najbolj nevarnem terenu.
Videli so, kako se cetniki pomikajo po okoliskih hribih. Zato
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so izstrelili nekaj nabojev. Nato so prek zvez javili, naj se
pohod pospesi, ker so ¢etniki blizu.

Kasneje so zvedeli, da je tudi IV. bataljon na podoben nacin
postopal, da bi tako preprical borce, da cetniki napadajo in
da bi vsaj nekoliko pospesili pohod.

Misli vseh so bile usmerjene na Berane, kjer so pri¢akovali
daljSi odmor. Konéno so 6. decembra zvecCer prispeli v Berane,
kjer so ostali nekoliko dni. Tu jih je dohitel IV. bataljon. Borci
so jim pripovedovali, kako so se oni prebijali na tej poti.

\% Dubrovnik so prispeli 5. decembra in so Se istega dne s
kamioni pri§li do NikS§ica. Naslednjega dne so mnadaljevali pot
pes do naselja Lipe na planini Sinjajevini, kjer so prenog¢ili.

7. decembra so se zgodaj odpravili iz Lipe in dospeli zvecer v
neko naselje nad Berane, kjer so prenocili. s. decembra se je
IV. bataljon sre¢no pridruzil svoji glavnini v Beranah.

Tam so ostali do 10. decembra zaradi odmora in da bi se
bolni in obnemogli le nekoliko pozdravili in okrepili, ker je
zahtevala dotedanja hoja nad vse tezavne napore. Ce ne bi
letalci pospesSeno hodili, bi jih Nemci na Sinjajevini gotovo odre-
zali. Ni si tezko predstavljati, kakSen bi bil njihov konec.

10. decembra so odsli iz Beran v Rozaj, kjer so preno¢ili.

11. decembra so nadaljevali pot do Peci. Tukaj so ostali do 19.
decembra, ker so bili borci tako izérpani, da se poti ni moglo
nadaljevati. Od tu so poslali skupino bolnih s kamioni proti
Nisu. 19. decembra so odsli iz Pe¢i do naselja Voénjak na Kosme-
tu, kjer so prenocili. 20. decembra pot Voénjak—Vucitrn, Kkjer
so prav tako preno€ili. 21. decembra Vucitrn—KurSumlijska Banja
s prenocitvijo. 22. december KurSumlijska Banja—Kursumlija,
kjer so z Zzeleznico nadaljevali pot do Nisa. Tu so wuredili, kar
je bilo potrebno za nadaljnji prevoz in 24. decembra so se z
vlakom odpeljali proti Beogradu. Med potjo so videli poruSene
mostove, minirane tunele, kar je otezavalo in zavlacevalo njihovo
voznjo. V Beograd so prispeli 25. decembra. 26. decembra so se
javili v komandi letalstva v Zemunu.

Nasi letalci so dobili prenoci§ce v zenski gimnaziji v Beogra-
du. Tu je tudi delovala komisija, ki je odrejevala letalce v razne
letalske enote. Komisija je svoje delo konc¢ala 30. decembra 1944.

Ta pohod, poln naporov, odpovedovanja, napetosti in strahu,
je ostal vsem v spominu. Ljudje niso bili navajeni in tudi psi-
hi¢no niso bili pripravljeni na tako tezak nepretrgan pohod.
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Trst 20. maja 1945. Slavnostna parada enot JA ob sodelovanju nasih letal. Letalo
zgoraj pilotira Marjan Semoli¢, spodaj pa Bogomil Pepel



Toda v njihovi zavesti je bilo nekaj, kar jim je dajalo navdiha:
osvobojena domovina in svecano razpolozenje nad konéno zmago,
ki je bila pred njimi.

Cim je komisija izbrala letalce za kak polk, bataljon, letalisée
ipd., je takoj odbrano skupino poslala v dolocen kraj (v Srem
do Novega Sada, Rume itd.) in to zopet pe§, ker prevoznih
sredstev ni bilo na razpolago. Tudi vse partizanske divizije so
hodile tedaj pes§ na sremsko fronto.

Tisti, ki so bili razporejeni v 42. juriSno divizijo ali pa v
kak bataljon 9. oblastne letalske baze, ki je imela sedem ba-
taljonov, so §li naravnost v svoje dolocene enote. Naloga 9. obla-
stne letalske baze je bila v oskrbovanju letalskih polkov.

Vecina tistih letalcev, ki so bili razporejeni v 11. lovsko di-
vizijo, je S§la najprej v letalsko-tehniéni center v Novem Sadu,
kjer se je v enomeseCnem tecaju usposobila za dela na leta-
lih »JAKG«.

ManjSa skupina je bila dolocena za komando stana in v
avtomobilsko ¢eto v poslopju komande letalstva v Zemunu.

Tako se je zaklju¢il eden izmed najtezjih podvigov mnasih
letalcev prekomorcev.

297



LETALSKE DIVIZIJE
NA SREMSKI FRONTI

Potrebno je, da se naposled vsaj na kratko zadrzimo pri ti-
stih letalskih enotah, ki so operirale na severu naSe drzave v
sklopu sovjetskega letalstva in h katerim se je po prihodu v
Jugoslavijo prikljucil del letalcev prekomorcev iz Alzira.

Prvi podatek o tem, da se namerava poslati skupino nasih
letalcev v Sovjetsko zvezo, najdemo v porocilu oficirja za zvezo
med vrhovnim S§tabom in BAF, ki zajema cas od 10. do 20. julija
1944.277 V tem porocilu nasSteva zvezni oficir navodila, ki jih je
prejel od polkovnika Pirca 14. julija 1944. Med drugim omenja
tudi to, da mora veckrat spraSevati sovjetskega polkovnika So-
kolova, kdaj bo odpotovala skupina nasih letalcev v Sovjet-
sko zvezo.

Kakor je znano, je imel polkovnik Pirc pooblastilo od mar-
Sala Tita, naj izpiSe iz RAF vse tiste letalce, ki so pri§li proti
koncu aprila 1944 v Afriko na Solanje, a so tam zaradi zavlaceva-
nja zaveznikov zaman c¢akali, da se bo pouk pricel. Vse te letalce
je bilo namre¢ treba preusmeriti na Solanje v Sovjetsko zvezo.

Toda tudi za odhod v SZ je bilo treba cakati ve¢ kakor
mesec dni. Sele 20. avgusta 1944 je odpotovalo z letali okrog
150 letalcev, odrejenih za Solanje v pilotskih centrih za lovsko,
juris$no in bombnis§ko letalstvo.278)

Iz porocila o Stevilcnem stanju vseh nas$ih letalskih kadrov
v Italiji in Afriki27’) sledi, da je ¢akalo avgusta 1944 na tran-

277) Porodcilo oficirja za zvezo Ivana Svetlina 9/4—0449, VZI, Bgd.
278) Vojna enciklopedija, zv. 4, s. 269.
279) Zbornik, Tom X/1, s. 138 d. 57, t¢. 10.
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Narodni heroj Stane Bobnar otvarja razstavo Prekomorci na proslavi prekomor-

skih brigad in drugih prekomorskih enot NOVJ v Ilirski Bistrici dne 4. julija

1965. Od leve proti desti: Stane Bobnar, Joze Erzen, Silvo Hrovat, Albert Klun

(sekretar osrednjega odbora prekomorskih brigad), Janko Velikonja, Janko Perat

(sekretar SKOJ v Prvi lovski eskadriljij, dr. France Hocevar (predsednik osred-
njega odbora prekomorskih brigad) in inz. Ivan Kukovec

sport za SZ skupaj 542 oseb. Ce od tega &tevila odstejemo 150
letalcev, ki so odpotovali 20. avgusta, ostane 392. Ti so se napotili
septembra 1944 na dolgo pot prek Egipta skozi drzave Srednjega
vzhoda do Sovjetske zveze. Med temi letalci je bilo kar 300
mladincev.

Iz obeh skupin, ki se jima je prikljucilo Se nekaj letalcev, ki
so jih Sovjeti ujeli kot nemske ali kvislinS§ke vojake ali pa so
sami prebezali na sovjetsko stran, so se formirali kasneje polk
lovcev »JAK¢, polk juriSnikov »11-2« in polk lahkih bombnikov
»Pe-2«. V. domovino so se vrnili komaj po konéani vojni.280)

280) Glej Vazduhoplovstvo u narodnooslobodilackom ratu, s. 50. — Tu omenja
Bozo Lazarevic, da je Solanje zacelo septembra 1944 v mestu Grozni, kjer so Se
letalci teoretiéno in prakticno spoznali z juriSnim letalom »11-2¢, v $§olah Vv
Krasnodaru z lovskim letalom »JAK-3«, v Solah v Engelsu pa z letalom »Pe-2«
Poleg tega so bili nasi letalci Se v raznih Solah v Moskvi, kjer so se pripravljali
za razne oper