


VAZDUHOPLOVSTVO
U NARODNOOSLOBODILACKOM RATU

JUGOSLAVIJE

IZDANJE KOMANDE RATNOG VA ZDUHOPLOVSTVA

ZEMUN 196 5.



REDAKCIJSKI ODBOR

Zdenko Ulepi¢, Milan Simovi¢, LjubiSa Curgus, Zdravko Kolar,

Milo§ Kovacevi¢, Dusan Jonci¢

ODGOVORNI UREDNIK
Milo$ Kovacevi¢

*

TEHNICKI UREDNIK
Trpko Manolovski

JEZICKI REDAKTOR
Nadezda Jovici¢

*

KOREKTORI
Teodor Opaci¢, Stevan Kovagci¢

*

NASLOVNA STRANA
Zivan Glisi¢

Stampanje zavréeno jula 1965. godine
Tiraz 4000 kom.

Stampa: STAMPARIJA KOMANDE RV - ZEMUN



Za dvadesetogodi$njicu pobede revolucije,
nasa se€anja na ratne dane posvecujemo
drugovima koji su pali za slobodu domovine.

Odavno se osecala potreba da se napiSe knjiga o vazduhoplovstvu u
narodnooslobodilatkom ratu. lzdavanje ove knjige je poku$aj da se na iz-
vestan nacin to ostvari.

Borbeni put nasih vazduhoplovnih jedinica je relativno kratak, jer su
krupne jedinice stvorene tek 1944. godine da bi u poslednjoj fazi rata dale
znaCajan doprinos konacnoj pobedi. Medutim, pripreme za stvaranje naSeg
vazduhoplovstva pocinju ranije u uslovima velikih uspeha nasih proslavije-
nih brigada i divizija, narastanja snage NOVJ i njenog ugleda u svetu. Stva-

ranje ratnog vazduhoplovstva predstavlja dalje jaCanje i usavrSavanje NOVJ
kao oruzane sile naSe revolucije.

Knjiga obuhvata period od pojave prvih partizanskih aviona i njihovih
akcija, tj. od prve polovine 1942. godine do kraja rata. Taj period je ispunjen

znaCajnim dogadajima i akcijama, intenzivnim radom i velikim entuzijazmom
u borbi.

Pisanih i saCuvanih dokumenata o tim zbivanjima je relativno malo.
Mnogi dogadaji su sacCuvani jedino u secéanjima prezivelih boraca - ucesnika
u stvaranju, usavr$avanju i borbenim dejstvima naSeg ratnog vazduhoplovstva.



U stvaranju knjige ucestvovalo je oko 40 saradnika, koji su se zalozili
da otrgnu od zaborava mnoge dogadaje i da kroz svoja seCanja daju bar
pribliznu sliku o tome kako se se vazduhoplovci u tim teskim danima bo-
rili za slobodu, lako mnogi dogadaji i licnosti nisu dovoljno obradeni, ovo
je prvi pokuSaj da se na neposredan nacin prikaze borbeni put nasSeg vaz-
duhoplovstva. A istoriCarima je ostavlieno da daju ocenu o dogadajima i
ulozi vazduhoplovstva u narodnooslobodilackom ratu.

Knjiga ima Sest delova. U svakom od njih je redakcijski Clanak u kome
se u kratkim crtama daje istorijski presek znacajnijih dogadaja, dokumenata
i odluka bitnih za doti¢ni period.

Redakcijski odbor izrazava zahvalnost svim drugovima koji su dopri-
neli da se knjiga pripremi.

Medutim, nije zapisano sve ono $to je ftrebalo i Sto zasluzuje da
bude zabelezeno. Zato se istiCe potreba i obaveza daljeg rada na prikup-
ljanju i sredivanju novog materijala.

27. maja 1965. godine.
REDAKCIJSKI ODBOR






POHVALA

POSLE TRODNEVNIH OGORCENIH BORBI NASE TRUPE PROBILE SU
JAKO UTVRBPENE NEPRIJATELJSKE POLOZAJE NA SREMSKOM FRONTU,
FORSIRALE REKU DRAVU | DUNAV NA SEKTORU OD BOROVA DO POD-
RAVSKIH PODCAJACA - ZAPADNO OD VALPOVA, | REKU SAVU NA SEK-
TORU OD BRCKOG DO ORASJA, SLOMILE OTPOR NEPRIJATELJA | NAPRE-
DUJUCI NA ZAPAD VISE OD 50 KILOMETARA, NA JURIS ZAUZELE |
OSLOBODILE GRADOVE: VINKOVCE, OSIJEK, VUKOVAR, VALPOVO | ZU-
PANJU. OSIM TOGA, OSLOBODENO JE VISE NASELJENIH MESTA, MEDBU
KOJIMA: TOVARNIK, DALJ, BOROVO, CERNA, NOVI MIKANOVCI, CEPIN
| KOSKA.

GONJENJE RAZBIJENOG NEPRIJATELJA NASTAVLJA SE NA SIROKOM
FRONTU DOLINOM SAVE | DRAVE PREMA ZAPADU.

U OVIM BORBAMA POTUCENE SU 41, | 11. NEMACKA DIVIZIJA, 3.
| 12. PAVELICEVA DIVIZIJA | VECI BROJ SAMOSTALNIH NEMACKO-USTAS-
KIH FORMACIJA. U RUKE NASIH TRUPA PAO JE VELIKI BROJ ZAROBLJE-

NIKA | OGROMNE KOLICINE ORUZJA | RATNOG MATERIJALA.

U IZVODENJU OVIH POBEDA NAROCITO SU SE ISTAKLE PESADIJSKE,
ARTILJERIJSKE, TENKOVSKE, INZINJERIJSKE | KONJICKE JEDINICE POD
KOMANDOM GEN ERAL-LAJTN ANTA PEKA DAPCEVICA, GENERAL-LAJT-
NANTA KOSTE NADA | GENERAL-MAJORA MILUTINA MORACE.

IZVANREDNU POMOC TRUPAMA NA ZEMLJI PRUZILA JE NASA
AVIJACIJA SVOJIM ODLICNIM SADEJSTVOM U TOKU CELOG TRAJANJA
OPERACIJA.

IZRAZAVAM SVOJU ZAHVALNOST SVIMA BORCIMA | RUKOVODIO-
CIMA JEDINICA KOJE SU IZVOJEVALE OVE SJAJNE POBEDE.

NEKA JE SLAVA PALIM JUNACIMA ZA OSLOBODENJE NASE
OTADZBINE.

SMRT FASIZMU - SLOBODA NARODU!

VRHOVNI KOMANDANT

14. APRILA 1945. GODINE MARSAL JUGOSLAVIJE
BEOGRAD J.B. TITO



PRE DVADESET GODINA

rj/ ad danas ozivlavamo secCanja na dogadaje koji su vezani za stva-
ranje nasSeg ratnog vazduhoplovstva, prenosimo se u onaj period

naSe istorije koji je znaCio stvaranje nove Jugoslavije i istorijsku prekret-
nicu u zivotu i buduénosti nasih naroda. Oruzani ustanak naroda Jugoslavije,
formiranje partizanskih jedinica i njihovo prerastanje u snazne vojne for-
macije - brigade, divizile, korpuse i armije - stvaranje, razvijanje i ucvrsce-
nje narodne vlasti i angazovanje narodnih masa u akcijama narodnooslo-
bodilackog pokreta, zatim afirmacija i priznanje nase borbe na meduna-
rodnom planu i mnogi drugi uspesi predstavijaju bit, veli€inu i istorijsku

vrednost narodnooslobodilackog i revolucionarnog rata.

Formiranje naSeg ratnog vazduhoplovstva je isto tako jedna od stra-
nica u knjizi koja belezi najslavnije dane naSe istorije. Odluke o formiranju
novih jedinica ili prerastanje jedne vojne organizacije u novu, viSu i snazniju
ili uvodenje novih rodova i drugih znacajnih mera donoSene su kad god
su za to postojali objektivni uslovi. RazmiSljaju¢i danas o tim dogadajima
moramo da se divimo dalekovidosti druga Tita i naSeg politickog ruko-
vodstva, koji su umeli da cene situaciju, donose adekvatne odluke i obez-
bede njihovo sprovodenje u delo. Tako su mogli da rade samo ljudi koji
su umeli svoje ogromno politicko iskustvo da prilagode konkretnoj ratnoj
praksi. Odluka o formiranju vazduhoplovstva NOVJ doneta je u okviru mera
za dalje organizacijsko usavrSavanje NOVJ, i to onda kad su realni uslovi
to dozvolili.

Vrhovni Stab NOVJ izdao je naredbu o formiranju Prve vazduhoplovne
baze oktobra 1943. godine i uputio poziv svim vazduhoplovcima u zemlji



i inostranstvu da stupe u vazduhoplovstvo NOV. U to vreme vojno-politicka
situacija znatno se izmenila u naSu korist. Snaga NOV je, naroCito posle
kapitulacije lItalije, naglo rasla, a time i njeni uspesi i ugled u svetu. Uspo-
stavljen je C¢vrS¢i kontakt sa saveznicima i stvoreni uslovi za njihovu pomo¢
u formiranju vazduhoplovstva. Bilo je jasno da se vazduhoplovstvo ne moze
stvoriti samo sopstvenim naporima i snagama, tj. na nacin koji je primenjen
u formiranju nasih partizanskih jedinica za koje je celokupno naoruzanje
oteto neprijatelju. Medutim, materijalna sredstva potrebna za formiranje
vazduhoplovstva - avione, naoruzanje, gorivo i ostalo, nije bilo moguce
oteti neprijatelju. U uslovima krajnje manevarskog nacina ratovanja, kad je
teritorija Cesto prelazila iz ruke u ruku, bilo bi sasvim nerealno predvidati
Skolovanje pilota i ostalih specijalista u zemlji. Isto tako, i baziranje borbene
avijacije u takvoj situaciji na na$oj teritoriji bilo bi praktichno neodrzivo, a
pogotovo jer bi snabdevanje bez postojanja bezbednih i solidnih komuni-
kacija bilo nemoguce organizovati.

Zato je Vrhovni Stab preko saveznicke misije, koja je u to vreme veé
bila kod nas, i preko naSe delegacije koju je uputio kod saveznika krajem
novembra 1943. godine preduzeo mere da se obezbedi $kolovanje, formi-
ranje pa privremeno i baziranje naSih vazduhoplovnih jedinica na saveznic-
koj teritoriji, u C€emu je postignuto i zadovoljavaju¢e reSenje. Docnije, kada
je osloboden severoistoéni deo nasSe zemlje sa Beogradom, stvoreni su uslovi
da se svi ti poslovi obave na oslobodenoj teritoriji.

Cinjenica da je od formiranja Prve vazduhoplovne baze pa do prvog
borbenog leta pilota nase 1. lovacke eskadrile proSlo samo 10 meseci, a od
Cega je svega 4 meseca utroSeno na obuku i formiranje eskadrile, govori
0 jednom stvarno rekordno kratkom vremenu. To jasno ukazuje da su naSi
borci, ¢im im se pruzila mogucnost, dali sve od sebe da se Sto pre ospo-
sobe u rukovanju novom borbenom tehnikom i da se S§to pre vrate
u borbu. To nastojanje ponekad je prelazilo i razumne granice rizika.

Isto tako, ubedljiv primer zalaganja, sposobnosti, hrabrosti i visokog
borbenog duha naSeg Coveka pokazao se i pri formiranju grupe vazduho-
plovnih divizila krajem 1944. godine, kada je za nepuna 4 meseca preobu-
¢eno ljudstvo - piloti i tehniCki kadar za 6 vazduhoplovnih pukova i isto
toliko aerodromskih bataljona. Najsposobniji piloti su veé¢ posle jednome-
seCne obuke dosli u pukove i poleteli na borbene zadatke. No, bez sumnje
je daiujednom i u drugom slu€aju puno priznanje pripada komandnom
1 nastavnom kadru centara i jedinica u kojima su se obucavali nasi vazdu-
hoplovci.

10



Jedna velika grupa vazduhoplovaca upucena je avgusta 1944. godine
na Skolovanje u SSSR - jedan deo avionima iz Barija, a drugi, ve¢i deo uglav-

nom omladinaca preko severne Afrike i istoCne Azije do sovjetskih centara
za obuku. Svi su oni zavrSili Skolovanje u pilotskim i drugim struénim
Skolama. Od tog ljudstva formiran je jedan lovacki i jedan jurisni puk, koji
su u Jugoslaviju preleteli neposredno posle zavrSetka rata.

Trebalo bi nabrojati jo§ mnogo raznovrsnih aktivnosti kao, na primer,
dejstvo prvih partizanskih aviona, organizaciju mreze aerodroma na oslobo-

denoj teritoriji, formiranje eskadrile za vezu, korpusnih eskadrila, organiza-
ciju meteoroloske sluzbe itd. pa da se dobije puna slika kako su u formi-
ranju naSeg vazduhoplovstva koriS¢ene sve moguénosti da se $to pre i Sto
efikasnije postigne odredeni cili. Moglo se wuraditi i viSe, ali, na Zzalost,
mnogi vrlo vazni faktori nisu bili u naSim rukama, ve¢ smo zavisili od razu-
mevanja i mogucénosti savezniCke pomoci. Najrealnija ocena letata i tehnic-
kog sastava nasSih prvih jedinica su vanredni rezultati u Skolovanju i ispo-
lieni boracki kvaliteti u izvrSavanju zadataka. Cinjenica da su neki piloti
za svega nekoliko meseci borbenih dejstava izvrSili po 50 pa i 70 ratnih
zadataka, i odliéni rezultati njihovih akcija svedoCe o visokom borbenom
elanu, hrabrosti i sposobnosti nasih pilota, strelaca i tehnickog sastava. Uspeh
je utoliko veéi Sto je sastav pri dolasku u naSe vazduhoplovstvo bio veoma

heterogen. Na poziv VS odazvali su se skoro svi predratni vojni i civilni
vazduhoplovci, na prvo mesto oni koji su se nalazili u jedinicama NOV na
raznim funkcijama - od komandanta brigada do boraca. Sastav je zaista

bio veoma razli¢Gitog porekla, borbenog i politickog iskustva, vojne i struéne
spreme, pa i psihofizicke kondicije. Medutim, na zajednickom borbenom za-
datku brzo su nestajale razlke medu ljudima, ¢emu je znatno pomogao
intenzivan politicki rad. U naSim jedinicama naSli su se pripadnici svih naSih
nacionalnosti — i ne samo oni. U grupi vazduhoplovnih divizija leteli su
krilo uz krilo naSi i sovjetski piloti i zajednicki uniStavali neprijatelja, koji
je i njihovu i naSu zemlju pretvorio u pustoS i bedu. U toj borbi kovali
smo nase ratno drugarstvo.

U poredenju sa naSim proslavljenim proleterskim i udarnim brigadama
borbeni put nasih vazduhoplovnih jedinica je relativno kratak, ali se u njemu,
u stvari, produzava ono Sto je zapoCeo drug Tito 1941. godine kada je
u Rudom formirao Prvu proletersku brigadu. Sadejstvuju¢i nasim kopnenim
snagama u mnogim odlucuju¢im bojevima, avijacija je znatno doprinela
brzoj i lakSoj pobedi nad neprijatellem. Nemacko-kvislinska avijacija, inacCe
ve¢ dosta oslabljena, zbrisana je sa naSih frontova. Zvuk avionskih motora
sada viSe nije donosio zebnju i pusto§, ve¢ novu moralnu snagu i borbeni
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polet. Mnoge pohvale, koje smo dobili od Vrhovnog komandanta, naSih
i komandanata armija, .najbolje potvrduje da je i nasa mlada avijacija
dala dostojan prilog u ostvarenju cilieva naSe borbe - u izvojevanju slobode
i stvaranju nove Jugoslavije.

Danas, 20 godina posle izvojevane pobede sa puno ponosa secamo se
ovih slavnih dana radanja naSeg vazduhoplovstva. Hrabri borci - Mileta
Proti¢, Ratko Jovanovi¢, Milan Malnari¢, Franjo Kluz, Stane Vouk i drugi
nisu se vratili sa poslednjeg borbenog leta. Slomljena celicna krila po kras-
kim vrletima, dalmatinskoj obali i sremskoj ravnici nemi su i skromni spo-
menici onim naSim vrlim sinovima koji su za slobodu svoga naroda Zrtvo-
vali sve pa i ono najdraze $to su imali. Nasim herojima plavog neba vecna
slavai hvala.

Danas naSim slobodnim nebom upravljagju metalnim pticama divnih
oblika i Cudesnih brzina piloti koji su Skolovani uglavhom posle rata. Medu
njima se nade joS po koji stari ratnik, koji je preziveo ono o Cemu ovde
govorimo. Nama, koji smo ucCestvovali u radanju naSeg vazduhoplovstva
bice prijatno da obnovimo naSa secanja, a mladi drugovi naci ¢e u svetlim
primerima naSih ratnih avijatiCara bezbroj dokaza velike ljubavi prema zemlji,
hrabrosti, pozrtvovanja, drugarstva i drugih osobina, koje su bile svojstvene

borcima ove epohe.
Zdenko ULEPIC
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PARTIZANSKI AVIONI

Pre stvaranja organizovanih vazduhoplovnih jedinica u mnogim kra-
jevima naSe zemlie u toku NOR-a dejstvovali su partizanski avioni.
U Bosanskoj Krajini juna i jula 1942. godine,  u Dalmaciji septembra i oktobra
1943. godine, u Lici od septembra do kraja oktobra 1943.godine, uSlove-
niji u septembru 1943. godine.

Svi ovi pokusSaji predstavijali su vanredan primer entuzijazma, neustra-
Sivosti i borbenosti partizanskih pilota.

Pojava partizanskih aviona bez oslonca na vazduhoplovnotehnicke je-
dinice, bez magacina i rezervnih delova, kada je jedini izvor bio zaplenjeni
materijal, predstavlja jedinstven primer u istoriji ratne avijacije.

BOSANSKA KRAIINA

Krajem 1941. godine na banjaluckom aerodromu radilo je nekoliko
g*upa koje su okupljale aktiviste i simpatizere NOR-a. Posebno su se isti-
cali svojom pozrtvovanoscu pilot Franjo Kluz i mehani¢ar Misa Jazbec, dok je
u jednoj grupi u gradu radio i rezervni pilot Rudi Cajavec. Sve su tegrupe
bile povezane sa Mesnim komitetom KPJ u Banja Luci.

Sacuvani su dokumenti da je partijsko rukovodstvo radilo na pripremi
preleta aviona na slobodnu teritoriju. Tako, polovinom aprila 1942. godine
sekretar MK u jednom pismu javlia komandantu Drugog krajiSkog bata-
ljona: »...cccee.... Ima ovde kod nas jedan avion koji bi se spustio negde na
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oslobodenu teritoriju. Ja sam pisala Starom o tome, on je odgovorio da se
taj avion moze spustiti na Kozaru. Ovaj avijatiCar zna pogodno mjesto za spu-
Stanje, ali bi volio da mu se ipak javi gde bi se mogao spustiti da bude
sigurniji. On moze poéi i odmah, a moze i pricekati neko vrijeme, jer mu
sad ne prijeti opasnost hapSenja. Prije izvesnog vremena je postojala opas-
nost da ga uhapse, pa smo mu savjetovali da se spusti na vasem terenu i
on je to namjeravao, ali je sada joS ostao ovdje. Javi, dakle, neko zgodno
mjesto za spustanje«.

U vezi sa pripremama koje je vrS§io MK KPJ u Banja Luci, vrSene su i
pripreme na slobodnoj fteritoriji. Jo§ marta 1942. godine avio-mehanicar
Ilvica MitraCi¢ dobio je zadatak od BoSka Siljegovica da sa grupom boraca
pronade i pripremi teren za sletanje aviona. Sve do polovine maja 1942. go-
dine ta grupa je pripremala dva mala uzletiSta na terenu Meduvodije.

Polovinom maja 1942. godine izvrSen je snazan napad na niz neprija-
teljskih garnizona, kada su zauzeti Prijedor, rudnik Ljubija i jo§ neka mesta.

Zbog pada Prijedora u Banja Luci su poostrene policijske mere i pro-
goni. Zato je MK KPJ mnoge aktiviste povukao iz grada na slobodnu terito-
riju. Istovremeno, to je bio signal vazduhoplovcima za prelet.

Prvi je poleteo Franjo Kluz avionom »Potez-25«, 23. maja 1942. godine,
istoga dana, samo nesto kasnije, poleteo je i Rudi Cajavec avionom
»Brege-19« sa mehani¢arem MiSom Jazbecom.

Prvo partizansko leteliste - Urije kod Prijedora

Franjo Kluz je sleteo kraj Prijedora na aerodrom Urije. Misle¢i da je
neprijateljski avion, nekoliko boraca je potr€alo da razoruzaju pilota. Me-
dutim, kad su videli da se BoSko Siljegovi¢ rukuje sa pilotom i Culi da c¢e
uskoro da sleti jo§ jedan i da su to naSi - partizanski avioni, nastalo je odu-
Sevljenje i radost.
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Faksimil izve$taja pilota Franje Kluza



Operativni Stab NOP i DV za Bosansku Krajinu obavestio je istoga
dana Glavni Stab NOP i DV B i H o tom dogadaju svojim pismom u kome
pored ostalog, stoji:

» ... spustila su se na naSu teritoriju dva hrvatska aviona sa posadom
od tri pilota, i krcati oruzjem i municijom.

Dobro bi bilo da nam Vrhovni $tab odmah poSalje mjesta aerodroma
sa kojima oni raspolazu i znakove, tako da bi smo mogli u hitnim slucaje-
vima sa avionima odrzavati vezu. Sa benzinom stojimo dosta slabo. Mi
¢emo poduzeti sa tim avionima neke akcije. Imamo joS i treéi avion koji
smo zarobili u Prijedoru i vrSimo neke popravke na njemu, izgleda da ce
isti biti upotrebljiv«.

Istog dana odredene su posade za avione, i to: pilot Franjo Kluz i
mehanigar-strelac Ivica Mitre&i¢ na avionu »Potez-25«, a pilot Rudi Cajavec
i mehani€ar-strelac MiSa Jazbec na avionu »Brege-19«. »Potez-25« preleteo
ie na uzletiSte kod Meduvoda i odatle je dejstvovao.

Prelet ovih aviona na slobodnu teritoriju stvorio je kod neprijatelja
veliku pometnju, i uzaludno je preduzimao niz mera da ih pronade i unisti.
Svakodnevno su neprijateljski avioni izvidali, bombardovali i mitraljirali ae-
rodrom »Urije, i jo§ neke rejone na slobodnoj teritoriji.

Od preleta pa do pocetka juna 1942. godine vrSene su intenzivne pri-
preme za dejstvo partizanskih aviona. ReSeno je pitanje snabdevanja go-
rivom, naoruzanjem i bombama. OdStampani su propagandni leci namenjeni
domobranskoj vojsci a potpisali su ih vazduhoplovci. U radionici rudnika
Ljubija inz. Mile Ljubici¢ pocinje sa izradom avionskih bombi.

Operativni Stab za Bosansku Krajinu imao je nameru da avione upo-
trebliava samo u izuzetnim prilikama, pa je to predoCio i jedinicama u
jednom pismu u kome, pored ostalog, stojii »Drug komandant je naredio
da se samo u sluCaju kakve velike koncentracije, tj. velike neprijateljske
ofanzive bombarduju trupe neprijateljske«. U Operativnom Stabu je svakog
dana dezurao po jedan pilot da bi u hitnim slu¢ajevima mogao da poleti.

Prva akcija u kojoj je ucestvovao Kluz sa mehani¢arem MitreCicem iz-
vrSena je 4. juna 1942. godine, kada je ustaSka »Crna legija« prodrla iz Dubice
na slobodnu teritoriju. O tome je sacuvan izveStai u »KrajiSkim partizanskim
novinama« u broju 20 od 4. juna 1942. godine, koji glasi:

»4. juni. Jutros u 7 casova i 45 minuta izvrSio sam let sa bombar-
dovanjem Orahova i ustaskih kolona koje su se kretale u pravcu Medede.
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Bilo ih je oko 800. Tenkova i topova nisam video. Kolona je sva razjurena
i zaplaSena, tako da su skakali u vodu i mocvare pored Save, jer u Prosaru
nisu smeli begati, poSto su im nasi bili za ledima na svega 200-300 me-
tara. Sa naSima sam uspostavio vezu. Nasi su, izgleda, ve¢ prihvatili borbu
sa neprijateliem. Oko Dubice nije primec¢eno nikakvo kretanje neprijateljske
vojske.

Avijati€ar-partizan«.

Istoga dana, u rano jutro, sa aerodroma »Urije« poleteo je na prvi
zadatak i Rudi Cajavec sa Jazbecom. Oni su nad Banja Lukom bacali letke
i partizanskim bombama bombardovali aerodrom. Posle uspeSno izvrSenog
zadatka, i to u poslednjem naletu nad aerodromom, Cajavec je bio ranjen
pa je poleteo u pravcu slobodne teritorije. Medutim, morao je da sleti kod
sela Kadinjana, gde je, opkolien od cetnika i domobrana, posle krace borbe
izvrSio samoubistvo. NeSto kasnije uhvacen je i lazbec, sproveden u Zagreb
i streljan.

Prve Zrtve

Pilot Rudi Cajavec Mehanicar-strelac MiSaJazbec
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Ostao je samo »Potez-25«, koji je nastavio akcije protiv neprijateljskih
kolona, izvidao i bacao letke u toku juna pa sve do 6. jula 1942. godine,
kada je kod LuSci Palanke neprijatelj uspeo da unisti i Franjin avion.

Neprijatelj je slavio ovaj dogadaj kao svoju veliku pobedu. Nemacki
pilot, poru¢nik Pumb, koji je mitraljiranjem zapalio »Potez«, odlikovan je
za taj zadatak.

Udes aviona »Brege-19« sa Rudi Cajavecom

DALMACIJA

Posle kapitulacije Italje 9. septembra 1943. godine u Divuljama je za-
te€en jedan neispravan hidroavion »Flit«.

Zahvaljuju¢i radu i =zalaganju avio-mehani¢ara, hidroavion je ve¢ 10.
septembra bio osposoblien. Uvala Seget-Vranjica, zapadno od Trogira, bila
jc veoma podesna za baziranje hidroaviona, pa je odlu¢eno da se tu formira
hidroplanska stanica, koja je dobila zvaniéni naziv »Hidroplanska stanica 4.
operativne zone«. Za komandira stanice i pilota » Fl i ta « odreden je Vrabic
Ciril. Uskoro je stanica imala 11 vazduhoplovaca.
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Hidroavion »Flit« je, u stvari, bio $kolski dvosed sa brzinom od 150
km/h. Nije imao nikakvog naoruzanja. Medutim, ubrzo je prilagoden za
borbena dejstva, pa je pilot Vrabi¢ Ciril septembra i oktobra 1943. godine
izvrSio niz borbenih letova duz dalmatinske obale i u priobalnom delu.

Ve¢ od 13. septembra neprijateljski »MeserSmiti« svakodnevno su pre-
trazivali uvale od Makarske do Sibenika i tragali za »Flitom«. On je, me-
dutim, bio dobro kamufliran. Posle svakog leta izvlaten je na kopno i dobro
maskiran. Pri izvlaéenju aviona i njegovom maskiranju ucestvovali su i me-
Stani, radosni Sto pomazu u pripremanju i obezbedenju naseg prvog hidro-
aviona. Na » Flitu« su ucrtane petokrake zvezde.

Od 10. septembra do 6. oktobra 1943. godine pilot Vrabi¢ je izvrSio
31 borbeni zadatak. On je izvidao, a ponekad i bombardovao neprijatelja i
donosio dragocene podatke o njegovom kretanju i baziranju, prevozio ru-
kovodioce i kurire i pratio kretanje neprijateljskin plovnih objekata u pri-
obalskom delu mora. Dejstvovao je iskljuéivo nocu te je pod zaStitom
mraka mogao nesmetano da krstari po delu dalmatinskog primorja. Uvek je
uspevao da izbegne jaku neprijatelisku PA artilieriju i da se vrati u bazu
neostecen.

Prilikom bombardovanja neprijateljskin utvrdenja ili kolona, upotre-
bljavane su avio-bombe od 12 kg, koje su bile pogodne za ru€no bacanje.
Njima je rukovao izvida¢ koji je sa drugog sedista u najpovoljnijem trenutku
sam odredivao momenat za izbacivanje bombi.

Gotovo sve zadatke izvidanja i bombardovanja neprijatelia »Flit« je
izvrSavao po dogovoru sa nasim jedinicama.

U naredenju 4. operativne zone od 22. septembra 1943. godine -
Stabu 4. krajiske divizile za napad na Sinj, izmedu ostalog, stoji i zadatak
hidroaviona:

»5. - Hidroavion ¢e danas predveCe izvidati sve pravce koji izvode iz
Imotskog prema zapadu. Vrijeme polaska podesiti tako da osmatranje moze
vriti za videnja, a po moguénosti u vremenu kada je veé prestalo dejstvo
neprijateljske avijacije.

Po izvrSenom zadatku odmah poslati izveStaj o rezultatu, a pri po-
vratku, ako moze sigurno da utvrdi prisustvo naSih jedinica na prostoriji
Zadvarje-Cista, baciti izve$taje tim jedinicama za &tab 5. brigade; Pri po-
vratku obavezno istaéi crvenu zastavu«.
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Neprekidni noc¢ni letovi i iznenadna pojava aviona nad raznim ob-
jektima u toku jedne no¢i zbunjivali su neprijatelia u pogledu broja aviona,
kao i moguceg mesta baziranja. Tesko da bi neprijatelj uspeo da ga unisti,
s obzirom na rad osoblja stanice, kao i taktiku dejstva koju je primenjivao
pilot Vrabi¢. Ali, jedan nepredvideni dogadaj 6. oktobra 1943. godine doveo
je do katastrofe. Toga dana Vrabi¢ je prvi put poleteo na dnevni let sa
Antom Marasovi¢em (jednim od rukovodilaca iz Staba 8. korpusa).

Bio je to poslednji let »Flitac. Pri padu avion je potpuno unisten, Ma-
rasovi¢ je poginuo, a pilot Vrabi¢ pretrpeo teSke povrede.

LIKA

Prilikom oslobodenja Rijeke septembra 1943. godine, na Grobnickom
Polju su pored velike koli¢ine materijala i opreme, zaplenjena i dva aviona
- »Roda« i »Kaproni«. Oba su bila neispravna.

Na aerodromu se nalazio i nacelnik Glavnog Staba Hrvatske, pukovnik
Velimir Terzi¢, koji se, izmedu ostalog, interesovao i za to da li avioni mogu
da se osposobe za letenje. Odluceno je da se pristupi opravci aviona i da
se preko Sreskog komiteta KPJ Rijeke pozovu piloti i ostalo stru¢no osoblje.

Posle pet-Sest dana na aerodrom je stigla prva grupa npilota, tehnicara
i drugih specijalista. Poceli su radovi na opravci aviona i prikupljanju sred-
stava: agregata, cisterni, specijalnih vozila i ostalog materijala. Kad je roda
opravljena, iz Glavnog S$taba Hrvatske je naredeno da se izvrSi prelet na
aerodrom »Crkovnica«. Prelet je izvrSio pilot Veble Ivan 18. septembra
1943. godine. Novi aerodrom je osposoblien za dnevno i no¢no letenje i

sa njega je izvrSeno 7-8 zadataka, uglavhom prevoz rukovodilaca za Rijeku,
i obratno.

Uskoro je na Grobnickom Polju opravljen i drugi avion. Za probni
let na »Kaproniju« javio se Volari¢ Josip. Medutim, pri poletanju avion je
sa visine oko 10 metara naglo propao i udario u zemlju i toliko se razbio
da je svaka opravka bila uzaludna. Tako smo ve¢ na prvom letu ostali bez
»Kapronija«.

25. septembra izvrSen je prelet aviona »Roda« na novi aerodrom »La-
udonov Gaj« kod Bunica. Od prikuplienog ljudstva formirana je baza koja
je dobila svoj peéat sa nazivom »GSH-1 - vazduhoplovna baza«.

Baza je imala 6 pilota i 16 vazduhoplovnih specijalista, a pilot Volari¢
Josip odreden je za komandanta. Raspolagalo se svim sredstvima za rad:



agregatima za noc¢ni start, elektricnim osvetljenjem logora, specijalnim vo-
zilima i drugim sredstvima. Imala je ambulantu, kuhinju, radionicu, ma-
gacin i drugo.

Pocetkom oktobra otpoCelo je trenazno letenje pa su za kratko vreme
svi piloti osposobljeni za samostalno letenje.

9. oktobra  1943. godine, prema izvesStaju  13. proleterske brigade »Rade
Koncar« koji je upucen Glavnom Stabu NOV i PO Hrvatske, avionom »Bi-
ker jungman« sleteo je na slobodnu teritoriju pilot Kloko€ovnik Josip.

U izveStaju dalje stoji » ... na$ nacelnik Staba drug Miljenko preleteo
je sa njime sa tog polozaja u Sloveniju izmedu Metlike i Crnomelja gde
se avion i sada nalazi, sa osiguranjem koje smo postavili kod njega, te vas
molimo da nam izdate potrebno naredenje za daljnji postupak«.

U izvestaju Glavnog Staba NOV i PO Hrvatske Vrhovnom Stabu od
24. oktobra stoji: »iImamo kod Udbine jedan izvidacki avion tipa Roda --
- Fizeler, Nijemci ga zovu Stork. Na Zumberku jedan dvosjed Skolski tipa
Biker jungmanc.

U tom periodu ocekivan je prelet i drugih aviona pa su pripremana
leteliSta na Siroj teritoriji Like.

Istog dana upuéene su depese Vrhovnom Stabu u vezi sa stanjem ae-
rodroma. »Na Krbavskom Polju sjeverno od mesta Udbine mogu se spustati
teSki bombarderi. Tu su dve livade duzine jedan do tri kilometra, a Sirine
1km ..

»LakSi bombarderi se mogu spustati na viSe mesta na Krbavskom Polju,
na Bijela Polja kod Korenice, na Gackom Polju kod Oto¢ca. Sve livade du-
liine jedan km, a Sirine 500 m. i viSe«.

Vrhovni $tab )& pored uputstava za upotrebu aviona, izdavao i struéne
zadatke. Tako u depeSi Glavnhom §tabu NOV i PO Hrvatske od 26. ok-
tobra stoji:

»Avione dobro maskirati kod Udbine i svakih 8 dana staviti u pokret
po 15 minuta. Kod njih ostaviti po jednog pilota i mehaniCara, a sve ostale
uputiit u V. S. U sluéaju hladnoc¢e ispustiti ulje iz motora. Pripremite pribor
za grijanje ulja i filtriranje benzina«.

Jedne noéi krajem oktobra piloti Veble i Fizir izvrSili su prvo bombar-
dovanje ustaskog garnizona u Gospicu i izazvali veliku paniku u gradu.
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Na aerodromu kod Buniéa baza je ostala svega mesec dana, jer je
Glavni Stab Hrvatske naredio pokret za Livno u Prvu bazu NOVJ.

2. septembra, »Roda« je bila pripremljena za prelet u Bugojno. Pored
rezerve benzina, u avionu se nalazila pisa¢a masSina, pecati i neSto doku-
menata baze. Prelet je trebalo da izvr§i Veble, ali po naredenju Glavnog
Staba Hrvatske za taj zadatak je odreden Volari¢ Josip. U Bugojno nikad
nije stigao. Mnogo kasnije utvrdeno je da je sleteo u Banjaluku i predao se
neprijatelju. Ljudstvo baze krenulo je na put za Livno.

SLOVENIJA

9. septembra 1943. godine jedinice Primorske zone uSle su u Goricu,
gde je odrzan veliki narodni zbor. Za vreme zbora nad gradom je kruzio
prvi slovenacki partizanski avion i bacao pozdravne letke.

Na aerodromu kraj Gorice zaplenjen je veliki broj aviona. Medutim,
u jedinicama Primorske zone, koje su bile na ovom terenu, nije bilo ni-
jednog pilota. Zato je samo jedan avion bio upotrebljen. Bio je to Skolski
dvosed »Sajman«. Njime je leteo jedan italijanski pilot - antifaSista, koji je
izjavio da Zeli da se bori protiv fasista.

On je odabrao avion i istog dana leteo nad Goricom, a neSto kasnije
preleteo do Vogerskog gde je u to vreme bio Operativni Stab Primorske
zone. Stab je ovaj avion odmah poéeo da koristi za izvidanje neprijatelj-
skih kolona.

Medutim, 12. septembra jake nemacCke snage prodrle su do Gorice, pa
su naSe jedinice bile prinudene da zapale viSe desetina aviona i uniSte sva

skladista. U hangarima je izgoreo veliki broj avionskih motora i druga
oprema.
20. septembra avion je preleteo iz Vogerskog do Ajdovscine. Na jednoj

livadi, istoéno od grada, uredeno je malo leteliste i odredeno ljudstvo za
odrzavanje i Cuvanje aviona. Skoro svakodnevno su vrSena izvidanja u pravcu
Gorice.

Pored toga, taj avion je posluzio i za odrzavanje veze sa Glavnim
Stabom Slovenije, koji se tada nalazio u Novom Mestu. Na avionu su ucr-
tane velike crvene petokrake zvezde da ga ne bi oborile naSe jedinice. Po
odluci Pokrajinskog komiteta KPJ i Operativnog $taba, sa pilotom je poleteo
i drug AleS Bebler. lako vremenske prilike nisu bile najpovoljnije, ovaj
zadatak je uspesSno obavljen.
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Ve¢ 25. septembra 1943. godine Nemci su otpoceli ofanzivu na Pri-
morsku oslobodenu teritoriju. Operativni $tab je napustio AjdovsCinu i pre-
bacio se u selo Otlice. Pilot je poleteo avionom do Otlica i toga dana dobio
je zadatak da ponovo leti do Glavnog Staba Slovenije (u Novom Mestu) da
bi preneo postu.

Medutim, snazan prodor neprijateljia u pravcu Otlica onemoguéio je
izvrSenje ovog =zadatka. U izvesStaju Operativnog Staba od 25. septembra
1943. godine upu¢enom Glavnom Stabu Slovenije taj dogadaj je opisan:

»1. JuCe smo hteli da vam poSaljemo izvestaj avionom, ali nas je u
tome sprecCila nemacCka ofanziva koja je poCela . . . oslobodenoj teritoriji,
a narocito prema centru te teritorije ...«.

U neposrednoj blizini Otlica pilot je sa grupom boraca ugurao avion
u Sumu i dobro ga maskirao. Pretpostavljali su da neprijatelj neée moc¢i da
ga pronade, pa ¢e ga posle ofanzive ponovo Koristiti. Medutim, nekoliko

dana kasnije, prilikom pretrazivanja ovog terena, Nemci su pronasSli avion
i zapalili ga.

Uslovi za opstanak i dejstvo partizanskih aviona bili su minimalni.

Hrabri i snalazZljivi partizanski piloti smelo su prkosili neprijatelju iako
je imao potpunu prevlast u vazduhu.

Bez obzira na neznatni materijalni efekat, dejstvo partizanskih aviona
imalo je vanredan moralni znacaj.

21. maja 1942. godine simboli¢no je obeleZzen pocetak stvaranja nase

avijacije u NOR-u, pa je taj dan proglasen praznikom Jugoslovenskog vaz-
duhoplovstva.



PARTIZANSKE AVIO-BOMBE

Vec¢ maja 1942. godine izradene su prve partizanske avio-bombe u
radionici rudnika Ljubije, a do kraja juna napravljeno ih je oko 250.

Prvi su ih upotrebili Cajavec u napadu na Banja Luku 4. juna 1942. godine,
i Franjo Kluz u svim akcijama koje je vrSio u toku juna i jula te godine.

Zamisao da se pocne sa izradom avionskih bombi potekla je iz raz-
govora koji su vodili naSi partizanski piloti sa upravnikom radionice u Lju-
biji, drugom M. LjubiC¢icem. Naime, osim dva aviona (»Potez-25« i »Brege-
-19«) u oslobodenom Prijedoru nalazio se joS jedan »Brege-19«, koji je ne-
prijatelj ostavio prilikom povlaenja. Taj avion su naSe jedinice oStetile ja-
kom vatrom, pa je pilot bio prinuden da sleti u blizini zelezni¢ke stanice.

Kluz, Cajavec i mehanigari Mitregi¢ i Jazbec dobili su zadatak da avion
osposobe za predstojeCe akcije. Moguénost opravke postojala je jedino u
radionici u Ljubiji.

Pored ostalog, u razgovoru je bilo redi i o naoruzanju partizanskih avi-
ona. Kluz i Cajavec su se zalili da nisu mogli niSta da ponesu iz Banja Luke,
sem &to je Cajavec na avionu imao ugraden mitraliez. Tom prilikom inz.
Ljubici¢ je predlozio da sam izradi avio-bombe.

Ve¢ kroz nekoliko dana izradena je prva serija. Telo bombe je izradivano
od kanalizacionih cevi, a punjeno je eksplozivom iz neeksplodiranih bombi
Ljubi¢i¢ je konstruisao i upaljaCe. Ugradivao ih je u prednji deo bombe a
imali su i osigurace u vidu rascepke. Stabilizatori su pravljeni od obi¢nog
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lima. Svaka od ovih bombi bila je teSka oko 10 kg. Strelac je morao pazljivo
da rukuje bombom, jer je jo§ u avionu morao da vadi osigura¢ i tek onda
da je rukom baci kroz otvor na trupu.

Pored ovih, Ljubigi¢ je na trazenje Kluza i Cajavca napravio i oko 20
ve¢ih bombi. To su, u stvari, bile neeksplodirane nemacke i italijanske
bombe, kojima je Ljubi¢i¢ vadio neispravne upaljae i montirao svoj jedno-
stavniji upaljac. Dok su manje bombe, od 10 kg, bile predvidene za Zive
cilieve i eksplodirale odmah pri dodiru sa zemljom, ove vece su bile pred-
videne za rusenje i imale upalja¢ sa usporavanjem.

Partizanske bombe su omoguéile da se na$i prvi avioni upotrebe i za
ozbilinije akcije. Naime, Operativni Stab za Bosansku Krajinu smatrao je
da ih prvih dana moze Koristiti samo za izvidanje, vezu i bacanje propagan-
dnog materijala. Medutim, naoruzani bombama oni su mogli da se upotrebe
i za dejstvo po neprijateljskim kolonama i polozajima. Ubrzo je na »Po-
tez-25« ugraden zaplenjen nemacki puskomitraljez »Sarac«.

Kada su Kluz i MitreCi¢ 4. juna 1942. godine pronasli kolonu Crne le-
gije, napravili su jedan krug iznad nje. Na zvuk avionskog motora neprija-
teljski vojnici su se razbezali van puta, ali kada su primetili oznake NDH
na avionu, poceli su da maSu zastavom i rukama pozdravljaju¢i avion i po-
novo formirali kolonu. Za to vreme Kluz je postavio avion u najbolji polozaj
i poleteo u susret Celu kolone. Ni MitreCic nije gubio vreme ve¢ je pored
svog sedista imao 20 partizanskih bombi. Iz nekih je ve¢ povadio osi-
guraCe i drzao ih u krilu i kad ie bio na domaku prvihn redova, poceo je
brzo da ih baca na kolonu. Zabuna kod neprijatelja je bila potpuna. Kiluz
je napravio tri naleta, dok je MitreCi¢ za to vreme izbacio sve bombe, a u
poslednjem naletu upotrebio i mitraljez.

Istog dana Kluz je sa oduSevljenjem pisao o ovoj akciji, u »KrajiSkim
novinama«. Ona im je istovremeno ulila poverenje u sopstvene snage i mo-

gucénosti.
Posle bombardovanja Dvora na Uni i Bosanskog Novog Kluz je u
svom izvestaju, izmedu ostalog, javljao: » ... Dvor smo bombardovali sa tri

bombe, posto su istakli dve zaftave sa kukastim krstom, po tome smo za-
kljuCili da su Nemci ili kulturbundovci. Posle pada bombi, videla se velika
panika kako kod vojske tako i kod stanovniStva. Nad Bosanskim Novim ba-
cili smo tri bombe od kojih je jedna pogodila kucéu, a druge dve su pale

medu vojni¢ka postrojenja ...«.
Dusan JONCIC
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PRVI LETACKI RUCAK

(odlomak iz pripovetke)

- Kako si, drug? Kako avion?

Baba Stevanija pitala je zabrinuto:

- Kako ti, sinko, smijes$ avion ostaviti sam u polju? Da on tebi opet
ne prebjegne duSmanima? Jesi li ti njega dobro svez'o?

- Nikud on bez mene ne moze - tumacio je pilot Franjo.

Baba nepoverljivo vrti glavom.

Bogami, ja ni svog paripa ne smijem obno¢ ostaviti sama u polju, taj
odvrlja ¢ak na neoslobodenu teritoriju.

Sljedeceg jutra Culo se da toga dana drug Franjo leti na Bosanski Novi
da bombarduje neprijateljske kasarne. Po zaseoku nastade trka i dozivanje:

- Ehej, ode drug Franjo da tu¢e Novi, peci pitu, kumo!

- Vataj pijevca, komsija, a ja koljem prase, valja pilotu spremiti ru¢ak.

- Kamo ona moja rakija Sto sam je spremila sebi za ukup?- galamila
je baba Stevanija. - Hocu danas da napijem za dusu Nijemcima iustasama
iz Bosanskog Novog.

- Pri€uvaj se, sinko, niz Novsku Planinu, posve je pod nogu, strmina
- svjetovala je pilota ali je Franjo, smijuci se, odgovorio:

- Ne boj se, bako, necu ja nizbrdo, neg odozgo iz nebesa pa bombom
u kasarnu!

- Ih, kad bi ja bila na tvome mjestu, ja bih se spustila do same crne
zemlje pa prvog domobrana Sakom za vrat!
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Po citavom zaseoku zacvrCa mast, okrenuSe se raznjevi i proradi okla-
gija kao da je crkvena slava. Ru€ak za ruc¢kom kretao je u polje kao da dolje
logoruje Citav bataljon vojske.

Nekakav kozar s Mededeg Brda, divljacha decacina, videci usput ono-
liko motanje i zaveZljaje niz Tuk Bobiju, odnio je u svoja brda vijest da se
sprema rucak za avion veéi neg za stotinu ljudi.

- Gospode boze, koliko li mora da bude ta trbusina? - cudio se on
tvrdoglavo odbijajuci sva uvjeravanja onih koji su tvrdili da je avion masina.

- Kakva masina! Ja sam svojim o€ima vidio kako promite ruCak za
ruCkom i sve to ide k njemu, Sopaju ga kao ¢urana.

A i u samim Prastalama culo se od nekog vojnika da pilot ne jede obi-
¢an obrok, nego letaCku porciju, pa i to je ponukalo ljude da se Sto bolje
pripreme. Ko li ¢ée ga znati kolika je ta letacka porcija, osobito bombarder-
ska, kad i obi¢an seljak, pjeSak, moze izjesti Citavo jagnje, tri oke ljeba *
dobru torbu Sljiva.

- Deder, bra¢o, da se ne osramotimo, ovo je prvi letacki ru¢ak druga
Franje na slobodnoj partizanskoj teritoriji.

Iza visoke Zivice pored aerodroma, u hladovini, otezao se dug red tep-
sija, raznjeva s peCenjem, zdela, zastruga i bijelih zamotuljaka, tako da se
Franji Kluzu, u povratku s Novog, ucinilo da je to nekakva minijaturna pri-
vremena pista, nevjesto zapocCeta, ili mozda kakva oznaka da je tu aerodrom..

- Pazi, sta li to oni rade?!

Ali ¢im je sleteo i pomolio se iz kabine, iza zivice navaliSe Prastale:
- Druze Franjo, hajde ovamo, spremili smo ti letacki ru¢ak.

Pilot krenu iza Zivice i zaCudeno pogleda dugacak red dakonija.

- Je li dosta, druze Franjo, za jednu dobru letacku? Ako nije, da tra-
zimo jos.

Ali prava nevolja nastade tek onda kad svak navali da nudi i vuCe na.
svoj zavezZljaj. Tek u dobri Cas neko se sjeti da se od svega jela sastavi je-
dan jedini kolektivni ru¢ak:

- Evo, nek drug pilot i drug mehanicar raspale po jedan letacki, a mi
¢emo ponesto pomagati, onako pjeSadijski, u streljackom stroju.

Koliko je bio taj Franjin prvi'letacki ru¢ak, to mu narod nije vagao ni;
premjerao, jer ga je od srca dao, ali se samo zna toliko da je pjeSadijski
streljaCki stroj odcistio trpezu sve do poslednje mrvice i tako potvrdio pro-
kuSano ratno pravilo, da jedino pjeSadija temeljito Cisti teren, a ostali joj
samo prave pripremu za napad.

Branko COPIC

27



I1Z DNEVNIKA PRVOG HIDROAVIONA

a dan kapitulacije Italije 9. septembra 1943. godine iz Divulja su
9 |V pobegli neprijateljski oficiri sa 6 »Savoja« i 8 »Kapronija«. U hangaru
je ostao jedan neispravan S8kolski hidroavion » Fl i t «. Zahvaljujuci talijanskim
-avio-mehani¢arima Fedelli Nikolu i Franeski Amariju, avion je ugradnjom
magneta, koji su jo$S ranije bili sklonjeni, ubrzo osposoblijen. Zalaganjem
Vuké&evi¢ Rada, Sustercié¢ JoZe i ostalih avion je ve¢ 10. septembra bio spre-
man za let, pa je ve¢c u 20.30 Casova istog dana izvrSen prelet od Segeta -
Vranjice. Od rukovodstva NOR-a dobili smo naredenje da evakuiSemo ko-
risni materijal iz Divulja.

Poleteo sam 11. septembra u 05.00 Casova sa komandantom Trogirsko-
sibenickog odreda na prvi zadatak. Trebalo je da osmatramo PVO obliz-
njih Cuka, a zatim sletimo u uvalu Seget-Vranjica zapadno od Trogira. Tada
je » Flit« doziveo svoje vatreno krstenje - dobio je dva pogotka od nase PAA.

Na sastanku vojnog i partijskog rukovodstva, koji je odrzan istog dana,
izneo sam karakteristike aviona i kakve =zadatke i akcije moze da izvrSava,
kao i mere za njegovo obezbedenje. Doneta je odluka o formiranju hidro-
planske stanice, o konspirativnom baziranju aviona i o prihvatu proverenih
Tiidro-avijatiCara iz Trogira i Kastela.

Za komandanta stanice i pilota aviona odreden je Vrabi¢ Ciril, za avio-
-mehani¢ara Vuk&evi¢ Rade, za oruzara Culi¢ Nikola, za komesara Vukman
Jozo i za kurira - Sofera Janzekovi¢ Alfred.

Stanici su stavljeni na raspolaganje: jedrenjak »Sv. Simun«, motorni Ca-
mac, kamionet i motocikl, Sto je bilo dovoljino za njeno normalno snabde-
vanje i obezbedenje svim potrebama i borbenim sredstvima.
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Bila je pod najstrozom konspiracijom a za avion su znali jedino ruko-
vodioci. »Flitu« su nacrtane crvene petokrake. Kao znak za raspoznavanje za;
vlastitu PAA ponekad bismo prikacili zastavu »plamenac«.

Karakteristike »Flita« : motor »valter« u zvezdi 9 cilindara - 145 ks.
Dvokrilac, Skolski lovac, dvosed sa brzinom 150 km/h. Od instrumenata je-
imao jedino visinomer, jer su ostale instrumente poskidali Talijani.

11. septembra montiran mu je obi¢an brzinomer, pa su jo§ istog dana,
drug Vrabi¢ i pomoénik komandanta odreda poleteli na drugi ratni zadatak:
pregled nasih odbrambenih polozaja uz komunikacije na relaciji Trogir -
Sibenik a na povratku obalni pojas. Zadatak je izvréen uspesno.

12. septembra pozvan sam u Stab 4. operativhe zone u Kastel Stari
radi dogovora o izvrSenju mogucih narednih zadataka. Iste vecCeri, » Fl i t « je
preneo postu sa kurirom iz IV operativne zone u Zablace kod Sibenika.

13. septembra poleteo je na zadatak dobiven iz Staba IV operativne
zone, koji je glasio: osmotriti vrstu i pravac kretanja i moguce zaustavlja-
nje neprijateljskog broda koji je viden u 02.00 ¢asa na relaciji juzno od
Solte. Pretpostaviia se da je primeéeni ratni brod bivéa »Dalmacija«. Brod
nije pronaden do juzno od rta Hum kod PrimosStena. U 04.50 h dva meser-
Smita pretrazivala su u niskom letu uvale da pronadu »Flitax. Od toga dana,
svakodnevno, ujutro i predveCe, »MeserSmiti« bi tragali, pored ostalog, i
za »Flitom« duZ obale Sibenik - Makarska.

14. septembra doplovio je jedrenjak »Sv. Simun« od 50 bruto reg.
tona nosivosti. On je bio neophodan za smeStaj pogonskog materijala, naj-
nuznijeg alata za opravku aviona i motora, zatim smeS$taj municije, bombi,
robe, hrane, kao i ljudstva u sluCaju predislokacije. Stigli su drugovi: Sus-
terCic Joze, Pazanin jerko, Slade Bozo, Dekleva DuSan i Perhauc Rafael, pa
je toga dana hidroplanska stanica bila dobro kompletirana. Imali smo radio-
-aparat na baterije i dva talijanska padobrana, ali neispravna. Bilo je 11
drugova, ne racunajuci tri stalna strazara koji su sutradan upuéeni Komandi
mesta Trogir, jer smo sami preuzeli stalnu strazu hidroplanske stanice i
»Flita«.

14. septembra »Flit je poleteo po marS-ruti Vranjica preko Trogira,
Kastela, Splita do OmiSa i natrag radi bacanja letaka kojima su pozivani,

muskarci da stupe u NOV-u.

15. septembra primlien je =zadatak: izvideti i bombardovati tvrdavu
Klis. Kao izvida€ i bombarder odreden je drug Becir Ivan. »Flit« je poleteo
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ni 04.10 ¢asova. Pred samim ciljem, na visini od 1200 metara, motor je
poceo da »kaslje« a nekoliko sekundi zatim prestao je da radi. Pilot je
uspeo da dotakne morsku povrSinu u  blizini Kastel Kambelovca, odakle je
avion hitno odvuéen c¢amcem u bazu. Ustanovili smo potpuno zaribavanje
klipova tri cilindra motora, dok su dva bila u pocetnoj fazi =zaribavanja.

Motor je bio ponovo osposoblien za probni let, koji je izvrSen 16. sep-
tembra.

16.  septembra dobiven je zadatak: hitno prebaciti rukovodioca Ni-
kolu u Milnu na Bradu. Zadatak je  uspesno izvrSen. Medutim, pravo je
*Cudo kako » Fl i t « nije primec¢en od dva »MeserSmita« koji su izvidali obalu,
a bio je od njih na rastojanju oko 1500 metara i na visini oko 250 metara,
liste veCeri » Flit« je ponovo odleteo na izvidanje saobraéajnice i kretanja

nemackih motorizovanih jedinica kod Imotskog. Primecena je kolona od
*oko 20 tenkova.

17. septembra izvrSen je zadatak: osmatranje prilaznih puteva severno
od Klisa i bombardovanje tvrdave. Kao izvida¢, ujedno bombarder, .Becir
Ivan je bacio dve bombe po 12 kg na tvrdavu. Na 10 km severno od
Klisa prime¢eno je 6 neprijateljskih kamiona koji su se kretali prema Klisu.
Istog dana izvrSen je i zadatak: izvidanje i trazenje e« neprijateljskih brodova
na pravcu Zlarin - Vis.

18. septembra dobili smo zadatak: izvideti saobracajnice od Omisa
do Mimica i bombardovati ustaska uporiSta. lzvida¢ Janzekovi¢ uspesSno je
izbaciojednu bombu na samo ustasko gnezdo. Istog dana izvr§ena je
i potera za trabakulom (motorni jedrenjak) koji je prevozio splitske zele-
naSe sa zlatom u ltaliju. Jedrenjak je zaustavljen ispred Hvara i vraéen u
Milnu. Iste no¢i prebafen je jedan rukovodilac iz Bola na Bracu u Rogoznicu.
»Flit« je imao sreéu, jer se sa zadnjim kapima benzina vratio u bazu, a
bilo je nevreme - bura.

19. septembra napali smo nemacku kolonu koja se kretala istoéno pre-
ma Imotskom. Vukéevi¢, kao izvida¢ i bombarder, uspesno je bombardovao.

20. septembra prebacen je drug Nikola iz Vranjice u Milnu, zatim u
.Stari Grad na Hvaru. Na povratku je primeéen neprijateljski brod zapadno
od Visa. Na krmi je primeéeno jako reflektorsko osvetlienje i kretanje ljudi.
Posle nekoliko minuta brod je sva svetla pogasio. Te no¢i »Flitc je prenocio
u uvalici blizu Milne, jer je iznenada nastala potpuna pomr¢ina.
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21. septembra »Flit« se vratio iz Milne u Vranjicu po vrlo jakoj kisi.

22. septembra vrSeno je izvidanje i napad na nemacku kolonu Kkoja
je imala oko 30 tenkova i 50 kamiona a kretala se od Imotskog prema
Zadvarju. lzvida¢ i bombarder Rebula uspesSno je bacio dve bombe od po
12 kg na kolonu. Tom priikom PAA je bila toliko jaka da je kolona iz

vazduha izgledala kao da su kamioni i tenkovi naciCkani hiljladama crvenih
vatrica. Kasnije je jedan od zaroblijenih nemackih pilota pricao da je od toga
dana svim nemacCkim i ustaskim avionima ‘'bilo zabranjeno priblizavanje

kolonama od zalaza do izlaza sunca i da se na svaki avion koji se priblizi
odmah otvori vatra ukoliko nije prethodno najavlien po danu. Stanovnici
sektora Sibenik - Split - Omi§ i Brad nazvali su »Flitax fantomom zbog ne-
prekidnih no¢nih uznemiravanja.

23. septembra vrSeno je izvidanje sektora: Seget - Vranjica - zapad-
no od Hvara, juzno od Solte do Sibenika, potom obale do Seget - Vranijice.

24. septembra izvidani su putovi i saobraéaj na prostoru Klis - Sinj -
Mu¢ - Perkovi¢ - Trogir.

25. septembra izvrSen je napad na nemacku kolonu koja se kretala
putem Imotski prema Zadvarju. Zbog jake PAO kolona je bombardovana
sa visine od 2500 metara dvema bombama od po 12 kg.

26. septembra prebacen je jedan rukovodilac iz 4. operativne zone u
Stari Grad na Hvaru.

27. septembra nije se letelo zbog loSih vremenskih prilika. Dan je
jskoriS¢éen za pripremu i utovar pogonskog i ostalog materijala na »Sv. Si-
mun«. Sa prispelog broda »Top€ider« iskrcavan je ratni materijal i hrana.
Naredena je i stroga priprema za eventualno prebacivanje hidroplanske sta-
nice u neku novu uvalu, jer su »MeserSmiti« pri preletu poceli neSto duze
da se zadrzavaju nad naSom bazom.

Radi stroge konspiracije, zadatke sam licno primao i izdavao nepo-
sredno pred poletanje. Bilo je strogo zabranjeno da se o akcijama »Flita«
razgovara van hidroplanske stanice ili sa drugovima iz susednih jedinica

Toga dana izvr§en je ponovni raspored ljudstva').

* Vrabi¢ Cirl Celo, komandant hidroplanske stanice i pilot »Flitax, Vukman
Jozo Tica, komesar i obavesStajac, Perhauc Rafael, tehnicki oficir hidroplanske stanice,
Vukéevic Rade Vule, prvi hidromehani¢ar, Janzekovi¢ Alfred Fredi, drugi hidrome-
hani¢ar i rukovalac motornim ¢amcem, a ujedno i kurir hidroplanske stanice, Dekleva
Du$an, pilot, administrator, rukovalac radio-aparatom i obave$tavalac o dnevnim no-
vostima, Buéur Doko, pilot, zamenik komandanta i intendant, Culi¢  Nikola, avio-me-
haniar, rukovalac pogonskog materijala i oruzar, Slade Bozo, finomehanicar, elektri-
Gar i rukovodilac radionica, SusterCi¢ joze, avio-motorist i rukovalac rezervnim delo-

vima, Sutin Ambroz Lazo, ekonom-rukovalac ishranom, Pazanin Jerko, kuhar, Vlas-
nik »Sv. Simuna, kapetan jedrenjaka i njegov sin Stevo motorist na brodu.
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Tako kompletirana hidroplanska stanica mogla je da dejstvuje i u
veé¢im akcijama, ali nedostajalo je hidroaviona. Kolektiv stanice poceo je
da stvara plan kako nabaviti dva hidroaviona iz Italje. Medutim, to su bile
neostvarive zelje.

Uskoro smo dobili pe¢at i Stambilj - »Hidroplanska stanica 4. O.Z.«.

28. septembra izvrSen je napad na nemacku kolonu istoéno od Zad-
varja. Za izvidata i bombardera doSao je iz Staba 4. operativne zone drug
Rebula. » Flit« je prvo leteo na 3000 metara, preleteo obronke Biokova,
zatim Imotski pa se sa priguSenim motorom i blagim poniranjem snizavao
do visine 300 metara. Na nemacCku kolonu koja je mirovala baCene su dve
bombe od po 12 kg. Jaka PAO uz pomo¢ preko 20 reflektora nije »Flita«
ni dotakla.

29. septembra izvrSen je napad na ustasko uporiSte kod Omisa u selu
Mimice. lzvida¢ i bombarder Buri¢ bacio je jednu bombu.

30. septembra prebacen je kurir 4. operativne zone u Hvar, a uz put
i iz Supetra na Bracu u Trogir (Seget).

1. oktobra prebaeni su rukovodioci iz 4. operativne zone u Milnu
zatim za Rogoznicu i natrag u Milnu. Tada je »Flit« jedva saCuvan od ja-
kog nevremena. U borbi sa orkanskim vetrom i kiSom ucestvovali su i dru-
govi Filipic Rikard i Rendi¢ Nikola, dok je pilot ostao na »Flitu« drzeci
se za konopce.

2. oktobra sa drugom Nikolom »Flit« polece iz Milne za Rogoznicu,
potom u Vranjicu i u uvalu Tiha ispred Starog Grada na Bracu.

Uvede je brod »Sv. Simun« isplovio pred nosem neprijatelja iz Seget-
-Vranjice sa ljudstvom i krcat gorivom, materijalom i opremom prema Milni,
a zatim u uvalu Starigradskog zaliva. Celu no¢ vladalo je nevreme.

3. oktobra »Flitc polece iz uvale Tiha za Vranjicu da bi obavestio
Komandu mesta u Trogiru o dislociranju hidroplanske stanice u Starom
Gradu na Hvaru. Odatle je poleteo za Bol na Bracu. Iste noéi »Flit« polece
iz Bola za Rogoznicu. Medutim, zbog guste magle (bez kompasa, vidljivost
svega oko 30 metara) avion je sretno sleteo na more blizu Supetra na
Bracu.

4. oktobra »Flit« je poleteo iz Supetra za Rogoznicu i vratio se za
Tihu na Hvaru.

5. oktobra postavljen je zadatak: presresti brod »Sv. lvan«, Kkoji plovi
zapadno od Hvara prema Visu, i vratiti ga na Bol na Brau. Zadatak je
izvrSen.
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6. oktobra »Flit« poleCe iz uvale Tiha u uvalicu Sv. Ante ispred Sta-
rog Grada, u kojoj je bila smeStena hidroplanska stanica sa jedrenjakom
»Sv. Simun«. Istoga dana poleée za Bol na Bradu (prvi put usred bela dana).
Zatim je dobiven zadatak da se u Podgoru prebaci jedan rukovodilac iz

Staba 8. korpusa (Ante Marasovi¢ Mirko).

Avion je poleteo taéno u 14.10 casova, a u 14.15 cCasova kobno zavr-
Sava poslednju stranicu svoje istorije. Drug Mirko gine, dok je pilot Vrabi¢
tesko ranjen prenesen u bolnicu na Bolu.

Katastrofu je doziveo na svom prvom dnevnom letu, upravo zbog
toga Sto je bio dnevni let. Putnik je nehotice oslobadajuéi ruke od oruzja
da bi radoznalim posmatradéima Bola- na Bracu uzvratio pozdrav onemogu-
¢io upravljanje avionom (maSinka se =zaglavila medu komande) - a to je
i za njega i za avion bilo katastrofalno. O tome je »Slobodna Dalmacija«
jula 1960. godine donela jednu duzu reportazu Josipa Ugrina.

Ciril VRABIt

NAPOMENA UREDNISTVA. - Posle katastrofe pilot »Flita« drug Vrabié je osam
dana lezao u bolnici u Bolu na Bracdu, zatim je 15. oktobra prebacen u bolnicu na
Visu, iz koje je drugom polovinom novembra prebacen u lItaliju, u bolnicu Gruma.
U Grumu je doSao na leCenje i ondasnji komandant Trogirsko-Sibenskog odreda
drug Jozo Lozovine Mosor, koji je drugu Vrabi¢u uruCio dzepni kalendar, koji je
naden posle udesa u njegovom odelu. U kalendar su bili uneseni svi letovi sa krat-
kim opisima. Januara 1944. godine druga Vrabi¢a je posetila ve¢a grupa drugova
medu kojima su bili i drugovi iz hidroplanske stanice. Obavestili su ga da se spre-
maju za Afriku i da je u Savaletriju locirana 1. vazduhoplovna baza NOVJ gde vec¢
ima preko 200 avijatiCara. Vrabi¢ je, bez pitanja bilo koga u bolnici, 15. januara
u toku noc¢i skinuo gipsani oklop, a 16. januara napustio bolnicu. Auto-stopom
stigao je u Savaletri. Zadovoljan dolaskom medu drugove, iako jo$ slab, snagom
volje i fiskulturom osposobio se ponovo za aktivnog pilota.
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LAUDONOV GAJ

Dok su se vrsile pripreme za formiranje vazduhoplovne baze u Lici

ostao namjeu secanju jedan nemio dogadaj. Na prvom probnom
letu pilot Volari¢ Josip razbio je laki bombarder »Kaproni« od koga smo
tada mnogo ocekivali. Pri poletanju, avion je propao, udario u zemlju i na
kraju PSS pobegao u stranu, odbio stajni trap i oStetio krilo. Bili smo ra-
zoCarani i verovali da je udes namerno izazvan. DoSlo je do prepirke, a na-
roCito su se ljutili pilot Veble Ivan, mehaniCari Blazi¢ i Jerbi¢ koji su radili
na avionu.

No, to smo ubrzo zaboravili i uskoro smo stigli u Laudonov Gaj - se-
diSte nase baze. Bilo nas je 22, od ¢ega 6 piiota.

Za komandanta je  odreden pilot Volari¢ Josip kao najstariji oficir baze.
Uz pomo¢ stanovnistva izvrena je opravka PSS i aerodrom osposobljen za
razmestanje i maskiranje aviona.

Aerodrom je raspolagao pokretnim elektroagregatom sa svim ureda-
jima za osvetlienje aerodroma i noc¢nog starta. Kola su imala i prikolicu sa
potrebnim alatom za popravku aviona. Od ostalih vozila imali smo cisternu
sa uredajem za destilaciju vode, automobil fijat 1,5 t. za opsluzivanje letenja
i tricikl za kurira. Aerodrom je bio povezan sa NOO Buni¢ i Prvim lickim
podru¢jem, odakle smo se i snabdevali. Zivot i rad na aerodromu bio je
dobro organizovan. Pored dezurnog u bazi, imali smo u pripravnosti i jednu
ekipu sa signalnim sredstvima za prijem aviona u sluaju potrebe. Upravo,
ocCekivali smo sletanje nasih aviona ili prebeglih od neprijatelja.
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Baza je raspolagala sa 50 Satora sa po Cetiri lezaja i tri  velika Sa-
tora za ambulantu, kuhinju i magacin. Pogonski materijal (oko 50 buradi
benzina i ulja) smestili smo u jednu uvalu pored izgorele vodenice na uda-
lienosti od oko 2 km. Razna specijalna vozila, ubojni materijal, pogonski
materijal i drugu opremu koju smo evakuisali sa aerodroma »Grobnicko
Polje«, predali smo skladistima Prvog lickog podrucja gde se cCuvala kao re-
zerva baze. Posle evakuacije sredstava bazu su obiSli komesar i nacelnik
Glavnog Staba Hrvatske, koji su se pohvalno izrazili o postignutom uspehu.

PoCetkom oktobra otpoCeo je kurs trenaznog letenja. Planiranje le-
tenja vrSio je Salevi¢ Ivan, pripremu pilota i nastavu Veble Ivan, koji je
uspeo da osposobi svih Sest pilota za samostalno letenje. Samo je »Roda«
u oktobru letela preko 15 Casova ili oko 45 letova. OpsluZivanje aviona vr-
Seno je fijatom. InZenjer Ungar Josip sa mehani¢arima konstruisao je dva
nosata bombi nosivosti do 50 kg, ali poSto smo ubrzo otiSli za Livno, nismo
ih ni primenili. Pred sam pokret za Livno, piloti Veble i Fizir no¢u su pole-
teli na borbeni zadatak sa dve pune padobranske torbe bombi od po 2,5 kg
i bacili ih na ustaski garnizon Gospi¢ gde su izazvali ¢itavu paniku i uzbunu
u gradu. Sa ovakvim nacinom bombardovanja inzenjer Ungar se nije nikako
slagao ve¢ je trazio da ugradi nosace. Ungar je bio veoma savestan i radan
da iz radionice skoro nije nikada izlazio. On je ¢ak napisao oglas »Ko god
od naroda ima neSto da popravi da donese na aerodrom«. Obavljao je mno-
ge poslove - popravljao oruzje, punio akumulatore,popravljao razne ma-
$ine, brave i drugo. Cesto bi ostajao u radionici dan i no¢ ¢ak i bez hrane
samo da bi $to viSe pomogao narodu.

Kada sam 1960. godine obiSao selo Buni¢ i aerodrom »Laudonov Gaj«,
seljaci su me pitali gde je sada inZenjer Ungar i da li je zZiv. TeSko ih je po-
godila vest da je poginuo u livanjskoj katastrofi 1943. godine.

Na ovom aerodromu ostali smo svega mesec dana. Po naredenju Glav-
nog S$taba Hrvatske trebalo je Sto pre da krenemo za Livno u sastav Prve
vazduhoplovne baze NOVJ i POJ.

2. novembra 1943. godine pripremljen je avion roda u koji su smes-
tene 4 kante benzina, mala pisac¢a masina, Stambilji baze sa raznim spisima.
Taéno u 12,00 Casova pilot Volaric Josip poleteo je sa aerodroma po mars-
-ruti  Laudonov Gaj-Bugojno. Proradun leta i pripremu pilota izvrSili su
Salevi¢ Ivan i Veble Ivan. Za ovaj prelet najpre se pripremio Veble, jer se
nije ose¢ao sposobnim za mar§ do Livna. Medutim, naredeno je da avion
preleti Volari¢ Josip a ostalo ljudstvo da krene odmah za Livno sa jedini-
cama 6. licke divizije. Odreden sam za vodu puta. U Stabu divizije u selu
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Ondi¢ kod Udbine trebalo je da dobijem sve potrebne podatke za dalji
marS. Sva vozila, pogonski materijal, noc¢ni start i logorska oprema predati
su ovom podrucju. Istog dana grupa od 17 drugova krenula je za Livno - na
put dug preko 150 km.

Put od aerodroma do sela Ondi¢ presli smo bez ikakvih teSkoca, go-
tovo ga nismo ni osetili u razgovoru. Tu smo se sastali sa borcima 6. licke
diviziie gde smo ih zatekli u pripremi za pokret. Na nasSe trazenje priklju-
Gili su nas inzinjerijskoj cCeti, koja je imala tovarna grla da bismo lakSe pre-
neli nasu liénu opremu. Zatim smo krenuli preko Cemernice do sela Srb.
Tesko je bilo za jednu noé¢ savladati neprohodne vrleti Cemernice pod jakom
mecéavom. I8lo se bez odmora i zastanka. Ve¢ na pola puta Cemernice neki
su pocCeli da posustaju. A nigde ni kolibe ni kuce. Srb je joS daleko. Neki
su predlagali da se vratimo natrag. Ubedivali smo ih da smo presli 2/3 puta
i da se niko ne moze vraéati. DoSli smo na ideju da deo opreme poklonimo
inzinjerijskoj Ceti a da iznemogli borci na smenu jasu na konjma. Ovo je
donekle ublazilo situaciju. Napustili smo Srb i preSli u Bosnu kod sela Tru-
bar, gde smo se odmorili. Na putu za Bosansko Grahovo odvojili smo se od
6. licke diviziie koja je otiSla u drugom pravcu. Neki drugovi su predlagali
da se mar$ forsira da bismo $to pre stigli u Livno. Najzad smo 7. novembra
predvece stigli u Livno i javili se komandi baze.

Interesovali smo se kako je Volari¢ preleteo avionom do Bugojna. Me-
dutim, odgovor nismo dobili, niti smo te veCeri ma Sta doznali o sudbini
pilota i aviona. Ni komesar baze nije bio obaveSten. Bio sam zabrinut, jer
je tim avionom otiSla neka posta, pisa¢éa masSina i pismo koje je trebalo pre-
dati komesaru baze radi partijskog povezivanja. Ipak smo verovali da se
avion spustio u Bugojnu. Tako smo ziveli u iSCekivanju skoro mesec dana,
a onda smo doznali da se pilot sa avionom spustio na banjalucki aerodrom i
predao neprijatelju. Tek smo tada shvatili slu¢aj udesa »Kapronija«.

Stevo TRTICA
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PREDAO SAM SVABAMA PRVU »POSTU«

avaletri - Italija, tu gde je Prva vazduhoplovna baza locirana po

dolasku iz Jugoslavije januara 1944. godine, »Fredi« Janzekovi¢, me-
hanicar partizanskog hidroaviona pri¢ao je svom drugu pilotu Mirku Ko-
vacicu o svom vazdusnom krstenju.

Bilo je to jedne no¢i, negde drugom polovinom septembra prosle
godine. Dugo ¢u je pamtiti Kao Sto zna$, bio sam mehaniCar na partizan-
skom »Flitu«. Inae sam i bombarder. Jednog dana pilot mi je rekao da
spremim dve bombe, po 12 kg. Spustili smo avion u vodu i poleteli.

Letimo prema Bracu. Istoéno od Omisa prele¢cemo vrhove Biokova.
Mesec€ina kao dan. Primeéujem cestu prema Imotskom i na njoj mnoga
svetla. Odmah mi je bilo jasno da su to Svapski kamioni i tenkovi. »Flit« je
na oko 3000 m. Ugnilo mi se da Svabe spavaju, sve je bilo mirno. Medu-
tim, kad sam ugledao tenkove na cesti, telo je poCelo da mi podrhtava, a
ruke joS jaCe stezu one dve bombe na koienima. Tiho im Sapnem da me
ne iznevere. Ve¢ se i kamioni raspoznaju na cesti. »Flitc se spuSta u pravcu
Imotskog sa priguSenim motorom. Mislim kako ¢&emo pri¢i koloni otpo-
zadi i skoCiti na nju kao tigar na plen. Ve¢ smo bili oko 2 km od njih, na
visini oko 500 m. Odjednom su nebom zaparali reflektorski snopovi i raz-
nobojne rakete. Cinilo mi se da lete nekako u jednom pravcu ispred nas.
Pale se nova svetla. Sve su spremili da prime nasu »poStu«. Polako izvla-
¢im osiguraCe i drzim bombe na rub trupa aviona. Pilot se okrenu i pokaza
mi gde da ih bacim. Ba$ kad smo bili iznad najgu$ée gomile svetala, »Flit«
se nagnuo toliko da je desno krilo stajalo strmo prema zemlji, i ja odbacih
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bombe. Motor zapeva svom snagom i u niskom letu odletesmo prema za-
padu. Ipak, sam uspeo da vidim eksploziju jedne bombe usred najguscih
svetala. Svabe su sva svetla pogasili a reflektori nas uporno traze. Svetleéih
metaka oko nas na hiljade, samo svetlucaju. Nisam smeo da se okrenem
natrag da me koji ne bi pogodio. Uznemiren sam i strepim kako éemo se
izvuéi iz ovog pakla. Ubrzo zatim ugledam ispod aviona siluetu Zadvarja.
»Flit« se ponovo penje. Gledam na sve strane. Svugde tiSina. UCcinilo mi
se kao da neko pali cigaretu u Zadvarju. Ve¢ smo na oko 1500 m. Letimo
nad vidljivim kanjonom Cetine prema Omisu. Tek tu pilot smanjuje gas
i blagim spustanjem letimo pored Splita u naSe skloniSte. | ja sam najzad
poceo slobodnije da disem.

lako je ve¢ ponoc bila prosla, u bazi su nas ¢ekali. Eto, tako sam
ja doziveo Svapsku pocast svetleéim raketama i predao im prvu »poStu«.

Ciri | VRABIC

38



AVION SA SIMBOLOM TRIGLAVA
(Prema secanju druga Alesa Beblera)

Prvi partizanski avion pojavio se nad Slovenijom u vrerne kapitulacije
Italije, kada su odredi i Dbataljoni Primorske zone za kratko vreme
oslobodili ¢itavo Slovenacko primorje, osim Trsta.

Na napustenom goriCkom aerodromu zaplenjeno je nekoliko dese-
tina raznih tipova aviona i drugog vazduhoplovnhog materijala. Na Zzalost, isko-
liS¢en je samo jedan mali Skolski avion, jer nije bilo pilota. Prijavio se samo
jedan i to Iltalijan, instruktor pilotske Skole u Gorici. Mrzeo je Nemce i kao
antifasista zeleo da se bori protiv njih.

Po naredenju Operativnog S$taba za Slovenacko primorje, jo§ od prvog
dana avion je koriS¢en za razne zadatke - izvidanje kretanja nemackih
kolona i njihovih polozaja, zatim bacanje propagandnog materijala (letaka)
nad Goricom i jo§ nekim mestima.

Medu najinteresantnijim letovima ovog aviona je onaj od AjdovsCine
do Novog Mesta polovinom septembra 1943. godine. U to vreme svako-
dnevno je na stotine odlicno naoruzanih dobrovoljaca pristupalo u odrede
i bataljone koji su brojno narasli i do nekoliko hiljada. Trebalo je hitho da se
pristupi stvaranju novih brigada i divizija. Tu situaciju trebalo je da izlozi
Glavnom $&tabu Slovenje drug AleS Bebler Primoz, instruktor IzvrSnog odbora
OF za Primorije, pa je doneta odluka da preleti avionom do Novog Mesta.

Dan pre preleta pocCele su pripreme. Snabdevanje i Cuvanje aviona
vréio je Anton Ferjanéi¢ Zvone. Citav dan i no¢ radio je sa pilotom da bi-
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sve bilo ispravno i sigurno. NaroCito su bili zabrinuti da u toku leta nase
jedinice ne otvore vatru na avion i obore ga. SmiSljali su razne nacine kako
da ga ucine §to uodljivijim, da bi ga naSi odmah prepoznali. Prvo su mu
ispod krila ucrtali velike petokrake, ali mislili su da je to nedovoljno, pa
su oko trupa ucrtali i ofarbali slovenaku zastavu, lako su ga skoro celog
»uvili« u zastavu, ipak su na repu nacrtali znak Osvobodilne fronte - tri
vrha Triglava.

Tako »pripremlien« avion je poleteo prema Novom Mestu. Medu-
tim, na avionu nije bilo kompasa, a pilot nije raspolagao nikakvom geograf-
skom kartom, niti je poznavao teren prema Novom Mestu. Drug Ale§S Beb-
ler, iz drugog sediSta, preuzeo je ulogu navigatora, tj. da vodi avion do
ciia onako kako zna i ume. Njegova »navigacija«, jedino moguéa u tim
uslovima, sastojala se u tome da pazljivo osmatra teren iznad koga lete
i da povremeno wudari pilota po ramenu i pokaze mu rukom kad ftreba
malo levo, a kad desno. Pored toga, na papiricima hartije Bebler je pisao
podatke o mars-ruti na italjanskom jeziku i doturao ih pilotu. O ovom na-
vigacijskom metodu postoje dokumenta u Muzeju revolucije u Ljubljani,
naime sacuvani su svi ti papiri¢i koje je Bebler pisao u toku leta.

Secao se drug Bebler da mu je u toku zime 1942. godine trebalo 8
sati marSa po noc¢i i snegu da bi preSao preko Velike gore pored Ribnice,
a sad je taj put preleteo za jedan minut.

Sve je bilo dobro. Nisu naisli ni na jedan nemacki avion. Ali prilikom
nadletanja Novog Mesta nisu primetili nikakvo kretanje i izgledalo im je
kao da je grad napusten. Nigde nijednog mestanina, ¢ak ni u okolini.

| pored neizvesnosti, odluCili su da slete na jednu livadu kraj grada
No, &im su iza8li iz aviona, na njih je poSla Ceta vojnika sa uperenim
oruzjem. Tesko je bilo razabrati Ciji su to vojnici. Videlo se da napred ide
oficir sa uperenim pistoliem. Ali, u putniku sa natuéenom pilotskom ka-
pom, ubrzo je prepoznao svog najboljeg druga AleSa Beblera.

To Sto nikoga nije bilo u gradu, a Sto je stvorilo zabunu kod pilota
i druga Beblera, dogodilo se zbog toga Sto je nemacka avijacija neposredno
pre nailaska partizanskog aviona bombardovala Novo Mesto, i sada ne
znajudi ¢iji je avion, dat je znak za uzbunu.

Pod istim uslovima odvijao se let i u povratku. PredveCe mali avion
jedva se odrzavao u vazduhu zbog jake bure. Ve¢ je bio mrak kada se
posle duzeg kruzenja iznad Ajdovscine spustio u svoju bazu.

Dusan JONCIC
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PRVA VAZDUHOPLOVNA
BAZA NOVJ

NAREDBA VRHOVNOG STABA NOV | PO)
OD 14. OKTOBRA 1943. GODINE

PRI VRHOVNOM STABU NOV | POJ FORMIRA SE PRVA VAZDUHO-
PLOVNA BAZA.

ZA KOMANDANTA PRVE VAZDUHOPLOVNE BAZE ODREDUJE SE
PUKOVNIK MILE PAVICIC

ZA POLITKOMESARA ODREDUJE SE SAVA KERKOVIC.

ZA PRAVILNO FUNKCIONISANJF. SLUZBE STAB BAZE ODREDICE
POTREBNO OSOBLJE.

VRHOVNI KOMANDANT NOV | POJ
TITO

41



Istorijska odluka druga Tita o formiranju Prve vazduhoplovne baze

NOV od 14. oktobra 1943. godine imala je veliki vojni i politicki
znaCaj. Bio je to odraz snage i korak daljeg jacanja NOV i njene organiza-
cije. Ve¢ tada NOV je imala 28 divizija. To je bila jaka oruzana sila, orga-
nizovana, dobro naoruzana i kroz borbe prekaljena. Takva vojska, preko-
300.000 vojnika, morala je pored ratne mornarice da ima i ratno vazdu-
hoplovstvo.

Kao pogodno mesto za formiranje Prve vazduhoplovne baze i njen
rad u prvim danima odredeno je Livno, jer su livanjsko i glamacko polje
pruzali povoline uslove za uredenje aerodroma na slobodnoj teritoriji, za
Skolovanije pilota, kao i prihvat saveznicke transportne avijacije.

Oko novoformiranog Staba baze poceli su da se prikupljgju vazdu-
hoplovci raznih specijalnosti. Stizali su u grupama piloti, mehanicari, inze-
njeri, meteorolozi i drugi iz svih jedinica NOV i POJ, sa oslobodene i neoslo-
bodene teritorije. Nisu mogli da se probiju jedino oni iz Makedonije i Sr-
bije zbog teskih uslova putovanja do Bosanske Krajine.

Prikupljanjem prvih vazduhoplovnih kadrova u Livhu i popunom Prve
vazduhoplovne baze NOV zapocCela je, u stvari, prva faza razvoja Ratnog,
vazduhoplovstva NOVJ.

Vet posle mesec dana, t. 14. novembra 1943. godine, Prva vazduho-
plovha baza imala je u svom sastavu 54 vazduhoplovca, a do kraja novembra
20 pilota i vise od 40 inzenjera, mehaniCara, izvidaCa, meteorologa i drugih
specijalista.
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Baza je imala 2 aviona - jedan »FL-3« i jedan »DO-17«.

Stab Prve vazduhoplovne baze - Mile Pavigié!), Sava Kerkovié2), Milarr
Simovi¢ Zeka, inz. Svetozar Bukalov3), organizovao je prihvat ljudstva, obav-
ljaju¢i i niz drugih poslova, kao Sto su projekti organizacijske strukture bu-
duc¢ih vazduhoplovnih jedinica, programi obuke i drugo.

Stab Prve vazduhoplovne baze

Vreme od formiranja baze do njenog polaska na savezniCku teritoriju,
viSe od mesec i po dana, iskoriS¢eno je za rad i na drugim zadacima. Te-
ziste je bilo na prihvatu ljudstva i organizaciji raznih kurseva.

U to vreme sve se viSe moglo raCunati na materijalnu pomo¢ savez-
nika, pa je trebalo urediti pomo¢ne aerodrome za spustanje transportne avi-
jacije radi istovarivanja materijala i opreme, kao i prenos ranjenika u sa-
vezniCke bolnice u ltalii. Za normalan zivot i rad baze trebalo je sastavih

") Umro u Beogradu 1948. godine kao general-major avijacije.
2) Poginuo 27. novembra 1943. godine pri napadu nemackog aviona na Glamo¢.
8) Poginuo 6. decembra 1943. godine u Livnu.



bar osnovna uputstva, uputstva za sadejstvo sa saveznickom transportnom,
pa i borbenom avijacijom, kao i postaviti organizacionu strukturu prvih
borbenih jedinica budué¢eg Ratnog vazduhoplovstva.

Predlog organizacije Stabova, jedinica i ustanova Prve vazduhoplovné
baze, kao i predlog licne i materijalne formacije, Stab baze je razradio vec
do kraja novembra 1943. godine i poslao Vrhovnom §tabu NOV i POJ na
odobrenje. Posto je Prva vazduhoplovna baza predstavljala Ratno vazdu-
hoplovstvo NOV, njena organizacija je morala da ima elemente jednog ma-
log ratnog vazduhoplovstva. Pri odredivanju namene i jac¢ine pojedinih vrsta
avijacije, polazilo se od naSih tadasnjih mogucnosti a ne i od stvarnih po-
treba. Tako su pored Ccetiri Skole (pilotska, izvidacka, mehaniCarska i Skola
gadanja) bili predvideni: borbena vazduhoplovna grupa od tri eskadrile (lo-
vacka, bombarderska i izvidacka), Stab PAO od tri baterije protivavionskih
topova i Cete protivavionskih mitraljeza, ostale jedinice i ustanove za remont,
transport, borbeno i materijalno-tehni¢ko obezbedenije.

U novembru se spremala naSa vojna delegacija na put za Bliski istok
lkod saveznika, pa je jedno od pitanja koje je trebalo reSiti sa zapadnim
saveznicima bilo i pitanje obuke naSih vazduhoplovaca na saveznickoj teri-
toriji, dodeljivanje materijalnih sredstava, aviona, naoruzanja i opreme za
formiranje borbenih jedinica avijacije.

Zbog ucestalosti neprijateljskog izvidanja aerodroma u Livnu i Glamocu
3 zbog opasnosti od napada na avione iz vazduha i sa zemlje, Stab baze je
predvidao da raspolozivim avionima i onim koji ¢e prebeéi sa neprijateljske
teritorije, kako se ocekivalo, vrSi aerodromski manevar na oslobodenoj te-
ritoriji Bosanske Krajine i Like, imajuci u vidu i saveznicku teritoriju u Italiji.

27. novembra 1943. godine baza je dobila zadatak da avionom »DO-17«
preveze delegaciju Vrhovnog Staba NOV i POJ sa glamockog aerodroma u
Italiju. Na c&elu delegacije bio je ¢lan Vrhovnog Staba drug Ivo Lola Ribar.
U 08,34 h avion je bio spreman za poletanje. lznenada se od Banja Luke
pojavio nemacki izvidacki avion »HenSel«, i odmah napao »DO-17«. Napad
je trajao sve dotle dok se »DO-17« nije nasao u plamenu. Tada su pored
Lole Ribara, poginuli politicki komesar baze Sava Kerkovi¢ i vazdusni strelac
Petar Ercigonja, koji je gadao »HenSela« avionskim mitraljezom iz zapa-
lienog aviona sve dok nije smrtno ranjen. Poginula su i dva oficira iz
engleske vojne delegacije, potpukovnik Donald Najt i major Robin Uederli,
kao i dva borca iz baze, Bozo UrSi¢ i Petar Kuzmié. Ovo su pored unistenog
aviona, ujedno i prve teSke Zrtve Prve vazduhoplovne baze.
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Nekoliko dana posle ovog dogadaja na glamockom aerodromu Prva
vazduhoplovna baza je dovedena u tesku situaciju.

6. decembra nemacki tenkovi zajedno sa ustaSsama i Cetnicima izne-
nada su prodrli u Livho i napali bazu. Poginuli su ili nestali 23 drugat), dok
su dvojica ranjeni.

Kako je baza joS pre neprijateliskog napada na Livno dobila zadatak
od Vrhovnog S$taba NOVJ da se prebaci u juznu ltaliju (Bari) radi Skolovanja
i obuke ljudstva u savezni¢kim vazduhoplovnim $kolama, to jeizvlaCenje
shaga iz Livna izvr$eno po slede¢em rasporedu:

- grupa koja je obezbedivala pravce prema Arzanu i Posu$ju, a koja
je za vreme napada bila odseCena od glavnine snaga baze, povukla se ka
jadranskoj obali,

- glavni deo snaga sa Stabom baze povukao se prema Glamocu a po-
tom u rejon Trogira gde je organizovano prebacivanje cele baze na Huvar,.
Vis i Bari. Put do Italje bio je veoma naporan i obilan nizom poteskoca-
i problema. Po vremenu, trajao je skoro nepun mesec dana.

Nema sumnje da su dogadaji u Livnu, kao i dalji razvoj situacije po-
stavili i vrlo krupne zadatke pred rukovodstvo baze. Odluka druga Tita o
prebacivanju baze na savezniCku teritoriju doneta je u pravo vreme. Jer, na
nasoj teritoriji jo§ nisu postojali uslovi za stvaranje avijacijskih jedinica i
obuku letackog i tehni¢kog kadra na savremenim avionima.

Veoma znaCajnu ulogu u savladivanju tesko¢a i odrzavanju morala kod
ljudi odigrala je partijska organizacija izvrSivSi potrebne politicke i druge
pripreme kako za predstoje¢ci mar§S tako i za prihvat novopridoSlih kadrova.
Na putu ka Bariju prikljuivanjem grupa iz Slovenije i Dalmacije, a odmah
po dolasku u ltaliju, i grupa interniraca iz italijanskih logora, baza je ubrzo-
porasla brojno za nekoliko puta.

Uslovi rada uopsSte, a posebno rada i aktivnosti politickih organa i
partijske organizacije postajali su sve slozeniji. Objektivnih razloga za to-
bilo je mnogo. Fizicka iscrplijenost ljudi, kao posledica ratnih nedac¢a i na-
pornog putovanja do Italije, sveze uspomene na zrtve pretrpliene u Livnu

i Glamocu, teSko privikavanje na potpuno izmenjene uslove zivota, odvo-

4)  Poginuli su: inz. Svetozar Bukalov, inz. Josip Ungar, pilot AdJdbert Fizir,.
Vlado PediSi¢, pilot Oto Paungrac, pilot Milan Kupre$anin, Marko Hlaca, Krunislav-
Kulugi¢, Danilo Smeh, Rudolf Corak, Milovanovic »Grékic i drugi &ja su imena
ostala nepoznata.



Grupa staresina Prve vazduhoplovne baze

jenost od domovine, kao i razne provokacije od strane faSistickih elemenata
u ltaliji stvarali su ozbiline probleme Ccije je reSenje zavisilo od sposobnosti
i snalazljivosti komandi i komunista.

U ltalii baza je otpocCela sa aktivnim i vrlo intenzivhim radom na svim
poljima vojno-stru¢ne, partijsko-politicke i fiskulturne delatnosti.

Ve¢ krajem januara 1944. godine baza je brojala 220 ljudi. Samo me-
sec dana kasnije baza je imala 250 ljudi, od kojih 60 pilota, 28 izvidaca.
62 mehaniCara, 31 vazdusSnog strelca i oko 60 drugova ostalih specijalnosti.
Broj ¢lanova KPJ porastao je na 60, kandidata na 30 a ¢lanova SKOJ-a na 40,
Sto znaci da je viSe od polovine ljudstva bilo u KPJ i SKOJ-u. Ovako brojna
partijska organizacija predstavljala je ozbilinu snagu, na koju se moglo ra-
cunati u predstojecim planovima i akcijama Prve vazduhoplovne baze.

Da se ne bi gubilo u vremenu cekaju¢i na okonCanje procesa ugova-
ranja oko formiranja borbenih jedinica i njihove obuke, otpoCelo se odmah
sa izvodenjem teorijske nastave. Ona je shvacena kao osnovni zadatak. Da se
modmah nije pristupilo izvodenju nastave i organizovanju raznih vrsta drus-
tvenih aktivnosti, u bazi bi doSlo do tezih problema. Jer, stalno se povecavao
broj onih koji su pomisljali na povratak u zemlju, u jedinicu koja ratuje.
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IdeoloSko-politickom uzdizanju kadrova poklonjena je posebna paznja.
Pored redovne politicke nastave, politickih konferencija i teoretskog rada u
organizacijama KPJ i SKOJ-a, organizovan je i partijski kurs za izu€avanje
marksisticke teorije. Trebalo je da se rukovodec¢em partijskom, politickom i
vojnom kadru pored vojno-struénih znanja daju i potrebna teorijska znanja
iz marksistiCko-lenjinisticke nauke.

Treba imati u vidu i to da su Prvu vazduhoplovnu bazu sacinjavale
stareSine i borci raznih nacionalnosti, ljudi raznih profesija, razli¢itih stepena
politicke svesti, opSteg i kulturnog obrazovanja. Taj, bez sumnje, vrlo slo-
zen organizam trebalo je idejno i politicki vezati u C&vrstu celimi za relativno
kratko vreme boravka u Italiji.

Komuniste je trebalo pripremiti za aktivne agitatore cilieva NOP-a.
Trebalo je uciniti sve da istina o Jugoslaviji - o njenoj revoluciji, uspesima
NOVJ, jedinstvu naroda, s jedne strane, i izdajstvu Draze Mihajlovica sa iz-
beglickom vladom i kraliem na Celu, kao i propasti Cetnickog pokreta, s druge
strane - prodre svuda dokle su naSi ljudi mogli da stignu, od Alzira do Kav-
kaza gde su ubrzo stacionirane naSe vazduhoplovne jedinice i gde su upu-
¢ivane pojedine grupe nasih ljudi na Skolovanje.

Prva vazduhoplovna baza - Saveletri (ltalija), januara 1944. godine



19. aprila 1944. godine baza je krenula iz Italije za Egipat.

Po dolasku na aerodrom kod Bengazija zapocCeti su poslovi oko sre-
divanja podataka i razvrstavanja ljudstva po specijalnostima.

Ve¢ 30. aprila rukovodstvo je bilo upoznato sa sadrzajem ugovora Kkoji
je zakljuten 29. marta 1944. godine u Kairu izmedu predstavnika VS i NOVJ
i predstavnika RAF-a o formiranju dve eskadrile, isporuci materijalno-tehnic¢-
kih sredstava i opreme, obuci pilota i Skolovanju ostalog kadra. Realizaciji
tog plana pristupilo se odmah.

Obavljen je pregled letaa, i izvrSena je stroga selekcija pilota za prvu
eskadrilu, dok je kriterijum za popunu druge eskadrile bio nesto blazi.

IzvrSen je i izbor ljudstva za vazduhoplovnotehni¢ku sluzbu svih spe-
cijalnosti, kao i operativhog i administrativhog kadra.

Vec u maju eskadrile su polozile zakletvu i primile zastave.

Jedna manja grupa izvidata upucena je 12. juna na obuku u 1. ATU
transportne komande RAF-a na Bliskom istoku.

Grupa od 12. oficira inzenjera, tehniCara i drugih (3 grupe po 4 druga)
upuéena je u centar vazduhoplovnih radionica RAF-a broj 144 MU kod Al-
zira, gde je organizovala prikupljanje, razvrstavanje i Skolovanje ljudstva
jugoslovenskog porekla koje se nalazilo u zarobljenickim logorima, u jedi-
nicama bivSe kraljevske vojske i na imanjima francuskih veleposednika. Od
oko 320 ljudi, koliko je zateCeno pocetkom juna 1944. godine na aerodromu
Mezon BlanSu a koji su pristupili NOVJ, do 4. septembra broj ljudi se po-
veéao na 1650. Osposoblieni za razne vazduhoplovnotehnicke i opste
tehniCke specijalnosti, stigli su 25. decembra 1944. godine') u Beograd i upu-
¢eni kao popuna operativnih i pozadinskih jedinica vazduhoplovstva na Srem-
skom frontu.

Preostalo ljudstvo Prve vazduhoplovne baze (piloti, izvidaci, vazduho-
plovnotehnicki specijalisti i drugi) u septembru 1944. godine sa 1. omladin-
skim bataljonom koji je stigao iz zemlje, upuéeni su na Skolovanje u SSSR.

Grupa od 2 do 3 kompletne posade transportnih aviona upuéena je
za SSSR radi trenaze i preuzimanja transportnih aviona za potrebe NOVJ.

) Cetiri bataliona. Jedan batalion od 250 ljudi ostao je u Alziru do pocetka
1945. godine kada je stigao u zemlju.
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Prelaskom iz ltalije u Bengazi funkcije Prve vazduhoplovne baze po-
stepeno su se gasile. Taj se proces odvijao zavisno od realizacije ugovora
sa predstavnicima RAF-a. Poslednji sastanak partijskog biroa Prve vazdu-
hoplovne baze odrzan je nocu izmedu 23/24. maja 1944. godine. Razmatrana
su pitanja reorganizacije u partijskoj i skojevskoj organizaciji u vezi sa ras-
formiranjem postoje¢ih jedinica i stvaranjem grupa po specijalnostima, kao
i pripremom za njihov odlazak u Skolske centre. Pored toga, razmatrana su
i pitanja formi, metoda i sadrzaja rada, s obzirom na izmenjene uslove Zi-
vota. Posto je partijski rad morao da bude strogo konspirativan, zeuzeti su
stavovi o formama partijskog rada kroz kulturno-prosvetne odbore, sportske
i druge sekcije i si.

Za rasformiranje Prve vazduhoplovne baze nije donesen nikakav zva-
ni¢an akt, ali moze se (sigurno) smatrati da je kraj maja znacio i kraj njene
veoma znacajne i uspesne istorijske misije.

Od oktobra 1943. godine pa sve do rasformiranja Prve vazduhoplovne
baze predstavijala je jedinstven centar za prikupljanje vazduhoplovnih kad-
rova u zemlji i inostranstvu. Odigrala je znaajnu ulogu u vaspitanju i iz-
gradnji lika novog vazduhoplovnog stareSine, pilota, mehani¢ara, borca bu-
du¢eg jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva. Organizovala je vazduho-
plovne Skole u kojima je nekoliko meseci sa uspehom izvodena nastava.
Iz njenog sastava formirane su prve jedinice borbene avijacije i drugo. Zato
s pravom mozemo re¢i da je njena uloga u stvaranju Ratnog vazduhoplov-
stva od velikog istorijskog znacaja.

Odlaskom Prve vazduhoplovne baze na teritoriju Italije januara 1944.
godine, na oslobodenoj teritorii u Jugoslaviji nije prestajala vazduhoplovna
delatnost. Naprotiv, ona se sve vise razvijala.

Pri. Vrhovnhom §tabu NOVJ postojalo je vazduhoplovno odeljenje, dok
su pri nekim glavnim Stabovima NOV, kao i pri korpusima postojali referenti
za vazduhoplovstvo. Zadatak ovih vazduhoplovnih organa bio je organiza-
cija prikupljanja i upucivanja kadrova za vazduhoplovstvo, uredenje i odr-
zavanje aerodroma na slobodnoj teritoriji i dr. U toku 1944. godine aktivho
su radili aerodromi: Bosanski Petrovac (Medeno Polje), Glamo¢&, Sanski Most,
NikSi¢, Vis, Bojnik i drugi, a na nekim od njih postojale su i komande aero-
droma. Ovi su aerodromi sluzili za iskrcavanje ili izbacivanje ratne opreme
i materijala; sa njih su prevozeni ranjenici za savezni¢ke bolnice na teritoriji
Italije, stareSine za popunu novoformiranih jedinica, Kkuriri, savezniCke dele-
gacije i dr. Aerodrom Vis, na primer, odigrao je veoma znacajnu ulogu u
toku 1944. godine. Na njega su sletali mnogi oste¢eni saveznicki avioni pri
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povratku sa fronta. Zahvaljuju¢i toj Cinjenici, spaseno je na stotine clanova
savezni¢kih posada, kao i veliki broj aviona. On je sluZio i kao istureni ae-
rodrom nasSim eskadrilama na kome su dezurala odeljenja »Spitfajera« i
»Harikena«, a kasnije je na njemu bazirao i 1. lovacki puk. Na njemu je
bazirala i eskadrila za vezu VS.

Aerodrom Zaluzani kod Banja Luke i Bugojno koriS¢eni su za baziranje
eskadrile 5. bosanskog korpusa, koja je sa njih izvrSavala borbene zadatke.

U Hrvatskoj i Sloveniji na nekoliko aerodroma odvijala se slicna ak-
tivnost sve do kraja rata.
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GRADIC POD CINCAROM

rupa Franje Kluza krajem oktobra 1943. godine prikupljala se u

Vlasenici. Bili smo nestrpljivi u o¢ekivanju da krenemo na put o
kome nismo mnogo znali. Znalo se samo toliko da idemo u Livno u kome
se prikupljaju avijatiCari.

Iz Vlasenice smo krenuli 29. oktobra 1943. godine. Mars-ruta nas je
vodila preko Tuzle, GraCaca, Modri¢a, Prnjavora i Jajca do Livnha gde smo
stigli 17. novembra 1943. godine. U Livhu smo naSli najuzi deo Staba Prve
vazduhoplovne baze i grupu drugova sa teritorije Hrvatske i Dalmacije.

Na$ dolazak u Livno bio je najavlen Stabu. Ubrzo nas je obiSao ko-
mandant, drug Mile Pavici¢. Upoznali smo se i porazgovarali o sastavu
grupe, kvalifikacijama pojedinaca, kao i o tegobama i nedaéama koje su nas
pratile za vreme dvadesetodnevnog marSevanja kroz bosanske gudure. Posto

smo se gotovo borili sa umorom i nesanicom, komandant je naredio da nas
odvedu u prostorije u kojima su stanovali drugovi iz Hrvatske. Taj prvi Su-
sretsa komandantom Pavi€icem ostao mi je duboko u secanju ier je bio
veoma topao, neposredan i srdacan. Utisak o njemu kao ¢oveku nisam ni

kasnije izmenio u nasim kontaktima.

DIRLJIVI SUSRETI

Secam se mnogih dirljivih scena kad je doSlo do spajanja grupa.
U grupi od 65 drugova, koliko nas se tog oktobarskog popodneva naslo na
okupu u islorijskom Livnu nije bilo nepoznatih. Uzvici, smeh, drugarski za-
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grljaji, guzva i galama trajale su duboko u no¢. To su susreti do kojih retko
dolazi, pogotovo u ratu kakav smo mi vodili. Koliko je trebalo napora da se
peSke u oskudnoj odeéi i obuéi prevale stotine kilometara, da se prede ko
zna koliko linijja fronta, zaposednutih pruga i drumova, koliko neprespavanih
no¢i, nedojedenih ruckova, koliko je svega toga trebalo savladati da bi se
nekada$nii drugovi, prijatelji i saradnici ponovo nasli jedan drugom u za-
grljaju.

Zivot i ratna stvarnost udinili su da je svaki od nas za nepune tri go-
dine stvarao svoju istoriju, prezivljavao rat na svoj nacin, dozivljavao takve
situacije koje nikakva masta ne bi mogla da doCara. Pa, ipak, razgovor u

ovom prvom susretu nije nosio pecat tog perioda. Glavna tema bila je vaz-
duhoplovstvo.

Prva vazduhoplovna baza NOVJ - Livno, novembra 1943. godine

Posmatrao sam grupu pilota. Bili su najbucniji i prednjacili u 3ali,
zadirkivanju, diskusijama, jednom rec¢i u svemu. Franjo, koji se kao na$ par-
tizanski pilot proslavio sa nekoliko borbenih zadataka jo§ pre godinu i po
dana, bio je veoma toplo primljen medu pilotima. Mladi, medu kojima i
prili¢an broj onih koji su tek tih dana stupili u partizanske redove, gledali
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su Franju gotovo sa divlienjem. Verujem da su mu mnogi zavidili na od-
luénosti da na vreme sagleda svoje pravo mesto kao Covek i patriota. Franjo
medutim, kao i wuvek bio je dosledan sebi, skroman, duhovit, pomalo
flegmati¢an u izgledu i ponasanju. Uvek nasmejan i raspolozen, ali ne bucan.

PRVA REORGANIZACIJA

Jo§ se cCestito nismo ni odmorili ve¢ je naredeno da se reorganizuju
grupe koje su pri dolasku ovako spontano nastale. Pristupilo se formiranju
tri voda od po 20-22 borca. Odredeni su i komandiri vodova. To je, sva-
kako, bila privremena formacija, jer, koliko se se¢am, u S&tabu se upravo
tih dana radilo na projektima prve organizacije i formacije nasSeg vazdu-
hoplovstva. Pored toga razradivan je plan i program nastave koji, na Zzalost,
nije ni ostvaren. Mnogi od onih koji su ga stvarali i oni za koje je stvaran
nestali su u ratnom vihoru. Poznata je Sesta ofanziva i iznenadni upad ne-
prijatelia u Livno pocCetkom decembra 1943. godine kao zemljotres po-
tresao je Prvu vazduhoplovhu bazu i omeo je u sprovodenju mnogih pla-
nova, ideja i zamisli.

PROREDENI REDOVI

Pred pocetak Seste ofanzive, osim naSe u Livnu nije bilo drugih jedi-
nica sem organa narodne vlasti Pored toga, na$ S$tab nije imao bilo kakve
veze ni sa najblizim jedinicama NOV niti, pak, pregled situacije nastupanja
neprijateljskih snaga.

Iz predostroznosti jedan vod je upuéen prema Arzanima odakle je
dopirala pucnjava. Otuda smo i ocekivali pojavu neprijateljia prema Livnu.
Medutim, on nas je iznenadio. Upao je u grad sa motorizovanim jedinicama
ne od Arzana ve¢ od Bosanskog Grahova, odakle ga niko nije ocCekivao. Na
putu za Livho niko mu se nije suprotstavio, jer je to bila slobodna teritorija
a naSe su snage ostale na frontu. Vodi¢i su bili ustase i Cetnici, jer su po-
znavali teren i prilike u ovom kraju. Neshvatljivo je kakvom su brzinom
nemacke snage preplavile do tada slobodno Livno. Odstupnica prema 5u-
icama, jedinom podesnom pravcu za naSe izvlaenje iz grada, bila je pre-
seCena. Mitraljezi, minobacaéi a ubrzo i topovi podrzavali su nastupanje ten-
kova kroz grad. Bila je to zaista bezizlazna situacija za nas. Za sudbinu voda
na predstrazi nismo znali. Medutim, on je sagledavs$i situaciju, odstupio

prema dalmatinskoj obali.
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(0] organizovanom otporu ili povlacenju nije moglo biti ni reci. Bili
smo razbijeni u manje grupe. Pod pritiskom paklene vatre u popodnevnim
Casovima nasli smo se na severoistoénoj ivici grada prikovani za strme
obronke Cincara. Broj zrtava je i dalje rastao. Padali su i najbolji ratnici i
oni koji nisu imali ratnog iskustva. Brisan prostor i uzbrdica na jedino mo-
guc¢em pravcu odstupanja i nasa tela bila su neprijatelju na niSanu kao na
streliStu. Ali drugog izlaza nije bilo. Cincar je bio jedini cilj za prezivele
i glavni pravac izvlagenja.

Jedna grupa sa zamenikom komandanta, drugom Milanom Simovi¢em-
-Zekom okupila se te noc¢i pod Cincarom. Njima se kasnije pridruzila i druga
grupa sa komandantom Milom Paviicem i Franjom Kluzom, koja se tek pod
zastitom mraka izvukla iz grada, dok je grupa u kojoj sam se i ja nalazio
odstupila prema Glamocu. Tre¢i dan posle livanjske katastrofe preziveli borci
Prve vazduhoBRjovne baze okupili su se ponovo oko Staba u selu Stekeravci
kraj Glamoca. TeSko da ¢ée iko od nas zaboraviti taj sastanak. Za razliku od
onog oktobarskog u Livhu, na kome su stari prijatelji, poznanici i drugovi
padali jedan drugom u zagrljaj zbog ponovnog susreta, na ovome su se sme-
njivali tuga i bol za poginulim drugovima i radost Sto je bar jedna trecina
opet na okupu spremna da osveti prolivenu krv na livanjskim ulicama.

I MILAN JE OSTAO U PREDGRADU

Sa drugom Milanom KupreSaninom sreo sam se prvi put u jesen 1936.
godine. Tezak, Cesto i mucan vojnic¢ki zivot u kasarni, na aerodromu, u nan-
garu i na strazi toliko nas je zblizio da smo postali nerazdvojni prijatelji i
intimni  drugovi. Sve moje uspomene i seéanja na avijaciju bile su vezane
za Milana. Cesto sam u toku rata mislio na njega i bio zainteresovan za nje-
govu sudbinu. Poznavao sam ga i voleo, voleo sam njegove plemenite ka-
rakterne osobine, njegovu buntovnu prirodu i stremljenja.

Sudbina je htela da se prvi put posle toliko godina srethemo upravo
kada je moja grupa iz 5. bosanskog korpusa krenula za Livno. Nedaleko od
Tuzle, u Siminom Flanu, Milan se oprostio sa Zenom i dvoje nejake dece,
nasmejan i razdragan $to mu se pruzila prilika da kao avio-mehani¢ar bude
medu prvima u stvaranju nove avijacije naroda Jugoslavije.

Bio je uz moje rame kad smo krenuli ulicama Livna. Nismo se razdva-
jali ni kad nas je kiSa kurSuma prosto prikovala na strmini iznad poslednjih
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livanjskih kué¢a. Cinilo mi se da sam iskusniji i ve&tiji i zato sam mu ne-
prekidno davao savete u prebacivanju od zaklona do zaklona i u kori§¢enju
praznina izmedu neprijateljskih mitraljeskih rafala.

Pa, ipak, dogodilo se ono usta nisam mogao ni hteo da poverujem.
Milanovo telo unakazeno minobacatkom granatom ostalo je nepomiéno u
predgradu Livna. Stajao sam kao opcCinjen, zaboravljajuéi na opasnost i gledao
u njegove Sirom otvorene o€i koje kao da su trazile pomoé. On je umirao,
a ja sam bio bespomocan. Bio je to veliki gubitak za mene.

Taj hladni decembar 1943. godine oduzeo nam je ne samo Milana,
Vlada PediSi¢a i Ota Paungreca ve¢ i mnoge druge divne drugove.

Mile RODIC

55



U PRVO] VAZDUHOPLOVNO] BAZI

U vreme kada je Vrhovni S$tab NOV izdao naredbu 1943. godine o

organizaciji vazduhoplovstva nalazio sam se u Prvoj divizii na
polozajima oko Bugojna. Poku$Sao sam da ubedim drugove iz Staba 3. kra-
jiSke brigade, da se ova naredba odnosi i na mene. Rekli su mi da je Prvoj
diviziji dozvoljeno da ne S$alije ljude u vazduhoplovstvo, pogotovo one koji
su potrebni. PoSto sam bio predviden za komesara talijanskog bataljona
»Mateoti«, koji je tih dana formiran, pomirio sam se sa tim objasnjenjem.
Medutim, moju sudbinu je izmenio dolazak druga Mila Rodiéa sa grupom
predratnih avijatiCara. Posle njegovog razgovora sa drugovima u Stabu kre-
nuo sam sa ovom grupom u Livno.

Negde pred samim Livnom preko nas je preleteo »Dornijer« sa ozna-
kama NDH. Sklonili smo se sa puta jer nismobili sigurni da nas nece mi-
traljirati. Medutim, on je preSao preko nas kao da nas nije ni primetio.
Kad smo stigli u Livno, saznali smo da se avion, koji je pre jedan sat pre-
leteo preko nas, u stvari, spustio u Livho sa posadom: Bukovac, Tabakovié,
Putarek, Vulusi¢, Kazini¢, DBukic.

CINCARU - HVALA

U Livnhu smo ostali nekoliko dana cuvaju¢i avion. Svaki dan su pri-
stizale nove grupe i grupice iz raznih jedinica. U gradu se nalazio Stab 8.
korpusa. Kada se on povukao, u tu zgradu se preselio Stab Prve vazdu-
hoplovne baze. Jednog dana se pucnjava priblizavala Livhu i negde oko
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3 sata posle podne oveéa grupa pripadnika baze pocela se okupljati pred
kuéom u kojoj je bio smeSten Stab. Predosecali smo da neSto nije u redu.
Uskoro se od Bosanskog Grahova za€uo jedan mitraljez.

Dobio sam naredenje da ispitam ko to puca, i odmah sam se uputio
cestom prema Grahovu. Kako se cesta sa moje strane uzdizala, nastojao sam
da Sto pre izadem na vrh odakle bih imao veci pregled puta Livno-Grahovo.
| ba$ na tom vrhu sreo sam se sa tenkovima na kojima su sedeli Nemci i
Cetnici. Prizor je bio neopisiv. Uspeo sam da se okrenem prema naSoj grupi
koja je stajala pred Stabom i da viknem »tenkovi«! Neprijatelj je ne puca-
juéi projurio mimo mene i osuo paljpu na grupu koja je ve¢ bezala preko
mosta koristeéi sve prirodne i druge zaklone. Meni nije nista drugo pre-
ostalo nego da idem za tenkovima dok ne predem most. Tenkovi su pro-
duzili putem a ja levo prema padinama planine Cincar, kuda se vecina nasih
drugova povlacila. Dok sam ja stigao grupu, neprijatelj je ve¢ postavio ba-
cate na putu Livno-Duvno i poeo da gada stazu kojom su se povlacili
nasi prema Cincaru. Granate su raznosile ljude, konje, ruke i noge su letele
kroz vazduh i tom paklenom vatrom prikovali nas za put kojim smo od-
stupali. Od praSine i dima niSta se viSe nije videlo. Kada je vatra malo po-
pustila, ugledao sam neprijatelisku peSadiju koja je nastupala i svaki cCas
mogla da nas zarobi. Bio sam sa Milom Rodi¢em. Koriste¢i rupe od granata
i njihov dim, prebacivali smo se prema c¢uviku Cija je druga strana bila u
mrtvom uglu. Pred sobom sam ugledao druga Keki¢a koji je mirno iSao
sa rancem na ledima i puSkom o ramenu prema pomenutom cuviku ne sa-
ginju¢i se i ne obaziruéi se kao da uopSte nije rat. UopSte nije reagovao na
moja upozorenja. lzaSao je pre mene i sastali smo se u mrtvom uglu pome-
nutog cuvika. Umakli smo neprijatelju, tako reéi, iz ruku, ali smo iza sebe
ostavili mnoge drugove na padinama Cincara. Posle pretrplienih gubitaka u
Livnu, prikupili smo se u Stekerovcima, selu pored Glamoc¢a, odakle smo
nastavili put prema moru.

POD GVOZDENIM STEPENICAMA

Prvi put u Zivotu nasao sam se na brodu. Cud mora nisam poznavao.
More je tog dana bilo tako nemirno da smo svi morali da sidemo na dno
broda. Lezali smo kao polumrtvi sa jedne i sa druge strane stepenica koje
su vodile na palubu. Kanta za povracanje skoro je stalno bila zauzeta. Se-
cam se jednog druga kako je proturio glavu kroz stepenice i povraéao. Drug
Berce se u pocCetku smejao, jer je nalazio komitnoga u ovakvim prizorima,
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ali ubrzo je i njemu pozlilo pa je poCeo da gura od kante onoga kome se
malo¢as smejao, govoreéi »dosta, sada sam ja na redu«. Bilo je takvih tre-
nutaka da sam ponekad zazeleo nemacku podmornicu da nas sve potopi.
Rekli su nam da je najbolje le¢i, umiriti se i ne mrdati nikud. To smo i
Cinili. Seéam se da je jedan koji je lezao poviSe mene, stavio svoje noge meni
na lice. Nisam se pomakao, jer su njegovi pocepani opanci na kojima je
jo§ stajalo bosansko blato bili manje zlo od povra¢anja. ViSe stvarno nisam
imao snage. Mislim da od c¢lanova posade broda nije povracao samo ko-
mandant broda, a od nas Boro ToSi¢. Kad smo stigli u Bari, Nikola Rodi¢
morao je da pode u bolnicu. Mornari iz Barija su se cudili kako smo uopSte
mogli da pristanemo uz obalu, jer su talasi bili takvi da se savezni¢ka mor-
narica nije kretala iz luke.

NA LECENJU

Zbog infekcije lica prilikom brijanja, upuéen sam u englesku vojnu
bolnicu. Ve¢ prvih dana leCenja doSlo je do sukoba. Pocelo je od pistolja.
Trazili su da ga predam, a ja to nisam hteo. Objasnio sam im preko tumaca
da me naSa zakletva obavezuje da oruzje ne puStam iz ruku dok se rat ne
zavrSi. Tako sam uspeo da sa pistoliem legnem u bolnic¢ki krevet. To je bila
baraka sa oko 60 bolesni¢kih postelja, uglavhom Engleza, Poljaka i Italijana.
Nekoliko dana lekari mi uopSte nisu prilazili. Tek posle nekog vremena
poCeli su da me leCe. Jednom su me namazali mastilom. lzgledao sam kao
pravo Cudo, pa kad se to malo smirilo rekli su mi da se obrijem. Stanje se
nije izmenilo. Dugo su me mugili, ili se meni tako ¢inilo.

Kao i u svakoj bolnici i ovde je pocelo zblizavanje ljudi. Englezi su se
trudili da nesSto vise znaju o naSem ratovanju. Uspevali smo nekako da se
sporazumemo. Nikako nisu mogli da shvate kako to da ja kao oficir ne
primam platu ¢ak ni dok sam ratovao. Secam se jednog engleskog oficira,
zvao se Klep, koji se mnogo trudio da me nauci koju re¢ engleski. Jednom
me je upitao Sta radimo kad dodemo u kafanu, ¢ime placamo kad nemamo
platu. Iz onoga $to sam ve¢ mogao da objasnim shvatili su da je partizanska
borba bila teSka, da u kafane nismo isli. Sve S§to nam je trebalo, borbom
smo otimali od neprijatelja i narod nam je davao sve S$to je mogao od sebe
odvojiti. Zbog svega toga mnogi od njih su me ¢ak i zavoleli. Jednom su
me poveli u bioskop. Svak je za sebe platio kartu, pa i ja. Drugi put sam
ja platio za ceo red u kome sam sedeo. Para sam imao jer sam po ugovoru
primao platu od saveznika. Mnogo su se ovom mom gestu cudil, a ja sam
im objasnio da partizani tako rade. Posle su i oni placali za mene.
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Seéam se, imali smo zajedni¢ki frizider za hladenje piva. Kada bo-
lesnik hoée da popije pivo, mora da ide daleko dok dode do frizidera i
donese samo za sebe, te se tako ceo dan Setalo od bolesnicke sobe do fri-
zidera. Ja sam predlozio da uvedemo dezurstvo i da ¢e dezurni tog dana
za sve one kojima treba pivo, donositi. Oni su ovo rado prihvatili. Tako smo
i radili sve dok uprava nije za ovo saznala.

Jednog dana su sve bolesnike iz naSe sobe pozvali u salu sem mene.
Klep mi je kazao da su ih zvali zbog mene - zabranili su im da sa mnom
razgovaraju. | dezurstvo za noSenje piva je zabranjeno.

Ne znam zasto, ali jednog dana Klep mi je rekao da mu je Zzao Sto
nemam s kim da razgovaram, i da su pronaSli u susednoj baraci nekog ju-
goslovena. Bio je to major Drazine vojske, Relja Piletié, bivsi kraljev adu-
tant. Sutradan smo se naSli za doru€kom u trpezariji. Poceli smo diskusiju
u kojoj smo docekali ru¢ak, a pored nas sve vreme sedelo je nekoliko En-
gleza prate¢i borbu izmedu nas i ako nas nisu mogli razumeti. Relja mi je
na kraju rekao: »Poslusaj me, ostani ovde sa nama pa kad se vratimo u
Beograd doc¢i ¢eS kod mene. TraziceS posla, a ja ¢éu narediti deder, da se
ovom de¢ku odmah nade posao«.

Brzo sam smislio revans. PosSto sam znao da nezna engleski jezik, pre-
poru¢io sam mu da Sto pre nauCi engleski da bi mogao kada ozdravi da
prodaje engleske novine u Kairu, jer viSe nikada nece videti Beograd. To
ga je Sokiralo. Na sav glas je psovao i derao se kao ludak.

Jednog dana su mi doneli otpusni list, a pred bolnicom je'Cekao dzip
da me prebaci u jedinicu. Znao sam toliko engleski da sam shvatio da idem
u Ismailiju. Medutim, znao sam i to da se u Ismailiji od Jugoslovena nalazi
jedino jedan bataljon bivSe kraljevske vojske. ObjaSnjavao sam u upravi bol-
nice da ne mogu u Ismailiju, da su tamo cetnici, da ¢e me zaklati da sam
ja Titov oficir, itd. Upravnik je opet mene ubedivao da su tamo Jugosloveni.
da su to dobri ljudi, da je tamo lepo itd. Kada se nismo sporazumeli, ja sam
se vratio u svoju bolesniCku sobu i legao u krevet. Ponovo su me pozvali
i pitali kuda Zzelim da idem. Odgovorio sam u Kairo u naSu delegaciju.
Upravnik je precrtao Ismailiju i napisao Kairo. Tako sam sluajno uspeo da
izbegnem nove neprilike i komplikacije.

NOCU U NEPOZNATO

U Kairo sam doSao sa namerom da se priklju¢im grupi koja ide za
SSSR. Ovo sam rekao naSem predstavniku pukovniku Lazareviéu. Medutim,
on me je upoznao sa depeSom koju je dobio sa Visa, da me kada ozdravim

upute u zemlju.
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Ovakvu odluku dovodio sam u vezu sa onim sitnim sukobima sa
saveznicima dok sam bio u bolnici, misle¢i da nisam mozda tu negde po-
greSio. Poru¢nik Ivkovic me je uputio u kamp pored Kaira u kome se sa-
kupljaju nasi Jugosloveni koji idu u zemlju, te ¢u sa prvom grupom poéi.
U S8atoru sam spavao sa drugom Canjkom i jo§ nekim drugim. U pocetku
sam mirno sedeo u kampu, ali kada mi je posle 8 dana dosadilo, poéeo sam
da reagujem na odugovlatenje saveznika da nas prebace u zemlju. Canjko
i ostali su mi se smejali, govoreéi, »Rano si poCeo«. Ovde ima ljudi koji
¢ekaju po 6 i vise meseci, i zato budi strpljiv.

Jednog dana mi sinu u glavi da bi trebalo pronac¢i neko reSenje kako
bih najlakSe otiSao u zemlju. Posluzio sam se jednom provokacijom. Kada
su nam dosli u posetu neki Jugosloveni, bivSi pripadnici kraljevske vojske,
rekao sam im da saveznici sabotiraju i nece da nas prebacujuu zemlju
Rekao sam  im da ukoliko me saveznici ne prebace za tri dana u zemlju,
da ¢u pocCeti da piSem parole po citavom kampu kao: Zivela komunistiCka
partija, Zziveo Staljin, ziveo Tito i dr. Odmah su obavestili upravu kampa.
Iste no¢i saveznici su doSli sa dzipom u kamp i trazii me od Satora do Sa-
tora. Upali su u na§ Sator i ne pitajuéi me nista, pokupili moje stvari, strpali
me u dzip i vrtoglavom brzinom pojurili u no¢ Istinu govoreéi, nije mi bilo
prijatno, jer uopSte nisam znao kuda me voze i Sta ¢ée sa mnom. Posle
jedan sat voznje stigli smo na jedan aerodrom na kome je bio spreman avion
za poletanje pun putnika. Naglavacke su me ubacili u avion, vrata zatvorili
i avion je odmah poleteo. Kuda, jedino sam mogao da nagadam. Ovo je
ujedno bio moj prvi let avionom i sve je bilo u redu dok je trajala noc.
Ali kad je svanulo, nalazili smo se iznad mora i nigde se nije moglo videti
kopno - strasan oseca;.

Nisam znao kuda letim sve dok avion nije naiSao iznad Italije. Lak-
nulo mi je jer sam se primicao Jugoslaviji. Avion se spustio na aerodrom u
Bariju. Tako sam nepredvideno stigao avionom do Italije dok su se moji
drugovi danima ljuljali na brodu od Aleksandrije do nase obale.

Buro ZELJKOVIC
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NA POZIV DRUGA TITA.

reda mnom je neSto kao oskudan dnevnik u koji sam upisivao da-
W tume i mesta kroz koja smo nas dvanaestorica prolazili na nasem putu
za Vrhovni Stab. Moja seanja na ovaj put, koji je trajao oko mesec dana,
vezana su basS za ovu grupu. Trudim se sad da, posle neSto viSe od dva-
deset i jedne godine, ozivim uspomene na ove drugove i nase putovanje.

Negde pocetkom novembra 1943. godine u selu Ligu, koje se nalazi
na sredokra¢i izmedu Gorice i Tolmina, prvi put smo &uli u Stabu 30. di-
viziie da je doneta odluka da se stvori i naSe Ratno vazduhoplovstvo i da
su Vrhovni §tab i drug Tito uputili poziv svim vazduhoplovcima.

- Pa i treba. Vreme je ve¢ - govorili smo tada radosno. Tu¢emo ne-
prijatelja na kopnu i moru, sad ga treba i u vazduhu progoniti!

Stalni pokreti zbog Seste ofanzive za izvesno vreme su nas skrenuli
s naSih puteva okupljanja. PosSto sam u svojoj jedinici bio jedini koji treba
da pode, tek sam 23. decembra prispeo s jednom grupom partijske Skole
9 korpusa u selo G. TrebuSa jugozapadno od Cerkna. Posto je Stab kor-
pusa istog dana napuStao TrebuSu, ja sam ostao tu sa drugom Teodorom
Majavom Darkom. Sutradan pred veCe u Cerknu smo nasli druga Zdenka
Ulepic€a, s kojim sam se pre mesec i po rastao u Kobaridu.

Posle nekoliko dana nas trojica smo krenuli u Stab 31. divizije selo
Fuzine. 5. januara stiglo je naredenje da Sto pre stignemo u selo Lokve kod
Cepovana. Veé¢ u podne krenuli smo nazad preko Cerkna i Trebuse. Pred-
stojao nam je dug i naporan put. ISli smo nocu od TrebuSe strmim i duboko
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useCenim putem. Kad smo se nasli u jednom dubokom useku na okuci puta,
kao medu zidinama, opazili smo dva - tri signala raketama. Nismo mogli
da im ocenimo daljinu, ali izgledalo je da uskoro mozemo da naidemo na
neku zasedu. Cuo se samo nas$ korak i te$ko disanje. Javih se prvi:

- Stoj! Oskar, vadi hleb!

Onako premoreni, kao da smo jedva doCekali da nas neSto zaustavi,
bez reCi posedasmo. Drug Majav se masi svoje torbe i, podeli nam komad
hleba koji smo poneli. Na$ tajac prekide drug Ulepi¢:

- Staje bilo, zasto smo stali?

- Druze,ispred nas je neprijatelj, pa bar da mu ovaj hleb na vreme
pojedemo - odgovorih, i svi se nasmejasno. U stvari, bio mi je to samo
razlog da ve¢ jednom zastanemo i odahnemo. Nastavili smo put i oko dva
sata nocu stigli u korpus.

Posle jednodnevnog odmora i poSto nam se pridruziSe drugovi Stane
Verbi¢ i Vido Jangié, krenuli smo za Crnomelj, gde se nalazio Glavni $tab
Slovenije. Vodio nas je drug DuSan Kveder Tomaz. Iza nas je ostajao pitomi
predeo na zapadnim padinama Trnovskog Gozda, a ispred se prostirao vi-
dik  na Siroku Vipavsku dolinu, obasjanu januarskim suncem. Daleko tamo,
kroz jutarnju maglu provlacila se beliCasta SoCa, a tamo, gde se ona gubila
iz vida, nazirala se Gorica.

Pred veCe smo stigli u selo Predmeja i tu sacekali mrak. A zatim,
zurno ali oprezno, predosmo dugu zaravan izmedu dve - tri neprijateljske
posade kojima su kuriri znali tana mesta. Hitro smo pretr¢ali cestu i nasli
se na jednom poSumljenom brezuljku. Tek Sto smo posedali, zaCu se konj-
ski topot, a zatim sve jaCa Skripa i tutnjava dugaCke neprijateljske kolone, iz
koje su dopirale jasne nemacke komande i razgovor.

Trnovski Gozd kao kakav bedem natkriljuje Vipavsku dolinu. Ova vi-
soka padina kojom se spuStamo prema glavnoj cesti, Sto vodi od Gorice
preko AjdovsCine za Ljubljanu, strma je i kamenita. Znali smo da Nemci
ovu komunikaciju dobro obezbeduju, pa smo morali da budemo veoma
oprezni. Posto je dobro ispitao teren, kurir je pronaSao siguran prolaz da
nas provuCe izmedu nekoliko »punktova«, iz kojih su Nemci upucivali pa-
trole. Zure¢i preko ravnice, nadosmo se u selu Slap, gde smo u jednoj kudi,
u kojoj su kuriri dobijali sva obavesStenja, slobodno i skladno zapevali nasu
omiljenu pesmu »Hej brigade«. Uz pesmu i »kozarCek Zganje« nestade na-
Seg umora i napetosti.
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Pred zoru smo stigli u gustu Sumu u neposrednoj blizini sela Podraga,
gde se nalazila neka manja nemacka jedinica. Dok smo razgrtali sneg da

bismo se malo opruzili i odmorili, na$ kurir dovede dve »tovariSice«, koje
nam donesoSe toplo mleko i »zZganjce«. Takva bezbednost i sloboda pred
nosem neprijatelja bili su nepobitni dokaz izvanredne organizacije i viso-

kog patriotizma ovog naroda, koji je u naSoj borbi naSao sebe i video svoje
konaéno oslobodenje od tudina.

Kuriri su bili nemilosrdni. Nisu nam dali ni poStenog predaha. Kako
nas jedan kurir dovede do neke »javke«, drugi, svez i odmoran, odmah nas
pozuruje na dalji put. Tako je bilo i ovde. U Sumi ostadosmo samo do
svanuca.

Uspeo sam da pojedina mesta ubelezim u svoj dnevnik samo po Sif-
rama. Cuvala se tajnost: »9. | Kosovelova brigada i »P-3«; 10. | prva pruga-
javka-druga pruga - »P-1«; 11. | pod sneznikom - LoSka dolina (komanda
mesta) i 12. | selo Draga«. Tu je bilo prenociSte. Za vreme prijatne sedeljke
i odmora u Dragi, s neskrivenim osmehom zadovoljstva, upitaSe nas neki
mestani:

- A, kaj ste vi, nasi letalci?

- Da, da, in bomo leteli - odgovori neko od nas.

- In boste bombardirali sovraznika? - kao s malo neverice zapita neko
od njih.

- Skoro, tovari§i, Se boste vidli! - opet neko od nas samouvereno
objasni.

- O, bravo, bravo! Ziveli letalci!

Takvi srdacni susreti, uzajamna radost i iskrene Zzelije davali su nam
jo§ viSse podstreka, pa se, bez obzira na naSe fizicko i psihicko naprezanje,
i nama zurilo da $to pre nastavimo put. Svugde smo lepo primani i ispra-
¢ani s najboljim Zeljama za uspeh.

14. | stigli smo preko Koevskog Gozda u Crnomelj. Tri dana iskoris-
tili smo za odmor i pripremu za dalji put. Ovde, u Crnomelju, svome spisku
dopisao sam i ova imena: Svetopolk Pivko, Vouk Stane, Borota Pavle, Kra-
mari¢ Darko, Prin¢ié, Blazié, Setina.

Pod vodstvom druga Zdenka Ulepi¢a, krenuli smo 18. | »na hrvaskog,
na drugu etapu nasSeg puta. Prenodili smo u Vinici na desnoj obali Kupe, a
ujutru se prevezli preko reke u selo Pribanci, i odmah nastavili za Bosiljevo
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i Vrbovsko. Morali smo odmah da krenemo, jer se, prema obavestenjima, od
Karlovca priblizavala ustaSka crna legija. No¢u smo prosli kroz Vrbovsko,
pa preko Ravne Gore stigli u Mrkopalj gde smo u jednoj ruSevini proveli
noé¢, hladnu i sneznu. Odatle smo se prevezli kamionom do Dreznice i
uskoro stigli do Staba 13. divizije.

Svugde smo nailazili na zgarista. | na narod koji je i u najvecoj osku-
dici i nevolji nalazio snagu da se odupre uniStenju! U jednom popaljenom
seocetu pre Skalica, medu ruSevinama i pod provizornim krovinjarama, go-
rele su vatrice i Cula se pesma uz veseli Zagor izgladnele i polugole dece.
Secéam se kako su nam deca radosno potr€ala ususret, i zagrajala:

- Druze, imas$ li olovku, papira..........c........ - ali ni jedno ne zatrazi hleba.

Cule su se i njihove postidene majke:

- Pa zar od partizana trazite, sramote jedne!

A mi sre¢ni Sto bar neSto mozemo da im damo, povadismo - ko
olovku, ko papir.

Svuda nas je pratila pustoS. Vejavica. Hladan vetar i sneg Sibaju po
licu. Nasa kolona se izduzila. Idemo kao senke, jedva primecuju¢i jedan
drugog. Mi sa zacelja ljutito dovikujemo onome na celu, jer nam se cini da
previSe zuri:

- Lakse, druze, nece ti avion pobedi!

Siroko polie izgleda nam jo$ prostranije na ovoj mecéavi. Kao da vi-
dimo grupe kuéa koje nam docaravaju vatru i odmor. |, tako sve do posled-
njeg zaseoka. Najzad, u selu Mazin, partizanski bataljon. Bili smo koman-
dantovi gosti, lepo i srdacno primljeni.

Iste veceri nastavili smo prema Martin Brodu na Uni i stigli ujutru
27. | kad je umesto vejavice granulo Sunce. Zurili smo dalje. Osim partizana,
kako su nam se sami seljaci hvalili, u ovo selo za sve vreme rata nije kro-
¢ila noga ni jedne druge vojske. Videlo se to i po izgledu ljudi.

Nasa druga etapa i, konac¢no, celo putovanje do Vrhovnog S$taba za-
vrsilo se sutradan uvece dolaskom u Drvar.

Bio je to dug i naporan put, skoro neprekidan, po jakoj zimi i uz vrlo
slabo snabdevanje, put iscrpljuju¢i, pod uslovima velikog naprezanja. Tako
je ova naSa grupa iz Slovenije dosla jednim od puteva okupljanja koji su
vodili stvaranju i formiranju naseg Ratnog vazduhoplovstva.

Stizale su grupe i iz ostalih naSih krajeva i raznih jedinica NOV. Bilo
je starih poznanika i drugova, srdacnih drugarskih susreta i grljenja.

Sreten SANTIC

64



OD BAZE DO PRVIH ESKADRILA

ugoocekivani sporazum o Skolovanju nasih ljudi u saveznickim pi-
lotskim Skolama najzad je bio zakljuen u rano prolece 1944. go-
dine. Krenuli smo 20. aprila, vedri i raspolozeni. Istog dana ukrcali smo se
u ogromni putnicki brod koji nas je ¢ekao u sidristu luke Taranto na jugu
Italije.

Skoro za sve nas put brodom preko Sredozemnog mora bio je neo-
bican, u pocetku i atraktivan dok nismo iza$li na pucinu. Medutim, more je
postajalo sve nemirnije, valovi rasli da smo C€ak uzeli i pojaseve za spaSa-
vanje. Bilo je to pravo mucenje pogotovo za ljude koji nisu navikli na
more. Ali, ¢ovek se mirio sa sudbinom.

Najteze je bilo pobeéi od te tako neprijatne stvarnosti od dosade
i monotonije koja je ubrzo zavladala na brodu. Medutim, uzbune su nam
ipak, dobro dolazile. Razbijale su dosadu, a mnoge scene, kao ona sa ve-
likom Andelkovom glavom i tesnim pojasom unosile su vedrinu, smeh do
suza i, razume se, duge komentare.

Pa, ipak, brod je plovio, noéi se smenjivale danima, raspolozenje ra-
slo i opadalo, a obala Egipta postajala sve bliza. Petog dana, tj. 25. aprila,
u popodnevnim ¢asovima brodske sirene su objavile ulazak u aleksandrij-
sku luku.

NAREDENJE BUKVALNO SHVACENO

Jo§ u Tarantu saveznici su odvojili oficire od podoficira i borackog
sastava, i rasporedili ih po malim kabinama na brodu. | hrana je odvojeno
posluzivana. Bilo je to za nas neobi¢no, jer smo to prvi put doziveli za vre-
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me trogodiSnjeg rata. Bilo je intervencija, ali razume se uzaludnih. Propisi-
ma na brodu morali smo svi da se pokoravamo. Bukvalno shvativ§i nare-
denje, oficii dugo vremena nisu silazili dole u utrobu broda medu svoje
drugove. Drugog ili treéeg dana plovidbe izaSlo je prvo izdanje naSeg lista.
U rubrici humor, bila je, otprilike, i jedna ovakva bodlja.

- Sta nedostaje nasim oficirima?
- Merdevine da sidu medu borce i vide kako Zive.

Bila je to wuspela kritka ali su posledice osetili vojnici i podoficiri.
Naime, kada su oficiri proCitali novine i shvatili sustinu kritike, sjurili su
se u vojnicke salone upravo za vreme rucka, pojeli im deo hrane, popri¢ali

i vratili se natrag.

Medutim, problem je tek kasnije, naSim iskrcavajem u Aleksandriju,
doSao do kulminacije. Mi smo pred polazak iz Italije joS u toku priprema
jedinica za put, pored ostalog, ukazali i na Ccinjenicu da ¢e do¢i do formal-
nih promena u nacinu naSeg zivota i u odnosima uopsSte. Do toga ce dovesti
sama Cinjenica Sto tamo ulazimo u sastav RAF-a a dotle smo bili samostal-
ni i kompaktni. Da ¢e doc¢i do razdvajanja na grupe po specijalnostima itd.
To ljudi shvataju dok ne dode do konkretnih mera, a tek tada dolazi do
reakcije.

Tako, ¢im smo zakoraCili na kopno, doSlo je ponovo do izdvajanja.
Oficiri su smesteni u hotel, a ostali u kamp. Oficiri su mogli da proSetaju
gradom, dok to drugima nije bilo dozvoljeno. Oficiri su dobili zadatak da
ve¢ sutradan krenu prema Bengaziju, a da podoficiri i vojnici neodredeno
vreme ostanu u kampu, dok se ne izvrSi organizacija transporta i dr. Dok
su prvi dobili kamione za prevoz da bi usput razgledali obalu, drugima je
najavlieno da c¢e putovati vozom kroz pustinju a sam put trajate mnogo
duze.

Dakle, stvoreni su uslovi za negodovanje. Sto do toga nije dosSlo u
vecoj meri, treba =zahvaliti solidno izvedenoj pripremi u Italiji i grupi ofi-
cira koji su ostali sa vojnicima, blagovremeno objasSnjavali sve mere i or-
ganizovali nekoliko veoma uspelih izleta radi upoznavanja grada i okoline.
Pa i sam put koji je bio izvanredno dobro organizovan, a prevoz kombino-
van - voz i kamioni, bio je toliko prijatan da je ¢ak vrlo pozitivno uticao
na proces prilagodavanja novom nacinu i novim uslovima zivota.
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SUSRET SA DRUGOVIMA U PUSTINJI

U Bengaziju najblizem gradu naSeg aerodroma, nismo se zadrzavali.
Produzili smo ka Korenickoj pustinji. 30. aprila 1944. godine ugledali smo na
horizontu veliki logor. Na ulazu u logor, pored savezniCkih oficira, docekala
nas je i grupa nasih oficira, sa kapetanom Aleksandrom Markovi¢em na

Ljudstvo baze na putu za Aleksandriju

Celu. Bili su to patrioti naSi zemljaci koji su osudili politiku kralja i izdaju
njegovih Sefova u otadzbini. Rat ih je odveo daleko u Afriku, gde su se
pod zastavom saveznika borili protiv zajedni¢kog neprijatelia. Bilo je i onih

koji su neutralno ¢ekali razbistravanje situacije.

(0] Markovi¢u, Jovanovi¢u i nekim drugima, znali smo ve¢ ranije mnoge
detalie. Borili su se na politickom planu protiv kralijevske trulezi i izdaje.
Izlagali se C€ak i velikoj opasnosti, ali nisu poklekli. Radovali su se naSem
dolasku. | danas se se¢am njihovih ozarenih lica, njihovog uzbudenja prot-
kanog izvesnom dozom zbunjenosti i =zabrinutosti Svi su bili obu€eni u
engleske uniforme sa titovkama i petokrakama. Upoznali smo se. Doznali
da su oni ta grupa u logoru koja se izjasnila za NOP. Cekali su na$ dolazak.
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Nas$ razgovor je bio srdaan i spontan. Mi smo ih informisali o situaciji
u zemlji, a oni nas o njihovim problemima i uslovima pod kojima ¢éemo se
Skolovati tu u Africi.

Sutradan smo razgledali postrojene »Spitfajere«, borbenu tehniku naSe
prve eskadrile, €ije je radanje bilo na pomolu.

3. maja poletela je prva naSa trojka u vazduh. Sa zadovoljstvom i ne-
izmernim odu8evljenjem posmatrali smo skladne manevre figurnog letenja.
Kapetan Markovi¢ Aleksandar, kao voda grupe, potporu¢nik Islamovi¢ Salih i
Srdanovi¢ Milan - kao pratioci. Zadivii su nas tehnikom letenja. Bili smo
vidno uzbudeni. Ali, bio je dovoljan samo jedan koban trenutak i svima
nam je dah zastao u grudima - voda grupe Markovi¢ i pratilac Islamovi¢ su
se sudarili za vreme prestrojavanja. Tu pred naSim o€ima ugasila su se dva
dragocena i nenadoknadiva Zivota. | nehotice mi se nametnula misao: zar
svaki podetak mora da bude propraéen zrtvama najboljih? Cajavec 1942.
godine, Livanjske Zrtve 1943. godine i, evo, ove sada.

PRVA ESKADRILA NOV i POJ

Prva vazduhoplovna baza (71 pilot) i grupa koju smo zatekli na aero-
dromu kod Bengazija (10-14 pilota) pruzale su Sirok izbor za formiranje
prve eskadrile. TehniCara, inzenjera, mehaniCara i drugih, bilo je za popunu
nekoliko eskadrila.

Medutim, bio je vrlo strog kriterj za popunu prve eskadrile naoruzane
»Spitfajerima« Sto je izazvalo negodovanje kod mnogih. Drugovima koji su
usli u sastav prve eskadrile svi su zavidili, jer se znalo da ¢e se uskoro po-
javiti nad rodnom grudom u kojoj se sa velikim nestrpljenjem oc€ekuju bor-
bena dejstva naSe avijacije.

Eskadrila »Spitfajera« (352. skvadron - engleska oznaka) formirana je
2 maja 1944. godine na aerodromu kod Bengazija, a nesSto kasnije svecano
je polozila zakletvu i primila zastavu.

Obuka je brzo zapocCela i zavrSila se u rekordnom vremenu. Letenje
je forsirano. Prva i jedina Zrtva bio je vodnik-pilot Halambek Zvonimir za
vreme borbene obuke eskadrile. lzgoreo je zajedno sa avionom na PSS pri
sletanju sa zapaljenim avionom.

Ve¢ 16. avgusta 1944. godine eskadrila je poletela na istorijsku mars-
-rutu dugu oko 1600 km: Bengazi-Sirt-Tripolis-Malta-Katanija (Sicilija) -
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Grupa vazduhoplovaca u Bengaziju

Bari, a potom 17. avgusta nastavila let po mars-ruti; Bari-Kana (Tripoli),
odakle je odmah pocCela sa borbenim zadacima nad teritorijom Jugoslavije.
Ona je, kao prva avijacijska jedinica i podrSka snagama NOV i POJ odigrala
vrlo znacajnu ulogu u poslednjoj godini NOR-a.

Za vreme smotre koju je izvrSio nad prvom eskadrilom avgusta meseca
1944. godine na aerodromu Vis, drug Tito je izmedu ostalog rekao:

- Piloti, vas zadatak je da ne dozvolite neprijateljskim vojnicima da
nekaznjeno izadu iz nasSe zemlje.

|, zaista, borili su se hrabro i neustrasSivo. Bilo ih je malo, ali su dnev-
no izvrSavali po nekoliko zadataka da bi prikazali i ostvarili brojnu snagu.
Mnogi su junacki pali za slavu eskadrile, za slobodu domovine, ispunjavajuci
zadatak koji im je Vrhovni komandant postavio na Viskom aerodromu. Fra-
njo Kluz, Ratko Jovanovi¢, Arkadije Popov, Mileta Proti¢ i mnogi ovencali su
slavu na$e prve eskadrile Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva.

OSTVARIO SAN, ALI ...

Lik Milana Kari¢a, porucnika (kasnije kapetan) nekako mi je posebno
ostao u secCanju. Ne samo na mene ve¢ na ceo nas kolektiv Milan je osta-
vio poseban utisak. Bilo je u njemu neke snage koja je priviacila ljude. Do-
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movina, od koje je sticajem ratnih okolnosti bio godinama odvojen, pri-
vlagila ga je snagom magneta. Patnje naroda su ga mucile, a bio je nemocan
da mu pomogne, hteo je da da svoj udeo. Ali kako? To ga je upravo pro-
gonilo. Medutim, Milan je bio vrlo uporan u ostvarenju svojih zamisli. Na-
metnuo je sebi suviSe optimisti¢ku i gotovo nerealnu zamisao:

- Drugovi, pa ja moram zavrsiti pilotazu i po¢i na front makar to bilo
i pri samom kraju rata. Ja moram ...

Pobedila je njegova upornost. Stigao je da kao pilot da skroman udeo
u borbi za oslobodenje svoje zemlje. Smelo je napadao. Njegove rakete pre-
cizno su pogadale zemaljske ciljeve. Ali, pred sam kraj rata Milan je oboren
na bojisStu. Padobran mu je spasio zivot ali je pao u ruke okupatora. Bez
dokumenata i oznaka pripadnosti, uz uniSten avion, poznavanje engleskog
jezika, odveden je u zarobljeniStvo kao engleski pilot. Spasla ga je njegova
odluénost, snalazljivost i prisebnost. Brzi slom nemackog faSizma i kapitu-
lacija nemacke vojne sile ucinili su da je Milan samo nekoliko meseci posle
svoje tragedije ponovo leteo kao pilot proslavlienog Prvog lovackog puka.
Ali, na zalost, samo nekoliko letova. Nesreéa je dosla tako brzo i iznenadno,
kao Sto to obi¢no biva u Zivotu.

Mile RODIC
»DUE MACI«

»Due madi« na italijanskom znadi dve Sibice.

Dok se prva vazduhoplovha baza nalazila u Karovinju - Iltalija, jednog popo-
dneva grupa iz mehani¢arske Skole posla je u Setnju.

Na periferiji ih je presrelo nekoliko deCaka. Molili su neSto i trazil, kao obi-
¢€no, koju liru, cigaretu i sliéno.

Drug Duje Bulj je malo zaostao iz grupe. Bio je stasit ikrupan momak, ro-
dom ispod Biokova. Mali$ani su mu se prosto pleli oko nogu i kao u horu uporno
ponavljali samo dve reci:

- »Due madi, due madi«!

Misle¢i da mu se rugaju zbognjegove krupnefigure, jer ih je neko na to
nagovorio Duje im odbrusi sinjsku gospu i rastera na sve strane.

- Vidi ti manguparije. Magarac je onaj ko im re€e moje ime - ponavljao je

Duje stizuci grupu.
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NA AERODROMU KOD BOSANSKOG PETROVCA

PoCetkom aprila 1944. godine dobio sam poziv da se hitno javim
Vrhovnom $tabu. Po dolasku u Drvar javio sam se drugu Zdenku
UlepiCu, koji je tada bio u Vrhovnom Stabu referent za vazduhoplovstvo.
Ukratko mi je saopstio zaSto sam pozvan i rekao da ¢emo u VS dobiti de-
taljan zadatak. Posli smo u pecinu, u kojoj se nalazio Vrhovni §tab.

Razmisljao sam o zadatku koji ¢e mi biti poveren, a koji mi joS nije
bio sasvim jasan. Bio sam veoma uzbuden.

Medutim, kada mi je nacelnik Staba saopstio zadatak brzo sam se
umirio i zadatak mi je postajao sve jasniji i lakSi, mada pun odgovornosti.
Izlaganje i objasnjenja po zadatku trajala su oko 2 casa. Narocito je pod-
vuéen odnos i postupak sa cClanovima stranih misija u vezi sa njihovim po-
slovima i dr. Kada sam uverio nacelnika Staba da sam shvatio zadatak, usle-
dila su pitanja druga Marka, koji je za sve vreme sedeo po strani.

Tri puta me je pitao: »Druze, da li ti je potpuno jasan zadatak, da Ii si
svestan njegove odgovornosti i da li si uveren da ga moze$ sigurno izvrsitic,
i ja sam odgovorio - »da«. Rekao mi je da pre nego S$to stignem u Medeno
Polje priSijem majorske oznake, kojih tog momenta nisam imao. Blago na-
smejan, a istovremeno stareSinski ozbiljan stegao mi je ruku i pozeleo
uspeh.

Pitanja i napomene druga Marka u vezi sa zadatkom nekako su me
jo§ vise obavezale na odgovornost koju sam primio tog momenta. Posto
smo izaSli iz pecine, pitao sam druga Ulepica koje taj civil koji mi je posle
generala ponovo izdao zadatak. Bio sam iznenaden kad mi je rekao da je to
drug Marko.
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Tako sam postao komandant na aerodromu »Medeno Polije« kod Bo-
sanskog Petrovca.

Zadrzao sam se joS neko vreme u Drvaru da mi drug Ulepi¢ objasni
joS neke detalje, a zatim krenuo za Medeno Polje. Uz put sam sreo kome-
sara Dordevica. Upoznavao sam ga sa zadatkom Zzureéi da S$to pre stignemo.
U sam mrak stigli smo u Medeno Polje gde sam sa komesarom Bordevicem.
zamenikom Tintorom (ne seéam se imena) i BoSkom Snajderom, koji je tada
bio pri Stabu baze, odrzao sastanak. Napravio sam plan rada i odmah pri

stupili poslu.
Prvo smo pozvali komandanta i komesara Petrovackog odreda, koji
je bio pridodat za obezbedenje aerodroma, i dogovorili se o nacinu obez-

bedenja aerodroma za vreme noc¢nog letenja.

Oko aerodroma su postavljena tri stalna teSka mitralieza »Breda« za
obezbedenje sa zemlje i iz vazduha.

Sa vodom koji je bio dodeljen za obezbedenje Staba baze i pomo¢ u
izvodenju radova oko organizacije leteliSta, raScistii smo teren za sletanje
i poletanje, ali bez naroCitog obelezavanja da danju ne bi bio uocljiv iz
vazduha.

Sve pripreme aerodroma izvrSene su za dva dana i poslat izvestaj
Vrhovnom $tabu da smo spremni za prijem aviona.

Najava aviona vrSena je preko posebnih radio-stanica Vrhovnog Staba
a nama prenoSena telefonom iz Drvara. To je bilo neophodno zbog pripreme
letelista, kao i zbog pripreme odredenog broja ranjenika koje je trebalo
otpremiti.

Avioni koji nisu sletali ve¢ samo padobranima spustali materijal takode
su bili unapred najavljeni. Pored naSeg S$taba i njegovog prate¢eg voda, za
prikupljanje bacenog materijala koristili su se borci Petrovackog odreda i
jedne inzinjerijske brigade.

Svetlosna organizacija leteliSta, prihvat i oprema aviona organizovani
su na sledeci nacin.

Na planini Ostrelju, kao najvecoj tacki u rejonu aerodroma, u toku
no¢i gorela je jaka vatra, koja je priblizno oznaCavala mesto aerodroma, jer
je bila uocljiva, a istovremeno je oznaCavala i Ostrelj kao prepreku. Ovakve
vatre gorele su na jo$ nekoliko manjih prepreka u okolini aerodroma a pa-
liene su u prvi sumrak svakog dana kad je trebalo primiti avione.
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Obelezavanje samog leteliSta vrSeno je, i to: slovo »T« i uzduzna osa
piste sa zapaljenom naftom u konzervama, kao i pravci vozenja po zemlji,
dok su krajevi piste i prepreke neposredno ispred ove bili oznaeni po
jednom jaCom vatrom od drva.

Postupak za prijem aviona bio je ovakav: Cim padne mrak sve ljud-
stvo je moralo da bude na svojim mestima spremno da na dati znak pali
vatre, odnosno naftu u konzervama. Zatim smo osluskivali zvuk avionskih
motora i ¢im bi se Cuo, palili smo po jednu »fakelu«, &ija je izrazito jaka
bela svetlost omogucavala avionu da se priblizno orijentiSe u odnosu na
aerodrom. Zatim smo Cekali da avion doleti blize i da on prvi da ugovoreni
svetlosni znak. Ako avion nije davao ugovoreni znak, mi nismo dalje rea-
govali sve dok se ne udalji iz zone. Medutim, ako je avion bio »naS«, €im
bi uoCio svetlost upaljene fakele i doleteo blize aerodromu, davao je ugo-
voreni signal, na koji smo mi odgovarali ugovorenim svetlosnim signalom
pomocu »aldis« lampe. Time bi medusobno identifikovanje bilo izvrSeno i
dalja signalizacija izmedu stanice na zemlji i aviona vrSena je normalno,
kako se to praktikuje u noénom letenju.

Avioni su obi¢no dolazili jedan za drugim u razmaku tri do pet minuta,
i tada je svetlosna organizacija na zemlji gorela neprekidno sve dok se ne

Priprema ranjenika za evakuaciju
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Prevoz ranjenika 1944. godine

izvrSi sletanje svih, odnosno dok ne otpocne i dok se ne zavrSi poletanje.
Medutim, ¢&m je nastupao veci razmak izmedu dolazec¢ih, odnosno polaze-
¢ih aviona, sva svetla na aerodromu su se gasila a pri dolasku sledeceg avi-
ona postupak se ponavljao kao i sa prvim.

Na sletanje su dolazili iskljucivo avioni »DC-3«.

Na pocetku, u toku jedne no¢i dolazilo je po pet do Sest aviona na
sletanje. Medutim, kasnije je dolazilo i po deset, a jedne no¢i ¢ak i dvanaest
aviona. Prosec¢no u toku noé¢i otpremano je oko 200 ranjenika za Bari, a
ponekad i viSe. Bilo je pilota, narocito Amerikanaca, koji su dozvoljavali
da se ukrca i po 30 ranjenika u avion, a normalno su ukrcavali po 25.

Ne sec¢am se tacno koliko je ranjenika ukupno prebaCeno za ltaliju,
ali mislim da ih je bilo preko 2000.

Avioni koji su sletali dovozili su razni materijal, a oni koji su spus-
tali  materijal padobranima doturali su ve¢inom municiju i hranu. Spusta-
nje materijala padobranima  vrSili su i saveznicki avioni iz juzne ltalije i avi-
oni SSSR-a, koji su bacali materijal redovno sa velikih visina, pa je pone-
kad padalo toliko daleko od aerodroma da se nije mogao ni pronaci. Ovo
je bilo i logino, jer su zbog bezbednosti morali da lete visoko, a nad

ciliem, s obzirom na daljinu puta, nisu imali vremena da snizavaju visinu i
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gube gorivo potrebno za povratak. Front Crvene armije bio je tada jo§ da-
leko. Za najavu i navodenje ovih letova u neposrednoj blizini aerodroma
bila je smeStena radio-stanica sa goniometrom, koja je ranije dopremljena
jedrilicom koju je dovukao »1.1-2«. Tom radio-stanicom rukovala je grupa
sovjetskih oficira na Celu sa potpukovnikom Ivanovim, koji su pripadali
misiji SSSR-a pri Vrhovnom $tabu.

Bili su smeSteni u specijalno izradene male barake u neposrednoj bli-
zini aerodroma, koje su bile dobro maskirane.

Clanovi ostalih misija bili susmesSteni u Petrovcu, a na aerodrom su
dolazili samo noéu kad su sletali avioni.

Rad na samom aerodromu bio je mogu¢ iskljuivo nocu, jer je u
toku dana bio izlozen neprekidnom izvidanju, mitraljiranju i bombardovanju
od strane nemackih aviona. To nam je pri€injavalo posebne teSkoce, jer se
prikupljanje i dnevni boravak ranjenika morao vrSiti dosta daleko od aero-
droma u obliznjim Sumama i na obroncima okolnih planina. Bilo je mnogo
teSkih ranjenika, koje je trebalo dovoziti volujskim kolima. Zato je u prvim
Gasovima sumraka na aerodromu, i pored svih mera opreznosti, vladala ve-
lika guzva. Stotine ranjenika cekalo je sa nestrplienjem, jer su svi hteli da
budu bas te no¢i prebaceni, zbog neizvesnosti da li ¢e im to omoguciti
situacija narednih no¢i. Brojna volujska kola zakréavala su neposrednu oko-
linu aerodroma, a svaki je seljak Zurio da se S$to pre vrati, pre zore svakako.
Medicinsko osoblje je klasifikovalo ranjenike po tezini rana - bolesti, teSedi
one koji ostaju da ée, takode, iste noc¢i biti prebaceni. Na Zalost, ranjenika
je uvek bilo vise nego raspolozivih mesta i svaki put jedan broj je morao
da bude vraéen. Nasuprot ovoj teskoj i muénoj situaciji sa ranjenicima, borci
koji su obezbedivali kolonu ranjenika i koji su ih nosili da bi ih utesSili
i ohrabrili, poveli bi kozaracko kolo i pevali: »0Oj Kozaro...«, dok bi druga
grupa prihvatila: »Suzama se boj ne bije...« itd. Strani piloti su dolazili
do ranjenika i izrazavali svoje Zzaljenje, a istovremeno i divljenje, za one
koji su ih pesmom i igrom bodrili da istraju. Nudili su cigarete, Cokoladu,
novac, skidali cipele i poklanjali a u zamenu uzimali opanke itd.

Takva atmosfera viadala je skoro svake no¢i na aerodromu »Medeno
polje« od polovine aprila do 25. maja.

Na dan 25. maja, dok su svi bili ofisli da se sklone u Sumu obliznje
planine, nalazio sam se kod telefona i prenosioizvestaj o radu u toku noci
drugu Ulepi€u u Drvar. Najednom ¢&uo sam jak zvuk avionskih motora i
ugledao da od Bihaca ka Petrovcu leti kolona aviona od kojih su neki vukli
jedrilice. Odmah sam to saopstio drugu Ulepicu. Naredio mi je da pratim
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pravac kretanja i da mu javim, Sto sam i Cinio ne zatvarajuéi telefon. Kad
je kolona bila na visini Medenog polja, glavnina se uputila ka Drvaru, dok
se jedna grupa oko 30 aviona uputila ka Petrovcu. Nije dugo potrajalo i
Petrovac je bombardovan. Posto je izvrSeno bombardovanje Petrovca, aero-
drom i njegova okolina takode su bili stalno napadani.

Sve dok nisu bombe pocCele da padaju na Petrovac, imao sam vezu
sa Ulepic¢em u Drvaru i 0 svemu ga obavestavao.

Drug major Romac, koji je sa svojom jedinicom drzao polozaje prema
Bihaéu do napada, bio je sa nama u kontaktu i javliao nam da vode borbe,
ali da nema nista opasno i da se ne pokreéemo. Cim je pocelo bombardo-
vanje i sa njim smo izgubili vezu. Bili smo u potpunoj neizvesnosti. Izne-
nada posle podne proradila je telefonska veza sa Petrovcem. Javio se Stari,
drug Buro Pucar:

»Jeste li se evakuisali?«

- Nismo dobili nikakvo naredenje o tome, niti znamo da li se si-
tuacija izmenila - odgovorio sam.

- Odmah se evakuiSite u pravcu Petrovca - sledio je odgovor.

- Sta da radimo sa paketima - upitao sam.

- Saliem vam dva kamiona - odgovorio je Stari, i veza je odmah bila
prekinuta.

U iSCekivanju kamiona uniStavali smo sve nepotrebno, zakopali mate-
rijal - kante za osvetlienje aerodroma, raspodelili municiju koju smo dobili
padobranima PetrovaCkom odredu i ostalim borcima, pokuSali da unistimo
radio-stanicu sa goniometrom, koju je imala delegacija SSSR-a. Nismo uspeli,
jer njen rukovalac, koji je bio iCuvar dinamita za eventualno njeno uniste-
nje, bio je otiSao u Drvar, pa se dinamit nije mogao nadi.

Stigli su kamioni. Na njih smo utovari | i pakete koji su bili namenjeni
svim pokrajinskim komitetima i upuéeni u pravcu Petrovca.

Pred samu no¢ vratio se kamion za radio-stanicu. Po$to nismo mogli
da je unistimo pokusali smo da je evakuiSemo. »Stuke« nas stalno napadaju.
Odstupamo ka Petrovcu. Nemacki tenkovi su za nama i mi prolazimo Pe-
trovac bez =zaustavljanja. U pravcu Kljuéa se nije moglo. Koristimo Sumsku
prugu i po njoj kamionom prevozimo stanicu do iznad Drvara. Tu smo je
po naredenju pukovnika Nemanje Vlatkovi¢a survali u jednu jarugu i zapalili.

Time je bio zavrSen na$ rad na aerodromu »Medeno Polje«.

NesSto kasnije ovaj aerodrom, kao i mnogi drugi u toku narodnooslo-
bodilatkog rata, ponovo je uspostavlien da bi omogucio izvrSavanje po-
stavljenih zadataka.

Dimitrije KOVIJANIC
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PONOS

tkako pude ustanak i EuSe se prve puske, u selu Coslije, uza sam
A A aerodrom povide Glamocéa, ostade napudtena pokoja zidana kuéa
i nekoliko brvnara, koje su nama dobro doSle, jer smo imali gotovu gradu
za objekte koje je  trebalo Sto preizgraditi. Vu¢emo sa njih oblice i daske
uz padinu brdasca iznad sela. Puteljak je izlokan, a zemlja vlazna posle
otapanja snega. SpotiCemo se po blatu i rupagama. Navrh brdasca, na maloj
zaravni u proredenoj Sumi dovrSavamo zemunice. Da nije bilo snega mogli
smo odavno da ih izgradimo. Zidove oblazemo daskama i oblicama, pa to

sve pokrivamo jo§ i padobranskim platnom da bi izolacija od vlage bila
Sto bolja. Maskirali smo ih dobro. | svoje tragove od sela vesto smo pri-
krili. TeSko su se mogle primetiti i iz neposredne blizine. Niiz vazduha ne-
prijatelj nije uspeo da ih otkrije iako je svakog dana pokuSavao da na

naSsem aerodromu i okolini primeti nesto novo. Sve te radove tu, i one dole
na aerodromu, obavlja Glamocki odred, koji jedva stize da sve uradi.

Da bismo S§to bolje obezbedii zemunice od napada neprijateljskih
»trupova« iz Sator-planine, do$ao je i jedan vod iz 3. krajiske brigade. Nji-
hovo prisustvo nas ohrabljuje, pa smo spokojniji, jer su borci ove davno
proslavljene brigade po svojoj hrabrosti i borbenom iskustvu i nama poznati.

Nekoliko sovjetskih podoficira - specijalista, koji su  nedavno stigli
iz Drvara zajedno s jednom engleskom ekipom od pet podoficira, postav-
ljiaju antene i montiraju u zemunicama radio-stanicu i goniometar uz nasu
skromnu »strucnu« asistenciju. To nas posebno raduje, jer ¢e uskorota

radio-sredstva zameniti signale vatrama i raketama, jedinu nasu dotadasnju
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vezu sa sovjetskim avionima, koje smo noéima docekivali. Tu je i sovjetski
kapetan, koji je ubrzo po dolasku uspostavio meteoroloSku stanicu u selu.
Dosli su i engleski general-pilot i jedan americki vazduhoplovni pukovnik,
koji je znao srpskohrvatski jezik, pa smo se sa njim lako sporazumevali.
S generalom je iSlo teze bez pukovnikove pomo¢i, snalazili smo se pomocu
njegovog i nasSeg oskudnog znanja italijanskog i nemackog jezika. S Rusima
je, medutim, bilo jednostavnije, jer smo govorili »obS¢eslavjanskim« jezikom

Uz dosta truda i snalazZljivosti uspeli smo da u ovom siromasnom
selu smestimo naSe goste kako smo najbolje mogli. Paznjom smo nadokna-
divali ono najnuznije  Sto im je trebalo pruziti kao gostima i saveznicima
da bi im boravak bio Sto ugodniji. Srecom, hranu su doneli sa sobom, pa

smo bili oslobodeni te najvece brige, jer smo se i sami tesko snabdevali
u opustoSenom kraju. Pa, ipak, kad bi se neko od nasSih saveznika naSao
za svojom trpezom, naSi borci, bi se kao po komandi, udaljavali necujno
i neprimétno. Ako bi ko, eventualno bio necim ponuden, nasao bi nacina
dato neprimi,dase zahvaliiizgubi. U ovim prilikama to je bilo, zaista
iskuSenje. Ali, gordost i dostojanstvo bili su ja¢i od pohlepe. Medutim, i sa-
veznici su to primetili.

Kad je iz naSih zemunica veza pocCela da funkcioniSe, poSli smo jednog
prepodneva komesar Joko Drecun i ja sa savezniCkim oficiima da obi-
demo zemunice i rad u njima. Penju¢i se uz brdasce, u razgovoru s ame-
rickim pukovnikom malo sam zastao. Nadomak vrha, nedaleko od naSih
objekata, sklonismo se u borovinu dok prode neprijateljski »Do-17«, koji
je u dva-tri kruga izvidao aerodrom. Kad se avion udaljio, krenusmo dalje.
Posle nekoliko koraka naidosmo na strazara, koji je laganim i ujednacenim
korakom iSao svojom stazom. Bio je to naocit, stasit i ple¢at borac iz onog
voda 3. krajiSke. Njegov ozbiljan pogled bio je wupravlien u nas u znak
pozdrava i paznje. Pukovnik malo zastade, masSi se svojih cigareta, pa, oci-
gledno, u najboljoj nameri da ga pocasti baci jednu cigaretu pred strazara.
A nas KrajiSnik - najpre zastade, pa pogleda onu bacenu cigaretu, a zatim
podize isto onako ozbiljan pogled prema pukovniku i bez redi produzi
istim korakom svojom stazom. Cigareta ostade gde je i bacCena. Pukovnik
blago pocrvene kao da trazi objasSnjenje za ovaj neoCekivani gest strazara,
pogleda me u nedoumici.

lako sam odmah shvatio Sta se zbilo u duSi ovog gorStaka, i ja se
trenutno zbunih. Bio je to prkos ponizenju zbog one bacene cigarete i
njegov prezir oskudice i neimasStine koje su ga za sve vreme teSke borbe
pratile. | ovde nadvladase ponos i dostojanstvo naSeg ¢oveka.
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U tom kratkom trenu osetih i sam jedno moralno zadovoljstvo. Borac
3. krajiske njje ocuvao samo svoj ponos. ZakaSliagh se malo da bi dobio u
vremenu dok smislim objasnjenje pa onda, bez okoliSenja, rekoh: »Znate,
gospodine pukovnife, naSi partizani mnogo drze do svog dostojanstva, a
narocito ovi gorstaci ovde. Vi ste mu cigaretu bacili, a on tosmatra poni-
Zenjem. Osim toga, on je jo$ i strazar na duznosti«.

Oborivsi pogled, pukovnik ¢utke krenu dalje, traze¢i sada i sam ob-

jasnjenje. Krenuh za njim i ja, bacivsi odobravajuci pogledna strazara.
A nas$ Krajisnik - ponosit i uspravni jablan ostade sa svojim odmerenim
korakom.

Sreten SANTIC

KONSPIRACIJA

Upotreba alkohola bila je zabranjena u nasoj bazi. No u Karovinju je bilo prvo-
klasnih vina. |, naravno, om koji su voleli da popiju dovijali su se na razne nacine.

Jedne veceri u kafanicu na periferiji grada udoSe dva komesara da pogledaju
ima li nekoga od nasih. U separeu su sedela dva druga - zamenik komesara Stanoje
i sluSalac Tabakovié. Vodili su razgovor uz litrenjak crnjaka.

- Pobogu, Stanoje, sta vas dvojica radite no¢as u kafani - upita komesar?

- Pa, znas, Tabakovic¢ je kandidat. Zaduzen sam za njegovu pripremu za Partiju.
/ ko, velim, ovde nas nece niko videti, pa ako nas sluéajno i vidi, nece se setiti da

ga japripremam............ «.

- Zar u kafani, uz vino, ko je to video - nastavi komesar.

- lzvini druze komesare - reCe Stanoje - nije vazna forma, ve¢ sadrzina.
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» KAPETAN

Mnogi od prezivelih boraca

Prve proleterske i danas
ne znaju da se zvao Mile Pavicic.
Znali smo ga i zvali prosto - drug
kapetan. Pre rata je bio vazduho-
plovni kapetan | klase, pilot-lov'ac.
Penzionisan je, pa pred rat akti-
viran.

Aprilski rat je zavrSio u za-
robljenickom logoru u Raskoj, gde
je bio na sluzbi. Iz logora je iza-

Sao sa »ausvajsom« kao pripadnik konjicke divizile generala Prediéa uz po-
mo¢ nekog folksdojéera svoga bivSeg vojnika »Ausvajs« je preziveo rat. Mile
je govorio da ¢e ga dati u muzej da svi vide kako je okupator nagradivao
pripadnike divizile generala - izdajnika, koji je diviziju predao sa zastavom
i muzikom.

Ako bih davao karakteristiku o Milu, dovoljno bi bilo da kazem: poSten,
hrabar i veoma dobar drug.

Kao bivdem oficiru i Hrvatu slali su mu iz NDH u Rasku nekoliko
delegacija da ga nagovore da dode u Zagreb. Nudili su mu cin pukovnika.
Njegov dalji rodak Mile Budak - ustaski ministar, bio je zainteresovan za to.

Medutim, nisu uspeli da ga nagovore.

HapSen je dva puta. A kad se doCepao slobode i postao borac Ko-
paoniCkog odreda, poCeo je ispoCetka, kao borac. Nasao se medu cuvenim
trepCanskim rudarima - komunistima. Ponekad je osetio nepoverenje nekih
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drugova prema sebi, ali drzao se kao da mu to nije mnogo smetalo. Nije
se pokolebao. Postao je i komandir Cete. Tukao se dobro oko Raske i Kra-
ljeva, hrabro kao i njegovi rudari.

Prvi put smo se sreli u novembru 1941. godine na planini Jelici iznad
¢acka, u jeku prve nemacke ofanzive. Sam se povlaio sa svojom cetom
od Kralijeva i naiSao na nas. Prikljuio se bataljonu kojim sam ja koman-
dovao. Nije mu smetalo to S$to sam bio mladi od njega i $to sam u bivSoj
vojsci bio podoficir. IzvrSavao je sva naredenja, umeo da proceni situaciju
i uvek da dobar predlog. Glas bi smo mu ¢&uli samo kad bi nekom rudaru
odbrusio: »Na, to je poslednje, pa drugi put Cuvaj duvan«, - vadeéi pri
tom iz dubokog dzepa plave oficirske bluze duvana i za 2-3 cigarete.

NajviSe nas je osvojio jedne veCeri na Goliji. Posle teze borbe sa
Cetnicima povukli smo se na Goliju. Sa naSim bataljonom povladile su se
i dve kopaonicke c¢ete. Nismo imali vezu ni sa kim. Kretali smo se prema
Sandzaku sa nadom da ¢emo tamo naci vezu sa bosanskim ili crnogorskim
partizanima.

Tu na Goliji grupa iz Kopaonickog odreda se pokolebala. Nije htela
da napusti »svoj teren«. Ubedivanja nisu pomogla. Pitao sam Mila Sta on
misli da radi. Pogledao me popreko i odbrusio: »Da se tuéem protiv ne-
prijatelja«. Popeo se na panj, glasno pozvao rudare i vrlo kratkim postup-
kom reSio muénu situaciju: »Rudari, ko ho¢e da jeftino proda svoju kozu
Cetnicima i Nemcima neka ide sa drugom NN, a ko hoée da nosi svoju
kozu i da se tuCe sa neprijateliem, za mnom u bataljon«. Posle ove, gotovo
komande skoCio je sa panja i pao u sneg. Pomenuo je ljutito crkvu, ustao
i poSao za kolonom bataljona a za njim - svi rudari. Nije se osvrnuo, oseéao
ih je iza sebe. Na brkovima mu se hvatao sneg. Kisna kabanica ga je slabo
Stitla od hladnoce, ali on je Cvrsto koraCao. Gledaju¢i ga takvog setio sam
se Taras Buljbe. Tako sam ga kasnije ponekad i zvao.

Nalazili smo se na odmoru u selu Donja Kosatica kod Nove Varosi.
Sa nestrpljenjem smo ocekivali druga Tita u na$ bataljon.

Njegova pojava uliva nam snagu. Obilazi Cete i razgovara sa borcima.
Idemo na kraj sela - kod rudara. Druga Tita je zivo zainteresovala prica o
»kapetanu«. Cvrstim vojniékim korakom, namrgoden i opustenih brkova iz-
lazi Mile na raport. Drug Tito ga pita kako se on bivSi oficir slaze sa parti-
zanima.

- Druze Vrhovni komandante, ja ¢u se slagati sa svakim ko vodi borbu
protiv okupatora i domacih izdajnika, kratko je odgovorio Mile.
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Na pitanje druga Tita kako ga sluSaju rudari odgovara da ga slusaju,
da se dobro tuku ali da ne posStuju baS mnogo njegove godine. Ako se
uveCe kasnije vrati iz Staba, najbolja mesta za spavanje veé su zauzeta i
njemu ostaje mesto negde iza vrata. Drug Tito se nasmejao. Porazgovarao
je sa rudarima i oprostio se od nas. Kasnije, kada god bi na$ kurir iSao u
Vrhovni Stab, doneo bi cigareta i po malo rakije za Mila. Drug Tito je cenio
njegovu odluc¢nost i nepokolebljivost u borbi.

Videli smo ga u neposrednoj borbi kao hrabra borca mnogo puta kao
one no¢i pod Ivan Sedlom, kada je sa pistoliem u ruci, sam jurnuo na go-
milu  neprijateljskih vojnika  koji su  se guSali sa Zivanom - komandirom 1.

Cete. Za druga nije zalio svoj Zivot. A ti drugovi su prema njemu bili deca.
Secam se kako me je strasno izgrdio $to sam probajuéi jedan  automat

ubio pticu: nKako mozeS da  pucas u pticu. Ona je leta€. Ja tebe u  avijaciju

neéu primiti, pored toga joS i municiju troSiS«. Njegova senzibilna duSa

treperila je na svaku, ¢ak i nenamernu grubost.

Novembra 1943. godine ponovo smo se sreli. Postavlien sam za za-
menika komandanta Prve vazduhoplovne baze. Javio sam se u Livho svom
komandantu. Zagrlio me, poljubio i dobro izgrebao svojim impozantnim
brcima, pominjuéi uzgred crkvu i onu nesretnu pticu.

U Livnhu se radilo mnogo. Pod njegovim neposrednim rukovodstvom

Stab je pravio planove za buduéi rad. Cesto bi smo se zaneli mastajuci.

Mile bi nas pustio do kraja aonda na lep drugarski nacin vratio u realnost.
Nije bio ¢lan KP, ali je u dusi bio komunista. U razgovoru mi  je rekao

da je on bolji komunista od mnogih, ali da je star i verovatno ne bi mogao

da podnese partijsku disciplinu.

U Italiji smo dugo Cekali na pocetak Skolovanja. U dokolici smo ga-
dali iz piStolja u metu. Nismo znali da se nalazimo na imanju nekog po-
znatog italijanskog grofa. Grof je protestvovao kod engleskog oficira za vezu
i zamolio ga da nam prenese njegov poziv na C€aj kroz nekoliko dana. Na taj
¢aj trebalo je da podu stareSine baze i tenkovske brigade.

Komandant tenkovske brigade drug Voja Radi¢ dosao je da se po-
savetuje u vezi sa ovim. Bilo je simpati¢no videti i Cuti njih dvojicu.

- More, bre »kapetane«, grdno ¢e nas sa Cajem pocastiti ovaj grol« -
kaze Vojo.

- Kakav ¢aj, vidi$ li da ti to li¢i na sasluSanje« - zakljucuje Mile.
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Poziv nije prihvaéen. Englez se uhvatio za glavu od ¢uda. Nije mogao
da shvati da ne zelimo na c&aj kod grofa. Verovatno se i grof iznenadio,
ali je morao da oseti da mi imamo ponosa.

Iz ltalje Mile je otiSao u Moskvu. Vratio se pocCetkom 1945. godine
kao general-major avijacije.

Umro je krajem 1948. godine.

| danas, dve decenije posle rata, pred o¢i mi iskrsava vedri lik postenog,
hrabrog i velikog dobricine, mog prvog komandanta u avijacii - Miia

Pavicevica.
Milan SIMOVIC

USPELA PRIREDBA

Dok se baza nalazila u Iltaliji, ishrana ljudstva bila je dobra, ali mnogi su Zzu-
deli i za »caSicom«. Bilo je predloga da se =zabrana upotrebe vina malo ublazi, ali
komesari su bili neumoljivi. Jer, princip je princip.

Jednog dana kullurno-prosvetni odbor pilotske i izvidacke Skole dogovori se
da napravi malo iznenadenje. Program je pripreman u strogoj tajnosti.

U svec€ano ukrasenoj sali oéekivao se pocetak programa. Najzad reflektor je
osvetlio pozornicu. U kostimu plesacice Zvonko Dubravec okruzen svitom »arapskog«
poglavice zapoceo je solo ples. Slika je bila impozantna. Poglavica i svita prekrste-
nih nogu uzivali su posmatrajuci ples, a »sluge« su im nalivale vino u duboke ¢ase,

koje su brzo praznili. Salom se prolomio smeh i snazan aplauz dovitljivosti izvo-
daca.

Vino se pilo legalno.

Kada je raspolozenje publike bilo na vrhuncu, sa svih strana kroz prolaze u
sali pojavii su se »arapi« sa ¢aSama i bokalima vina. Svaki je morao da popije
bar jednu. To je obicaj koji se prema propozicijama priredivaca morao postovati.
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SASTANAK U KAZERTI

Kraje m juna1944. godine obilazio sam nae aerodrome u Crnoj

Gori. U Stabu 2. korpusa, koji se u to vreme nalazio u manastiru
Moradi, primio sam naredenje VS da se prvom vezom vratim na Vis. Po$ao
sam za Berane sa drugom Ivanom Milutinovicem nekim italijanskim teretnim
automobilom gde smo stigli sledeceg dana. Tamo nas je ljubazno docekao
komandant brigade drug Voja Todorovic?).

Moj boravak u Crnoj Gori zavrSio se pre vremena, no poslove sam
uglavhom obavio i poneo divne uspomene u ljubaznim i gostoprimljivim lju-
dima ovog kraja.

Rezervisao sam mesto u avionu za Bari. Za to veCe bilo je najavljeno
nekoliko  saveznickih aviona koji su donosili materijal, a u Italiju je trebalo
davrate  nekoliko bolesnih italijanskih oficira i vojnika iz jedinice koja je
prisla NOVJ.

Leteliste je bilo opremljeno elektricnim startom i sve je funkcionisalo
kao na nekom modernom aerodromu. Avioni su stigli na vreme, legitimisali
se, dobili odgovor, normalno sleteli, materijal je istovaren a mi putnici
ukrcani.

Do mene je u avionu sedeo jedan stari italjanski administrativni ka-
petan. Bio se sav raznezio pri pomisli da ¢e opet doc¢i u svoju zemlju.
Verovatno je ve¢ bio izgubio svaku nadu da ¢e mu se to ikada viSe ostvariti.

") Umro je 1961. godine u Beogradu kao general-potpukovnik JNA.
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Kad smo se priblizili Bariju, koji je bio sav osvetlien, pokazao sam tu divnu
sliku kapetanu i on se rasplakao. Kada smo sleteli, dugo je kleCao na zemlji
i neSto govorio, dok ga nisu Englezi sa ostalim ukrcali u kamione i odvezli.
Verovatno se njegov ratnicki pohod time zavrSio.

Sa Visom tih dana nije bilo avionske veze, pa sam se posluzio gosto-
primstvom ratne mornarice. Bio je divan dan, ali vrlo nemirno more, ftra-
bakula mala, nas mnogo - veéinom oporavljeni ranjenici iz naSih bolnica u
Italiji. Bilo je neugodno i pri samoj pomisli da bi mogao da naide neki ne-
macki avion - plovili smo po danu, a na brodiéu je bilo svega nekoliko
pojaseva za spasavanje. lzgledalo mi je da plovimo Ccitavu vecnost, pogotovo
Sto nas je nemirno more joS viSe iscrpljivalo. Kasno uvece pristali smo u
Komizi. Odmah sam otiSao u Vrhovni Stab, gde mi je nacelnik Staba saop-
Stio da ¢e sutra ujutru MarSal otputovati u Kazertu na sastanak sa generalom
Vilsonom, i da sam i ja odreden u sastav grupe oficira koja ¢e ga pratiti,
dok sam dobio najnuznije podatke za svoj predstojeCi zadatak, bila je
davno prosla pono¢. SreCom nisam imao mnogo posla sa pripremom ela-
borata i pakovanjem. Sve je stalo u ratnu torbu.

Poletanje je zakazano za 10.00 h.

Na stajanci su Cekala dva transportna aviona »DC-3« i poCasna Ceta
engleskih vazduhoplovaca. Kad je dosao MarSal, obavljena je ¢eremonija
poCasnog pozdrava, koja je za naSe pojmove bila mnogo slozena. Ve¢ sam
se ukrcao u drugi avion, kad mi je drug Jefta SaSi¢ rekao da me zove
Marsal. Dobio sam mesto ispred njegovog sediSta kao neka vrsta pomocnog
navigatora. Leteli smo na vrlo maloj visini sa solidnom lovackom pratnjom.
Jedan od pilota ponudio je Marsalu da pogleda kabinu. Iskoristio sam pri-
liku i uspostavio kontakt sa navigatorom i zavirio u njegovu dokumentaciju.
Ostalo nam je joS neSto vise od pola puta do Kazerte. Nad ltalijom smo
se popeli na nesto vecu visinu, pa smo ve¢ izdaleka uocili veliki aerodrom
»Kapodikino«, na koji smo ubrzo i sleteli.

MarSala je na aerodromu docCekao i pozdravio nacelnik Staba Ko-
mande Srednjeg istoka general Camel. Sa eskortom motociklista kolona
automobila je krenula ka dvorcu u Kazerti, gde je bila smeStena Komanda
Srednjeg istoka i gde je bilo i naSe boraviste. MarSalu je dodelien mali
lovacki paviljon na kraju parka, a mi smo se smestili u Satore u neposrednoj
blizini.



Posle prve posete generalu Vilsonu, gde je utanaen i program razgo-
vora, MarSal nas je pozvao i podelio nam zadatke. Ja sam, pored ostalog,
dobio zadatak da pripremim predlog za saradnju BAF-a?) sa NOVJ.
Moj predlog: je bio sledeci3).

P REDLOG

za saradnju jedinica BAF sa jedinicama NOVJ

1) OPSTI CILJ:
a) Da se jedinicama NOVJ pomogne u savladivanju otpora neprijateljskih
jedinica u zemlji;
b) Da se jedinice NOVJ zastite od dejstva neprijateljske avijacije.

Prema ovako postavljenom opstem cilju postavljaju se jedinicama BAF-a
slededi zadaci:

2) ZADACI:
Pod a)

- Kontrola komunikacija, napad na objekte na komunikacijama, napad
na pokretne cilieve - motorizirane i mehanizirane jedinice, trupe u pokretu
ikomore.Cilj ovih akcija je ometanje manevra neprijateljskih jedinica i spre-
¢avanje snabdevanja.

- Napad na mesta neprijateljske koncentracije, operacijske baze i mesta

snabdevanja.

- Neposredna saradnja sa trupama u borbi:

- napad na mehanizovane i motorizirane jedinice, koje ucestvuju
u operacijama;

- napad na neprijateljske polozaje - artiljerijske;

- napad na narocito utvrdene tacke neprijateljskog otpora;

- napad na rezerve;

- pomaganije jedinica pesadije u odlu¢uju¢im fazama operacija.
- Odrzavanje veze:

- izmedu jedinica i komandovanja i

- izmedu jedinica i avijacije.

Pod b)
- Zaétita od neprijateljske avijacije:
- napadom na neprijateljske aerodrome i borbom u vazduhu;

- neposrednom  vazdu$nom za$titom pojedinih  jedinica u  slucaju
vaznih operacija.

-)Balkan Er Fors - tj. Balkanske vazd. snage, u ¢ijem su se sastavu nalazila
i nasa dva skvadrona.

s) Jedna kopija ovog predloga nacinjena u to vreme u Kazerti, nalazi se
kod pisca.



3) NAORUZANJE JEDINICA BAF-a

Obzirom na postavljene zadatke i konfiguraciju terena u Jugoslaviji je-
dinicama BAF-a bi najbolje odgovarali sledeci tipovi aviona:

- jednomotorni  lovac-bombarder, koji moze da se opremi sa dopun-
skim rezervoarom,

- dvomotorni teski lovac, koji se moze upotrebiti i za napad zemaljskih
ciljeva,

- dvomotorni bombarder, koji se moze wupotrebiti i za napad sa malh
visina.

4) BAZE:

Pod predpostavkom da se stalne baze nalaze u ltaliji, a istaknute baze
na Visu i jo§ nekom ostrvu, treba predvideti mogucénost organizacije borbenih
baza i na oslobodenoj teritoriji Jugoslavije. Ove baze sluzile bi za dejstvo
ograni¢enog broja aviona u narocito vaznim i povoljnim prilikama.

Aerodromi, koji sada sluze za noc¢no sletanje transportnih aviona mogu
se brzo osposobiti i za tu svrhu. Potrebe za to osposobljavanije jesu:

- prenos pogonskog materijala, municije i najnuznije tehnicke spreme
na te aerodrome,

- upudéivanje na aerodrome tehnickih ekipa za prihvat aviona,

- organizacija PA zastite na aerodromima.

5) METEOR. SLUZBA:

Za uspeSan rad avijacije je svakako potrebno organizovati najnuzniju
meteoroloSku sluzbu. NOVJ je u moguénosti da odmah uspostavi do 10 me-
teoroloSkih stanica sa svojim osobliem. Za sada raspolaze instrumentima za
7 stanica, a ostatak je u toku isporuke.

U pogledu organizacije meteoroloSke sluzbe NOVJ je u stalnom kontaktu
sa predstavnikom meteor, sluzbe RAF-a kapetanom Darlow-om.

6) SLUZBA VEZE:

Preduslov za uspe$no funkcionisanje ove saradnje je postojanje stalne
i brze veze, adapritome ceo sistem veze bude jednostavan.

Veza pri trazenju saradnije:

Bombardovanje ciieva strategi jsko-operativne vaz
nosti vrsi se:

- prema trazenju VS,

- prema potrebama saveznika, sporazumno sa VS.

Neposredna saradnja BAF-asa jedinicama NOVJ usleduje na osnovi
opste zamisli VS, koji odreduje kojoj jedinici i u kom stepenu je potrebna
saradnja avijacije. Vezu u cilju davanja podataka za akciju i u toku ra-

da bi trebao da odrzava odgovarajuci korpus neposredno sa BAF-om.

U tom cilju je potrebno:

- uspostaviti direktnu vezu VS - BAF (oficir za vezu),

- uspostaviti direktnu vezu izmedu korpusa i BAF-a (oficir za vezu),
- kod korpusa postaviti savezniCke oficire za vezu sa potrebnim teh-
nickim  materijalom. Treba predvideti i prenosne radiotelefonske stanice, koje

bi se koristile prilikom neposredne saradnje avijacije sa trupama na zemlji.



Davanje podataka za rad:
Za zadatke bombardovanja  strategijsko-operativnog znacCaja daje  podatke

VS NOVJ.

Za zadatke saradnje daje podatke korpus, sa ijim jedinicama avijacija
treba da saraduje.

Potrebno je predvideti organizaciju veze za vreme saradnje avijacije
sa trupama na zemlji, i to:

- ustanoviti znakove raspoznavanja $tabova, autokolona, jedinica itd.,

- organizaciju  radio-telegrafske i radio-telefonske veze za vreme rada
avijacije sa jedinicama na zemlji,

- odrediti moguc¢nost koriS¢enja veze pomocu platna i signalnih raketa.

U cilju odrzavanja veze nalazio bi se kod BAF-a jedan oficir NOVJ, koji
bi davao BAF-u Qotrebne podatke, a o radu, rezultatima bombardovanja i
ostalog dejstva obavestavao bi VS NOVJ. Ovaj oficir bio bi u neposrednoj

radio-vezi sa VS NOVJ.

Za organizaciju sluzbe veze potrebno je stavii NOVJ potrebna materi-
jalna sredstva. Pri tome moze se rukovoditi nadelom, da se ova veza prvo
uspostavlja kod jedinica koje imaju najvazniju ulogu a potom postepeno i kod
ostalih.

Dok se ne wuspostavi direktna veza moze se za nuzdu Kkoristiti postojeca
veza VS sa englesko-amerikanskom misijom, a preko nje sa BAF-om. Svakako
se ovaj nacin odrzavanja veze mora smatrati samo kao privremen, jer je spor
i prelazi mnogo stanica.

7) JEDINICE SA JUGOSLOVENSKIM POSADAMA.

Jedinice sa jugoslovenskom posadom trebalo bi koristiti u prvom redu
za zadatke sa jedinicama na zemlji, osoblje poznaje teren i nacin borbe.

MarSal je pregledao predlog i odobrio ga da posluzi kao baza za
diskusiju.

Na sastanku koji je odrzan izmedu MarSala Tita i generala Vilsona
10. 8. 1944. ucCestvovalo je viSe predstavnika Staba. Ucestvovali su i ame-
ricki vazduhoplovni general I|kr i engleski er marSal Eliot, koji je odreden
za komandanta BAF-a. Sa naSe strane u razgovorima su ucestvovali svi po-
trebni specijalisti dok je prevodilac bila Olga Nin¢i¢-Humo.

Na pocetku sastanka*) izlozen je savezni¢ki plan o zajednickom na-
padu jedinica NOVJ i saveznickih vazduhoplovnih snaga, u prvom redu je-
dinica BAF-a na komunikacije u Jugoslaviji, kojima su se povlacile nemacke
kolone iz Gréke. Za tu operaciju saveznici su imali na raspolaganju 80 lo-
vacko-bombarderskih i 40 bombarderskih aviona. MarSal se uglavnom slozZio
sa osnovnim postavkama plana, s tim S$to je trazio da se bombardovanja
taktickog znaCaja vrSe saglasno sa komandama naSih korpusa, a napadi

4) Svi podaci izneti u ovom ¢lanku vadeni su iz liéne beleznice.
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strategijskog znacaja u sporazumu sa Vrhovnim §tabom NOVJ. Centar iz
koga bi se rukovodilo ovom operacijom bio bi Vis. Tu su saveznici po-
stavili zahtev da se pored aerodroma na Visu izgradi jo§S jedan na nekom
od severnijih ostrva. MarSal se slozio. Uzeti su u obzir Cres i Krk.

Kada se diskusija prenela na pruzanje saveznicke pomoéi uopste,
a posebno za ovu operaciju, MarSal je izneo da pomoé koja je do sada
prebacivana avionima ne moze da zadovolji sve veée potrebe, pogotovo
Sto Zelimo da stvorimo moc¢ne formacije za napad na komunikacije. Er
marsal Eliot je izneo podatke da je u maju izvrSeno 900, u junu 1600, a u
julu 1200 letova u Jugoslaviji i da se raspolozivim avionima ne moze viSe
uraditi.

»S obzirom na nasSe potrebe, pomo¢ je mala. Pored toga, osnovno je

da se pomoé Salje tamo gde je najpotrebnija, ane kakose  stigne. Nase
jedinice treba osposobiti za ofanzivne operacije« - ponovo je insistirao
marsal Tito. Trazio je da mu odgovore moze li se povecéati broj aviona,
na koji nacin se moze pojacati snabdevanje i koje su vrste materijala na
koje mozemo da racunamo. Odgovoreno je da jeto maksimum, jer imaju

i drugih obaveza i da se broj letova moze jo$§ i smanijiti ali da c¢e uraditi
sve $to je moguée. UtanaCeno je da ¢e na$ oficir za vezu kod BAF-a biti
upoznat sa tom problematikom i da ¢éemo i preko njega mo¢i da utiCemo

u tom smislu.

Kada je bilo govora o obuci vazduhoplovaca i formiranju nasih le-
tackih jedinica, MarSal je prigovorio da sve to dugo traje. Obrazlozenja je
bilo obilje, kao da naSi piloti nisu bili u trenazi, da se c¢eka na vazduho-
plovce iz Kaira, da nismo dali sve potrebne ljude itd. Postignut je spora-
zum da se obuka produzi sa osobliem koje je ve¢ tu, a ukoliko jo§S bude
nedostajalo za popunu dva skvadrona, da ¢emo poslati popunu.

Dosta se diskutovalo o nasim ranjenicima i njihovoj evakuaciji. MarSal
je trazio da se u hitnim slu¢ajevima evakuacija vrSi i danju uz zastitu lovaca.
Eliot je odgovorio da raspolazu ogranienim brojem lovaca, ali da se izu-
zetno moze primeniti i takav nacin®).

Bilo je razgovora jo§ i o tenkistima, Soferima, padobrancima i drugim

pitanjima.

5) Takva uspeSna evakuacija ranjenika danju uz lovacku zastitu izvrSena je
22. avgusta iz Crne Gore.
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Odlu¢eno je da dalje pregovore u vezi sa sadejstvom vazduhoplov-

stva (BAF-a) sa NOVJ produzimo u Bariju na nivou struénjaka, Stoje stvarno
i usledilo 11. i 12. avgusta 1944. godine kada su i precizirana glavna pitanja
sadejstva.

Poznato je da se marSal Tito 12. i 13. avgusta sastao sa Vinstonom
Cergilom i da su tada razmotrena mnoga vazna politicka i vojna pitanja,
koja su imala znatnog uticaja na dalji tok dogadaja.

Moram da ispriCam jo$S jedan interesantan detalj. Na svecanoj veceri,
koja je priredena u Cast MarSala Tita, sedeo sam izmedu jednog engleskog
i jednog ameri¢kog vazduhoplovnog generala. Amerikanac mi se obratio
sa pitanjem da li sam ja komandant Titove avijacije i koliko imam aviona.
Rekao sam mu  da nisam komandant, ali da radim po vazduhoplovnim pita-
njima u Vrhovhom Stabu. A $to se aviona tice, rekao sam da trenutno ras-
polazem sa dva aviona (na Visu smo u to vreme stvarno imali 2. »Sajmanac),
Ova moja informacija je izazvala malo iznenadenje i prilicnu veselost, pa je
ameriCki general obe¢ao da ¢e mi poslati na Vis jedan »lLajtning« - za li€nu
upotrebu. Zahvalio sam se na obeéanom avionu. Na Zzalost, »Lajtning« nikad
nije stigao.

Zdenko ULEPIC



RPIPREMA
VAZDUHOPLOVNIH
KADROVA

M eliki uspesi i afirmacija NOVI kao oruZane sile stvaraju jo$ u toku
rata uslove za formiranje vazduhoplovstva.

Prve pripreme pocCinju ve¢ 1943. godine i obuhvataju, u prvom redu.
prikupljanje  jugoslovenskih vazduhoplovaca za S$kolovanje na savremenim
avionima.

Od tada pa sve do kraja rata birani su najbolji omladinci naSih pro-
slavljenih brigada i divizija, borci, komandiri, komesari, da bi kao piloti
i drugi specijalisti dali svoj doprinos u konaénoj pobedi nad neprijateljem.
Njih nekoliko hiljada upuéeno je na Skolovanje i obuku.

Zahvaljuju¢i velikom zalaganju i entuzijazmu prekaljenih revolucionara
ovi omladinci zavrSavaju obuku i popunjavaju borbene jedinice avijacije.
Veliki broj ih zavrSava Skolovanje krajem rata i odmah posle rata Sto pred-

stavlja osnovnu borbenu snagu eskadrila i pukova naseg vazduhoplovstva.
lo je omogudilo stvaranje sedam borbenih pukova jo§ u toku rata i snazan

posleratni razvitak.

Proces pripreme vazduhoplovnih kadrova bio je naporan i slozen.

LIVNO 14. X - 6. XIl 1943. GODINE

Prva vazduhoplovna baza NOVJ bila je ne samo centar za okupljanje

vazduhoplovaca ve¢ i prva vazduhoplovna $kola.
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2a 60 vazduhoplovaca koliko je uskoro brojala baza organizovani su
razni kursevi. | pored nedostataka knjiga i drugih sredstava nastava je re-
dovno odrzavana. Obuka pilota u letenju izvodena je na avionu »FL-3«.
Medutim, bio je to samo skroman pocetak.

Napad Nemaca na Livho prekinuo je dalje Skolovanje. Pokazalo se da
u zemlji nisu joS stvoreni uslovi za S$kolovanje vazduhoplovaca na Sirem
planu.

ITALIJA 5. JANUARA - 15. APRILA 1944. GODINE

U ltalii (prvo u Saveletri, a kasnije u Karovinju) Prva baza pristupila
je intenzivnom Skolovanju vazduhoplovaca. Ve¢ 15. januara 1944. godine
formirana je uprava Skola sa tri vazduhoplovne Skole: pilotskom, izvidackom
i mehaniCarskom. Naredbom Vrhovnog Staba NOV i POJ postavijeni su
rukovodioci uprave i Skola.

Pored one iz Livna, u Iltalju su stigle i nove grupe vazduhoplovaca iz
raznih krajeva naSe zemlje. Pocetkom februara 1944. godine baza je imala
250 pripadnika.

Grupa pilota i stareSina februara 1944. godine pred Skolskom zgradom
u Karovinji - ltalija
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Za svaku Skolu izraden je plan i program nastave i odabrani nastav-
nici medu pripadnicima baze. Nastava je izvodena u skromnim uslovima -
bez udzbenika i ostalih nastavnih sredstava. Pa i u takvim uslovima posti-
gnuti su dobri rezultati.

Ugovorom izmedu predstavnika Vrhovnog Staba NOVJ i RAF-a marta
1944. godine predvideno je formiranje dve vazduhoplovne eskadrile (skva-
drona) od ljudstva Prve vazduhoplovne baze. Nasi vazduhoplovci nestrpljivo
su ocekivali dan prelaska u severnu Afriku, gde su se nalazile britanske
vazduhoplovne baze i avioni.

Konacno 15. aprila 1944. godine realizovana je odluka o prelasku baze
u severnu Afriku.

SEVERNA AFRIKA 20. APRILA - 15. NOVEMBRA 1944. GODINE

Ugovor o S$kolovanju vazduhoplovnih kadrova u RAF-u, pored ostalog,
predvidao je:
» ... Jugoslovensko osoblje stupa u RAF sa ciliem da se osposobi
za formiranje jugoslovenskih eskadrila.
- Sve osoblje potlinjeno je RAF-u u disciplinskom, administrativ-
nom i operativhom pogledu.

- Obaveze u sluzbi RAF-a traju sve dok to Komandant NOVJ
odredi i dok ga ne pozove pod svoju neposrednu komandu.

- Na sluzbi u RAF-u sve osoblie uziva ista prava kao i pripadnici
RAF-a.

- Sve jugoslovensko osoblie ima pravo da nosi jugoslovenske
partizanske uniforme sa pripadaju¢éim ¢inovima, a osim toga
nose i polozajne cinove RAF-a, sve dok eskadrila ne postane
samostalna.

- Avioni  jugoslovenske eskadrile nosice samo jugoslovenske
oznake (partizanske).

- Sve osoblje polaze zakletvu marsalu Titu i narodima Jugoslavije.

- O celokupnom ljudstvu koje pripada RAF-u vodi¢e stalnu evi-
denciju odredeni zastupnik NOVJ koji ¢e se nalaziti pri RAF-u
u svrhu regulisanja svih pitanja obuke i formiranje jugoslovenskih
ekipa ...«.
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Prva vazduhoplovna baza NOV] prebacila se iz Italje u severnu Afriku
na aerodrom »Benina«.

Na ovom aerodromu 22. aprila 1944. godine formirana je Prva vaz-
duhoplovna eskadrila NOVJ sa nazivom No 352 Yugoslav skvadron RAF
od pripadnika Prve baze i grupe jugoslovenskih vazduhoplovaca koji su Se
u Africi opredelili za NOP. Eskadrila je naoruzana »Spitfajerima«.

Piloti Prve eskadrile na obuci

LetaCku, borbenu i tehnicku obuku eskadrila je zavrSila od 28. aprila
do 4. jula na aerodromu »lLete« blizu Bengazija sa 23 pilota, 11 tehnickih
oficira, 52 podoficira i 150 vojnika tj. 236 pripadnika eskadrile. Nastavu su
izvodili oficiri RAF-a na engleskom jeziku. Pored svih teSko¢a - africkog
podneblja, novih aviona, nepoznavanja jezika - obuka je zavrSena mnogo
ranije od predvidenog vremena.

Pored teorijske nastave, svaki pilot je za vreme obuke leteo oko 100
¢asova na »Harvardu« i »Spitfajeru«.

Za ostali sastav eskadrile bili su organizovani mehani€arski, radio-tele-
grafski, Soferski i drugi kursevi.
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PREGLED LETACKE OBUKE

- osnovni elementi -

Zadatak - vezba Vreme i Tip aviona Primedba

Provera po svim elementima

- 2-5h Harvard
leta - selekcija

- evolucije i borbeni zaokreti
- prinudna spustanja

- briSuci letovi Dobivanje
- navigacijski letovi 45-50 h Harvard pilotskog
- izvidanje zvanja

- grupno letenje

- instrumentalno i no¢no letenje

- evolucije

- grupni letovi u borbenim porecima .
- bridudi letovi 33-38 h Hariken
Spitfajer
- pronalazenje tackastih orijentira
- bombardovanje

- vazduSna borba pojedinaénih  aviona
i parova 10h n
- foto-mitraljiranje i foto-gadanje

Raketni kurs:

- dva foto-gadanja 10 h Hariken
- 7-10 gadanja raketama

S vega zaobuku 100-113 h

Po zavrSenom S$kolovanju eskadrila prelece 4. jula 1944. godine na
aerodrom »Kana« u ltaliji.

1. jula 1944. godine formirana je i Druga vazduhoplovna eskadrila
NOV]J (No 351 Yugoslav skvadron RAF) na isti nadin kao i Prva, samo S$to
je naoruzana »Harikenimax.

Potpunu obuku izvrSila je na aerodromu »Benina« od 18. jula do 2
septembra 1944. godine sa 23 pilota, 7 tehnickih oficira, 42 podoficira i
149 vojnika - ukupno 221 pripadnik eskadrile.
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Pored toga, piloti su od 11. do 22. septembra 1944. godine zavrSili i
specijalni raketni kurs u Salufi (Egipat). Praktiéna obuka sastojala se u ra-
ketiranju nemackih oste¢enih i napustenih tenkova u pustinjskim oblastima

u neposrednoj blizini aerodroma.
14. oktobra 1944. godine stize i Druga eskadrila na aerodrom »Kana«.

Preostali sastav Prve baze, formirao je tzv. »Skolsku grupu«. Deo ove
grupe upuc¢en je na Skolovanje u Skole RAF-a, dok je grupa od 69 vazdu-
hoplovaca, prvobitno odredena za vazduhoplovne Skole RAF-a, kasnije pri-
klju¢ena omladinskom bataljonu i upu¢ena u SSSR na dalje Skolovanje.

U Prvu bazu stalno su stizale nove grupe vazduhoplovaca narocito u
toku aprila i maja 1944. godine. To su mahom bili primorski Slovenci i Hrvati
iz Istre koji su u severnu Afriku dosSli iz prihvatnog logora u Gravini (ltalija).
Veliki broj mladica stigao je i iz engleskih logora. Upuceni su na struénu
obuku u vazduhoplovne radionice RAF-a.

U radionici u Mezon BlanSu pored Alzira radila je naSa najve¢a grupa
vazduhoplovaca, u kojoj je bilo preko 1100 mehani¢ara, motorista i raznih
drugih specijalista. Obuka je izvodena putem kurseva i prakticnog rada u

odeljenjima radionice.

2ivelo se pravim vojnickim zivotom u desetinama, vodovima i cetama.
Pored toga, zahvaljujuéi intenzivnom ideoloskopolitic(kom i kulturnoprosvet-
nom radu za kratko vreme ove jedinice su ubrzo predstavljale Ccvrste i

zdrave kolektive.

U radionici u Bofariku (40 km od Mezon BlanSa) Skolovala se i radila
grupa od preko 200 naSih vazduhoplovaca. | ovde je obuka bila organizovana

na isti nacin kao u Mezon Blansu.

Broj na8ih specijalista u ove dve radionice stalno se povecavao tako
da je krajem 1944. godine iznosio preko 1600 ljudi.

SSSR 1944 - 1945. GODINE

U toku 1944. godine vise od 500 jugoslovenskih vazduhoplovaca na-
lazilo se na Skolovanju u SSSR-u na osnovu sporazuma izmedu Vrhovnog
Staba NOVJ i sovjetske vlade. To su bili omladinci prekaljeni borci revolucije.
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Put za SSSR vodio je vazduhoplovce preko dve duge mars-rute, i to:

- Grupa od preko 300 omladinaca (omladinski bataljon) prevezena je
brodom do Italije, a zatim Sredozemliem do Sueca. U Suecu se prikljucila
i grupa iz sastava Prve vazduhoplovne baze, te su zajedno nastavili put preko
severne Afrike, Palestine, Iraka, Irana i Kaspijskog Jezera za SSSR.

Druga grupa od oko 160 vazduhoplovaca prebacena je sovjetskim
transportnim avionima 20. avgusta 1944. godine.

Po dolasku u SSSR obe grupe su rasporedene u vazduhoplovne
Skole, i to:

254. lovacki puk - Krasnodar - SSSR, 1945. godine

Piloti-lovci poceli su Skolovanje u Krasnodaru prema planu $kolo-
vanja u sovjetskim vazduhoplovnim Skolama. Obuku su zavrSili na avionima
»JAK-3« i ve¢ 1. maja 1945. godine formiran je 254. lovacki puk. Od 7. do

14. septembra 1945. godine puk je preleteo iz SSSR-a u veé oslobodenu do-
movinu i uSao u sastav JRV.

7 Vazduhoplovstvo u NOR-u Jugoslavije
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- Piloti-juriSnici rasporedeni su na S$kolovanje u vazduhoplovnu $kolu
u Groznom. Obuku su zavrSili na avionu »IL-2« i 3. marta 1945. godine
formiran je 554. juriSni puk, koji je septembra 1945. godine preleteo u
domovinu.

254. lovacki puk pred polazak u domovinu - Krasnodar - SSSR, 1945. godine

- Piloti-bombarderi Skolovali su se u vazduhoplovnoj S$koli u Engelsu,
a obuku su zavrSili na bombarderima »PE-2«. Krajem 1945. godine zavrsili
su Skolovanje i po povratku u zemlju usli u sastav novoformiranih bom-
barderskih jedinica.

- Grupa od 10 vazduhoplovaca letata na transportnim avionima stigla
jc na aerodrom Vnukovo, gde je zavrSila obuku na avionima »LI-2«. Krajem
februara 1945. godine ova grupa preletela je u zemlju i ucCestvovala u for-
miranju transportnog puka )RV.

Ostali vazduhoplovci rasporedeni su u sovjetske tehniCke i struéne
Skole ili kurseve. Po zavrSenom S$kolovanju po grupama su se vraéali u
zemlju.
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SKOLOVANJE U ZEMLJI 1944 - 1945. GODINE

Krajem oktobra 1944. godjne, odmah posle oslobodenja Beograda,
formiran je Stab vazduhoplovstva NOV i POJ, koji je otpoCeo sa pripremama
za stvaranje dve vazduhoplovne divizie sa 6 vazduhoplovnih pukova. Osnovu
ovih priprema ¢&inilo je okuplianje i obuka vazduhoplovaca na avionima

sovjetske proizvodnje »JJAK« i »IL-2«.

Prikupljanje vazduhoplovaca - Novi Sad, 1944. godine

Za pilote ovih jedinica organizovana su decembra 1944. godine na ae-

rodromu »Zemun« dva trenazna kursa - lovacki i juriSni. Prve letove piloti
suizvrsili odmah u decembru i pokazali veliku volju i zalaganje.
Prvi kurs zavrSio je obuku16. januara 1945. godine i piloti su odmah
otiSli u svoje pukove i otpoceli sa izvrSavanjem borbenih zadataka.
Trenazni kursevi  nastavili su sa obukom pilota do krajaratai kroz

njih je proSlo 279 pilota. Na juriSnom trenaznom kursu osposoblieno je 140
a na lovackom 139 pilota. IzvrSeno je preko 20.000 Skolskih letova sa

3 533 Casa.
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U uslovima rata i oskudice, u neposrednoj blizini

sremskog fronta, n

ustavima oStre zime 1944/45. godine, uz ogromne napore, trenazni kursevi

odigrali su znacajnu ulogu u obuci nasih pilota i njihovoj

dejstva.

su sovjetski piloti-nastavnici.

PREGLED LETACKE OBUKE

- osnovni elementi -

pripremi za ratna

U organizaciji kurseva i odrzavanju nastave poseban doprinos dali

Zadatak - vezba Vreme T|p Primedba
aviona
- INFORMATIVNI LETOVI
1-2h Po-2

(provera elemenata)

- letovi po Skolskom krugu

- letovi po elementima zone (viraZi,
borbeni zaokreti, polupreturanje, 3-5h Po-2
petlja, prinudno sletanje, brisuci let)

- Lovci su u zoni
viSe  obradivali  evo-
lucije  ukljuCuju¢i i
petlje.

- Jurinici sve ele-
mente bez petlje.

UIL-2

UJAK Od toga: Dvojna
- LETOVI PO SKOLSKOM KRUGU 2-4h L2 komanda UIL-2 i
JAK-A UJAK 15 let. 1-2 h.
- LETOVI PO ELEMENTIMA ZONE
- virazi, borbeni, preturanje, kovit, L2 Jurigni:  pri povratku
plus za lovce, valiak, petja i imel- | 5-10h JAK-1 iz zone na 1. etapu
man, briguéi let. uvezbava briSuci let.
- grupni letovi u borbenim porecima.
- vazduSna borba, pojedinacnih  avi-
ona i parova sa foto mitraljiranjem. 24h JAK-
- 2-3 gadanja (topovi i mitraljezi) JAK-1
R IL-2
- 2-3raket R
raketi ranja 2-5h L2
- 2-3 bombardovanja IL-2

SVEGA ZA OBUKU: 15-30 h
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Kursevi za tehniCki sastav za popunu dve diviziie organizovani su
krajem novembra 1944. godine, a zavrsili su sa obukom do pocetka februara
1945. godine.

Za tehnicki sastav 11. lovacke divizije organizovan je centralizovan
kurs, posebno za sve specijalnosti. Rad tehnickog sastava na kursevima
ccenjen je odli¢no.

Za tehniCki sastav 42. vazd. juriSne divizije preobuka je organizovana
decentralizovano po pukovima. Za oko 2 meseca rada tehnicki sastav ovih
pukova takode je odli¢no savladao i upoznao novu tehniku.

Istovremeno vrSeno je i dalje odabiranje omladinaca - boraca iz svih
krajeva Jugoslavije. Krajem 1944. i pocetkom 1945. godine okupilo ih se
oko 1500 u Beloj Crkvi.

Na Skolovanje u SSSR upuc¢eno je preko 1000, a iz ove grupe regru-
tovana je prva klasa pilota (VVU) Skolovanih u zemlji.

Polovinom februara 1945. godine otvorena je prva vazduhoplovna S$kola
u Novom Sadu. Prva klasa imala je oko 300 pitomaca.

Priprema ispita za vazduhoplovnotehnicki sastav 11. vazduhoplovne lovacke
divizije - Novi Sad, decembra 1944. godine
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Grupa pi lota-j uri$n i ka na preobuéi - Zemun, decembar 1944. godine

Za dva meseca rada klasa je zavrsila prvi zajednicki deo Skolovanja,
a zatim su sluSaoci razvrstani po specijalnostima, i formirana odeljenja za:

- pilote, avio-mehanicare, radio-telegrafiste, radio-mehanicare i auto-
mobiliste.

ZavrSetak obuke vazduhoplovnotehni¢kog sastava 11. vazduhoplovne lovacke
divizije - Novi Sad, decembra 1944. godine



Pred sam kraj rata Stab vazduhoplovstva pristupio je formiranju spe-
cijalizovanih vazduhoplovnih Skola za S$kolovanje kadra za RV. Kako je za-
vrSetak prvog dela zajednicke obuke sluSalaca Skole u Novom Sadu bio u
vreme formiranja ostalih vazduhoplovnih $kola, to su polovinom aprila slu-
Saoci upuceni u ove skole (Zemunik, Kraljevo i Rajlovac).

Slu$aoci vazduhoplovnotehnickog kursa 11. vazduhoplovne lovacke divizije

Zahvaljuju¢i pravovremenim merama Vrhovnog Staba NOV i POJ i
druga Tita u 1943. i 1944. godini, jo§ u toku rata zavrSilo je obuku nekoliko
hiljlada jugoslovenskih vazduhoplovaca. Ve¢ pred kraj rata Jugoslovensko
ratho vazduhoplovstvo imalo je sposobne vazduhoplovce. Ono je krajem
1944. godine izraslo u ozbiljinu snagu i postalo snazan faktor u zavrSnim
operacijama JA za oslobodenje zemlje.
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SKOLOVANJE U A L Z I R U

ve do onog momenta kada je stupio na snagu ugovor o nasem
i— ulasku u RAF radi Skolovanja, naSa Prva vazduhoplovna baza bila
je, ako se tako moze redi, jedan od retkih radnih vojnih kolektiva - kom-
paktan i jedinstven u svakom pogledu. Odluka da se takav kolektiv rasturi
po Sredozemlju, zaista nam je teSko pala. lako svesni da je tako moralo da
bude, jer mi nismo imali veleg uticaja na raspored ljudi, svako od nas je
u podsvesti o tome razmisljao i ose¢ao tugu. No, ugovor se morao postovati,
i mi smo prihvatili odluku.

Poslednji sastanak komunista uoci konaCnog rasformiranja Baze, odrzali
smo u kirenaiCkoj pustinji, razume se ilegalno. Okupili smo se pod olu-
pinama razbijenog Hitlerovog »Junkersa«, daleko od aerodroma. Bilo je to
no¢u, izmedu 23/24. maja 1944. godine. Drug Zeko je prenosio direktivu
CK KPJ. Ljudima je trebalo objasniti i politicku stranu ugovora. Partijsko-
-politicki rad je morao da se nastavi istim intenzitetom. Nekoliko grupa bice
toliko jake da ¢e moéi da oforme svoju partijsku i skojevsku organizaciju.
Nikolu Rodi¢a, Sergeja Bercea, Stevu TiSmu, Peru Luki¢a, Staneta BokSu i
Jakova Rudi¢a predlozili smo za sekretare osnovnih organizacija KPJ u tim
grupama. Diskutovali smo i o izmenjenim uslovima rada, koji ¢e biti skop-
¢ani sa velikim poteSkocama. Znali smo da ¢e novi uslovi traziti i nove
forme rada, pogotovo zbog toga Sto su nam saveznici ve¢ prigovarali na nas
»komunistiCki« uticaj na tamoSnje ljude i »komunistiCke« parole koje su se
pojavile u radionicama.
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Medutim, ni jednog trenutka nismo posumnjali u svoje uspehe u novim
okolnostima. Naprotiv, ocekivali smo da ¢e nas novostvorena situacija pri-
morati na intenzivniji i smisljeniji rad.

| plate su pocCele da se primaju. Za naSe pojmove - neshvatljivo. Zar
mi ovde, mislili smo, da dobijamo toliki novac, a naSi drugovi u zemlji -
Cak i bez hrane.

Medutim, kako su plate bile predvidene ugovorom, morali smo da ih
primamo. Ubrzo smo reSili da novac dajemo u kolektivnhu kasu. Zapravo,
nastavili smo ono $to smo C&inili joS u Italiji, gde su po neSto novaca imali
samo pojedinci.

Najteze nam je pao sam rastanak, koji je znalio rastanak do ponovnog
susreta u glavnhom gradu napaéene otadzbine. Zbog toga smo taj dogadaj
simboli¢no ovekovecili jednom deklaracijom, koju smo zajednicki potpisali.

DOZNALI SMO RADOSNU VEST

Osvanuo je divan dan, vedar i sunan - dan kakav samo moze da
bude na africkom podneblju. Bio je to 2. juni 1944. godine, koji ¢e meni
zauvek ostati u secanju.

Polazio sam tada sa grupom drugova za severnu Afriku. TeSka atmo-
sfera i potiStenost zbog postepenog rasturanja naSeg kolektiva, kao da je
odjednom pala u zasenak dogadaja koji su se tih dana odvijali negde u
daljini, preko dva mora - u srcu slobodne teritorije naSe domovine.

Drug Tito sa Vrhovnim Stabom i CK bio je u opasnosti.

Nesigurne i neproverene vesti o dogadajima u sedmoj otanzivi i de-
santu na Drvar, stvarale su suze u nasSim oCima. Svako od nas zalio je $to
nije uz ostale drugove u domovini.

Neizvesna situacija gusila nas je i pritiskivala u ovoj dalekoj zemilji,
i pustinji i tudini.

Medutim, toga dana, iz sasvim sigurnih izvora, stigla je radosna vest:
partizani uniStavaju desant, Tito napustio Drvarsku pecinu, vode se teske
borbe na $irem prostoru Bosanske Krajine. Zrtava mnogo i na jednoj i na
drugoj strani.



(0] heroizmu nasih boraca na Drvaru, o neuspelom padobranskom de-
santu nemackih jedinica i uspeSnom izvlaenju druga Tita iz drvarske kotline,,
kada je u njoj vrilo viSe nego u ijednoj bici naSe revolucije, sa velikim Zzarom
i ponosom pri¢alo se ovde svuda i na svakom mestu.

Tada smo najbolie i najsnaznije osetili koliko se moze voleti Covek
koji je svim svojim biéem, radom i revolucionarnom borbom uspeo da u
sebi ujedini sve nas, naSa stremljenja, nasSu revoluciju - naSu jugoslovensku
sutradnjicu. Bili smo ponosni i sa drzanjem naSih boraca, koji su godinama
ziveli daleko od svoje domovine, razbacani po éelom svetu. | eto, istinu o
svemu onome §to se dogada u zemlji kojoj i oni pripadaju, delili su sada
sa nama svu radost, koja je sa poprista teskih i krvavih borbi sedme nepri-
jateljske ofanzive, doprla €ak do Kirenaicke pustinje. | za njih je ime Tito
znatilo - Jugoslavija, nova zemlja ravnopravnih i revolucijom ujedinjenih
jugoslovenskih naroda. Tada nam je, u Africi, kod naroda i saveznika jo$
viSe porastao ugled. A mi smo se ponosili svojom zemljom i njenim hrabrim
narodom.

RASPOREDENI SMO ZA AL2IR

Drugog dana, negde oko osam d&asova, bio sam pozvan u Stab. Oce-
kivao sam saops$tenje o odlasku. Ali kuda - to je bilo veliko pitanje. Znao
sam da je Sredozemlje zona, van koje saveznici nisu imali pravo da nas-
lasporeduju na S$kolovanje. Na pregledu, koji je davno obavljen, bio sam
primljien za pilota, a pilotska obuka izvodi se tu, u Benini. TeSim se da ce,
ipak, biti sve u redu.

Ulazim u kancelariju i javliam se potpukovniku RAF-a, koji me lju-
bazno pozdravlja i pita za ime. Zatim mi saopsti da raspolaze sigurnim po-
dacima da sam po profesiji oficir VTS, pa sam zbog toga, sa joS trojicom
drugova, rasporeden u Maison Blanche - aerodrom u Alziru. Kad je na
kraju zakljuCio da avion poleée ve¢ u 14 Casova, bilo mi je jasno da se viSe-
nema kud. Moje npilotiranje i naivno izmiSljeni letovi na »Fizirux i »Brege
ciklonu« na spisku potpukovnika RAF-a bilo je precrtano crvenom olovkom.
Bio sam iznenaden. Neko je rekao istinu verovatno jo§ u lItaliji, gde smo
boravili nekoliko meseci.

Zbog svega ovoga bilo mi je vrlo teSko, a rastanak sa drugovima jo$
tezi i dirljiviji. Rastaju¢i se, zarekli smo se da ¢éemo Ccuvati i negovati tradi-
cije Prve vazduhoplovne baze i da ¢emo ih preneti u druge jedinice u ko-
jima budemo otpoceli novi Zivot.
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Sa aerodroma kod Bengazija, uz pozdrave naSih drugova, poleteli smo
avionom »DC-3«. 2. januara 1944. godine. Lete¢i ka Alziru satima smo po-
smatrali nepreglednu pustinju, na kojoj su se pokatkad pojavijivale zidine -

drevni ostaci naselja ili vojniCkih logora. Nazirala se i pusto$ koju je za
sobom ostavljala ujedinjena nemacko-italjanska faSisticka armija prilikom
svoga povladenja 1943. godine. Po masi rasturene, zaglavljene i uniStene

ratne tehnike, jasno su se ocrtavali putevi njihovog povlaenja uz morsku
obalu. Dugo smo leteli iznad kolona uniStenih vozila i oruda, olupina ne-
mackih »Junkersa«, »Dornijera«, »MeserSmita«, jedrilica, italijanskih »Savoja«,
saveznickih »Daglasa« i drugih. Sve je to pruzalo jezivu sliku nedavne ratne
proslosti, koja je samo priblizno do¢aravala rat saveznika u Africi.

Sleteli smo na aerodrom Bizerta. Za vreme veCere pored naSeg stola
sedela je grupa britanskih pomorskih oficira. Cuvsi na$ razgovor, jedan od
njih nam je priSao. Prestavio nam se kao komandant jugoslovenskog broda
»Srbink. U malo pripitom stanju, bez obzira na okolni svet, otpevao nam je
jednu partizansku pesmu. Pozvao nas je i na brod u goste. Obeéali smo da
¢emo ih posetiti u Alziru. Bila je interesantna istorija »Srbina« i njegove
posade?).

Sutradan, smo krenuli za Alzir. Let na marS-ruti dugoj preko 600 km
od Bizerte preko Bona, Konstantina, Beni Mansura do Mezon Blansa kod
Alzira, bio je neopisivo uzbudljiv. Zivopisna priroda prosto nas je ocaravala.
Leteli smo iznad nepregledne poSumljene kose, koja je vise li¢ila na park
nego na obiénu Sumu Razbacana sela, proplanci i tokovi reka - bila je to
prekrasna slika prirodnih lepota kakva se retko gde moze videti.

U Alziru su nas docekali engleski oficiri. Komandant grupe, pukovnik
Mak Donald saopstio nam je raspored: Centralna vazduhoplovna radionica
144 MU Mezon Blan$ i Bofarik.

NICALE SU NOVE CETE SPECIJALISTA

Ono $to mi je posebno ostalo u sec¢anju jeste zivot i rad u novom
kolektivu, koga smo ubrzo stvorili nasim dolaskom u Alzir. Naime, pred nas
dolazak, negde u maju 1944. godine, izvrSen je plebiscit u raspustenoj kra-

>) Negde u avgustu posetili smo, u alzirskoj luci, brod »Srbink. Tom prilikon>
smo saznali da je njegova posada 1943. godine istakla naSu zastavu sa petokrakom.

Na brodu je radila i organizacija KPJ. |Izabrali su i politckog komesara. Komandant
broda, Britanac, u poCetku se bunio (brod je plovio pod britanskom zastavom),
ali su mornari preuzeli komandu nad brodom vrSeéi i dalje prevoz za potrebe
saveznika na Sredozemlju. Kasnije, brod je naiSao na minsko polie i tom prilikom

doziveo katastrofu.
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lievskoj vojsci u italijanskim i nemackim zarobljeni¢kim logorima. Oko 320
Jugoslovena opredelilo se za NOV, za borbu protiv fasizma, za revoluciju.
Na$ dolazak medu te drugove znacio je ujedno veliki preokret u njihovom
zivotu. Sistematski politicki, kulturno-zabavni i sportski rad zahvatio je u
poCetku pojedine ljude, a kasnije i Citavu masu tako da nam je zivot u
novoj sredini u svemu zamenio nas$ stari kolektiv.

Jo§ od novembra 1943. godine veéa grupa ovih drugova dovedena je
1<ao bivsi italijanski vojnici iz engleskih zarobljeni¢kih logora na rad u ovaj
remontni zavod. U njima su komandovali oficiri i podoficiri jugoslovenske
'kraljevske vojske.

Za vreme plebiscita, maja 1944. godine, kada je ispred stroja receno
da svi oni koji su za NOV istupe dva koraka napred, stroj se zatalasao. Na
modstojanju od dva koraka ispred starog stroja, formirani su novi. U starom
ostali su samo oficiri i po koji vojnik.

Na stranu NOV, zajedno sa masom vojnika, preSao je i potporuénik
VTS drug lli¢ lvan.

Ovaj znaCajan dogadaj bio je propracen neukusnim ispadima i pret-
njama onih koji su, zabezeknuti odlukom mase, ostali van ovog stroja, a
neki od njih, zauvek i van svoje domovine.

U dvorcu na farmi jednog francuskog veleposednika zatekli smo grupu
od 15 oficira i podoficira (12 pilota, 2 mehaniara i 1 izvida€) i 15 radio-tele-
igrafista. Prvu grupu sacinjavala je jedna posada »Kapronija« koja je iz NDH
prebegla na teritoriju Italije. Saveznici su ih, zajedno sa grupom ucenika-
-pilota NDH zarobljenih u ltaliji, poslali u zarobljeni¢ki logor u Maroko.
PoSto su se opredelili za NOV, upuceni su u Alzir. Grupa radio-telegrafista
bila je predvidena za Skolovanje u centru veze u Heluanu kod Kaira. Obe ove
grupe uputili smo za Bengazi, naSem predstavniku drugu Simovicu da ih
rasporedi.

Bilo je interesantno pratiti preobrazaj koji se veoma brzo odvijao u
msvesti ljudi, Ciji su medusobni odnosi donedavno bili razrivani raznim Sovi-
nistickim,  provincijalisti¢ckim i drugim negativnim shvatanjima nasledenim
iz proslosti. Snaga tabora merila se njegovom brojnom jacinom, brojem
svada i uspelih tu¢a, razume se, pod rukovodstvom pojedinih loSe odgo-
jenih i politicki pogresno orijentisanih ljudi - kolovoda. Prelaskom na stranu
NOV neke od tih pojava javljale su se tu i tamo. Njihove nosioce smo, do-
dusSe, brzo odstranili iz naSe sredine. ISlo je to teSko, jer nas saveznici nisu
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shvatali, ali ipak smo uspevali. A vecina je bila tako zdrava, sa takvim ose-
Cajima patriotizma i drugarstva da je, uz pravilnu politicku orijentaciju i
sistematsko vaspitanje, postala tako snazan kolektiv kakav se samo moze
pozeleti.

Sec¢am se koliko smo popodneva, pa Cak i do kasno u noc¢ provelf
u razgovorima i diskusijama o raznim temama, od medusobnih problema E
odnosa do pojedinih aktuelno-politickih i vojnih zbivanja i dogadaja u svetu.
Najradije su sluSani razgovori o borbi naroda Jugoslavije, o Titu i KPJ, kao.
inspiratorima i rukovodstvu te borbe, o likovima pojedinih istaknutih boraca,
obi¢nih ljudi. Tri stotine ljudi, skoro iz svih krajeva naSe zemlje, a najviSe
Slovenaca, i to iz primorskog kraja, ubrzo su postali veoma cenjeni i spretni

agitatori i propagandisti naSe revolucije i svih onih osobina koje su bile
osnova na kojoj su pocCivali odnosi u naSim jedinicama NOV Jugoslavije.
Stare navike i odnosi ubrzo su pripali proSlosti i o njima se nerado /
govorilo.

Cinjeni su razni poku$aji sa strane da se razbije jedinstvo nasih re-
dova, ali, razume se, to su ostali samo pokusaji. Jedanput stvoreno Cc&vrsto
jedinstvo, nije se moglo razbiti.

Saveznici su nas, na primer, po zakonu odmah obezbedili jednim ka-
tolickim svestenikom »dobrim Hrvatom« i vernikom. Dodu$e, tada ih nisu
imali dovoljno ni u svojim jedinicama, ali, kako nam je rekao britanski
major O'Brijen, komandant logora, eto, oni su se mnogo »trudili« da nam
pomognu, jer osecaju da medu nasSim ljudima ima zalutalih dusa, pa ih treba
na vreme povratiti. Mi smo mu se »zahvalili«k na predusetljivosti i paznji.
Mile Rodi¢ je, recimo, posle politicke nastave (»Cas prosvecivanja«) C€ak or-
ganizovao da se na putokazima oznaCi mesto koje je bilo oznateno za misu.
Nekoliko ljudi je otiSlo tamo, ali masa to nije Zelela. Kada je doSlo do in-
tervencije od strane svesStenika, Mile mu je, smirujuéi ga, rekao: »Eto, vidite®
stvarno u dusama ovih ljudi nesto nije u redu. Sve smo uradili, pa Cak i put
obelezili, pa ljudi ipak nec¢e na misu. Ali, ne zaboravite, niko od nas, pa ni
vi, nema pravo da utiCe na lijude da veruje u ono u Sta ne Zele da veruju.
To je potpuno njihova Ilicna stvar«. Svestenik nije bio naivan. Shvatio je
sustinu problema, ali nije imao argumenata a ni moc¢i da utiCe na promenu
situacije.

Isto tako, ne mogu lako da zaboravim, kako se razvijala i narastala

nasa jedinica. Pridolazili su poznanici, drugovi i prijatelji i iz najudaljenijih
krajeva Alzira, pa Cak i iz Maroka, sa Zeljom da stupe u naze redove, da
pomognu borbu koju vode njihovi zemljaci i daju svoj doprinos koliko
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i kako mogu. Na imanjima francuskih kolona i veleposednika pronalazili smo
nase ljude, koji su godinama ziveli pod robovlasni¢kim uslovima rada, ftret-
mana i zivota uopsSte. Pa to su bili teski prizori. Vide¢i to, niko od nas nije
sedeo skrstenih ruku. Sve je iSlo u akciju.

Od 6. juna pa do kraja novembra, nasa jedinica porasla je od 320 na
1650 vojnika - specijalista.

Remontni zavod u kome su radili na$i ljudi imao je ogroman kapacitet.
U njemu je pored naSih specijalista bilo zaposleno vise hiljada radnika sa
kojima smo uspostavili veoma prisne i drugarske odnose. Zavod je imao
odvojene pogone za opravke i remont aviona, motora, naoruzanja, elektro-
uredaja i dr., za avione »Spitfajer«, »Moskito«, »Hariken«, za sve vrste spe-
cijalnih vozila i automobila za transport itd.

Pri rasporedu nasih ljudi, nastojali smo da u svakom pogonu za koji
imo  Dbili zainteresovani, s obzirom na potrebe organizacije opravki i re-
monta u naSem buduéem vazduhoplovstvu, bude obucen odredeni broj
specijalista. Pri izboru ljudi za pojedine specijalnosti vodilo se racuna o
kvalifikacijama i sklonostima pojedinaca.

ORGANIZACIJA 2IVOTA | RADA

Cim smo dosli u AlZir, i &im je broj ljud poceo naglo da se pove

¢ava, nasli smo se pred problemom kako organizovati unutarnji zivot i rad
u jedinicama. Naime, ljudstvo je bilo razmesSteno na tri farme koje su bile
udaliene od aerodroma Mezon Blans od 4 do 35 km. Uslovi smeStaja bili
5U vrlo nepovoljni. Organizacija komandovanja i briga za vaspitanjem, re-
dom, disciplinom itd. gotovo da nije bila nikakva. Nas ¢etvorica nismo bili
u stanju da reSavamo ni svakodnevne probleme koji su iskrsavali iz me-
dusobnih odnosa i iz neorganizovanosti zivota a kamoli jo§ i da vaspita-
wmo ljude. Koriste¢i se pravima koja su nam data ugovorom, izradili smo
planove i pred komandu RAF-a postavili zahtev da nam se da puna samo-
stalnost u rukovodenju i komandovanju sa naSim ljudima i pravo da ih
planski rasporedujemo po pogonima i specijalnostima u zavisnosti od naSih
potreba. Kada smo dobili nacelnu saglasnost, izvrSili smo koncentraciju ljudi
u dva garnizona. M. Blan§ i Bofarik. Sredili smeStajne prilike, uredili drus-
tvene  prostorije, formirali  jedinice, izabrali izmedu najboljih  vojnika
i podoficira komandni kadar do zakljuéno sa komandirima Ceta i dr.
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Jedinice i garnizoni dobili su sasvim drugiizgled. Moral kod ljudi
naglo je rastao. Medutim, saveznicima kao dato nijeislo u racéun pa je
glavna komanda RAF-a naredila da se u na$ najvedi garnizon M. Blan$ jednog
dana . useli bivSa komanda nekog zarobljenickog logora sa Stabom, na celu
msa britanskim majorom O'Brijenom. Glavni Stab u Alziru naredio nam je da
komandu nad naSim ljudstvom predamo majoru O'Brijenu a da se nasi
oficiri isele iz garnizona u oficirski dom.

DoSlo je do sukoba, jer nismo bili spremni na bilo kakve promene u
novostvorenoj organizaciji i nacinu zivota. Na$ vojni izaslanik u Alziru
potpukovnik Sre¢ko Manola pomogao nam je da sa glavnim Stabom RAF-a
reSimo problem prema naSim zahtevima, zbog &ega smo bili veoma za-
dovoljni.

Na ledini kraj M. Blans$, takore¢i, preko noé¢i su nicali novi Satori, for-
mirane su nove Cete, a na$ kolektiv rastao je i jaCao svakog dana. | sa-
veznici su se &esto pitali dokle mi mislimo tako. Cak su nam dolazili i nji-
hovi vojnici sa zahtevom da ih primimo u NOV, §to, naravno, nismo Cinili.

Dolaskom  druga Mila Rodi¢a, = Milana Zrilica, Antona Kastelca, Steve
Trtice, Rafajla Perhavca, Zvonimira Kosa i drugih, koje smo naknadno tra-
zili iz Bengazija, na tlu Alzira stvorena je snazna jedinica avijacije NOVJ.
Zalaganjem i napornim politickim radom ove grupe nasih oficira, mi smo
za relativno kratko vreme okupili u naSe redove toliko ljudi da smo formi-
rali jedinicu od 5 bataljona sa 20 kompletnih Ceta.

Obuka u struénom osposobljavanju ljudi bila je vrlo intenzivha, dok
je u garnizonima svaki slobodni momenat popodneva bio iskoriS¢en za
drustveno-zabavni i politicki rad u kome je skoro svaki Covek na neki nacin
bio angazovan. Pored toga, formirane su: sportske sekcije (tudbal, bezbol,
laka atletika i dr.). Organizovani su i vecCernji teCajevi struCne nastave, kao
na primer: iz motoristike, elektrotehnike, aviona, instrumenata, matematike
i engleskog jezika.

Nase priredbe, foto-izlozbe iz NOR i razne druge manifestacije, bile
su prava atrakcija za saveznike i gradanstvo, koje su bile uvek rado i ma-
sovno posecivane u gradu Alziru, u vojnim logorima i u fabrikama u okolini
Alzira. Posebno smo stekli veliki ugled i prijateljstvo od alzirskog naroda.

Snimci partizanskih i narodnih pesama naSeg hora koji je brojao preko
60 pevaCa, savezniCki vojni propagandni odsek emitovao je preko alzirske
radio-stanice, da bi ih preko raznih saveznickih radio-stanica sluSao ceo svet.
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Se¢am se mnogih vrio toplih Cestitki, novinskih ¢lanaka i drugih pri-

znanja upucenih preko alzirske Stampe, telegrama i pisama naSoj jedinici.
U njima su nam se radnici, gradani Alzira, pojedini rukovodioci savezni¢kog
vazduhoplovstva i drugi, toplo zahvaljivali na gostoprimstvo i udobno pro-

vedenim ¢asovima medu Titovim avijatiCarima.

Na Zzalost, mnoga dokumenta iz tog vremena, koja upravo govore o
tim  momentima, propala su nam u Dubrovniku prilikom naSeg povratka
za domovinu u zimu 1944. godine.

POVRATAK U DOMOVINU

Pa, ipak, kada je na$ kolektiv po uspesima bio na vrhuncu svojih ostva-
renja, kada je uspeh u nastavi bio takav da se moglo reé¢i da smo postali
kvalifikovani za odrzavanje i remont savremenog vazduhoplovnog materijala
i opreme (dnevno se radilo u zavodu proseéno 12 casova), kada je politicki i
kulturno-zabavni i sportski rad postao svojina vecine, doSlo je do izvesnih
pojava koje su nas veoma mnogo zabrinjavale. Sustina im je bila izrazena u
jakoj zelji da se Sto pre krene u domovinu, na front.

Ve¢ krajem avgusta medu ljudima se osetila izvesna nervoza. Ona je
neSto kasnije dostigla kulminaciju. DoSlo je i do veoma teskih i dirjivih
pojava - do samoubistava nekih boraca.

Uzroke smo brzo otkrili, jer su, u stvari, svima nama bili ve¢ odavno poznati.
Naime, intenzivan politicki rad razvio je kod boraca mada neshvatljivu, ali
istinitu pojavu odredenih kompleksa manje vrednosti. Njihova je sustina bila
u tome da tamo daleko, u jo§ neoslobodenoj zemlji nasi drugovi ginu svakog
dana u neravnoj borbi protiv neprijatelja, dok mi ovde bezbedno Zivimo.
Pa i rat se moze zavrsiti pre no sto se zavrSi nasSe Skolovanje. | emu onda
to sve. Zar da do kraja ostanemo po strani tako uzviSene i slavne borbe
o kojoj danas sa divlienjem govori ceo svet. Hoéemo sa ponosom da gra-
dimo sutra novu Jugoslaviju a ne da nam rodena deca prigovaraju, da ih se
stidimo jer nismo uzeli ue$¢a u borbi. Pitanja i zahtevi, i to upornih zahteva,
na slicne teme bilo je svakim danom sve viSe. Ni mi koji smo donedavno
bili u zariStu te borbe nismo imali dovoljno snage da koliko-toliko smirimo
ljude. Jer treba reci istinu - nostalgija je i nas zahvatila do te mere da je
bilo teSko nekoga ubedivati u ono usta ni sami nismo bili ubedeni. Na
kraju, nas dotadasniji rad je i imao za cilj da podstakne svakog Coveka na
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slicna razmiSljanja, da u njemu probudimo patriotska osecanja i podignemo
politicku svest na takav nivo da $to brze i lakS8e shvati svoju ulogu u redo-
vima revolucije.

SeCam se, osvanula je nedelja. Na posao se nije iSlo. Prethodne veceri
smo /mali retko uspelu priredbu u logoru. Veselie je trajalo do duboko u
noé. U nedelju se do kasno spavalo. Posle rucka odrzano je jedno preda-
vanje u sali doma kulture. Posle predavanja vojnici su se raziSli po S$atorima.

USao sam u jedan Sator. Vojnici su mi postavljali razna pitanja. Diskutovali

smo neko vreme o raznim problemima / o kraju iz koga su oni. Ali, ipak,

pitanje odlaska za Jugoslaviju dominiralo je u diskusiji. To je bilo posle mog
povratka iz Vrhovnog S$taba gde mi je objaSnjeno da je na$ zahtev za odla-

zak u zemlju neopravdan. Moraju se sacekati povoljniji uslovi. Tek §to sam
otiSao u Stab, stigla je vest da je jedan od najboljih vojnika presekao vene

na ruci. To je bio jedan od ubedljivih znakova da treba preduzeti korake
za povratak u domovinu.

Nije se imalo kud. Morao sam ve¢ drugi dan da krenem avionom za

V'is gde se nalazio Vrhovni stab NOVJ.

Referat o politickom i partijskom radu, kao i o stanju u jedinici podneo
sam drugu Rankovicu. To je veé¢ drugi put za poslednja dva meseca kako
sam dolazio u Vrhovni $tab. Ovom prilikom drug Rankovic me je uputio
kod druga Tita. Pred pe¢inom u kojoj je radio drug Tito, javio sam se ge-

neralu Kvederu. On mi je =zatrazio potrebne podatke, sastavio dopis koji je

drug Tito potpisao za britansku Vojnu misiju kod NOV i POJ. Sa kopijom

pisma u kome je stajalo da se naSa jedinica iz Alzira do 15. X 1944. godine

ispiSe iz RAF-a i da se najkraéim putem uputi u domovinu, odleteo sam veé

sutradan avionom za Italiju, a potom za Alzir.

To je bila znaCajna odluka za naSu jedinicu pa se zbog toga lako i ne

smo da do

zaboravlja. Bojali smo se da ¢e se rat zavrSiti bez nas. Uspeli
kraja rata prepeSadimo skoro Citavu zemlju, da popunimo vazduhoplovne
diviziie i pozadinske jedinice na sremskom frontu i da svaki od nas na

bilo koji nagin Uzme ucesca ukona¢nom oslobodenju zemlje.

Ljubisa CURGUS
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IDES U SSSR,BICES PILOT

Zima 1943/44. godine. Nalazili smo se na polozajima oko Jajca. Ve¢

smo bili iscrplieni od svakodnevne borbe sa nemackom posadom
koju je sacinjavao jedan bataljon Nemaca - nije bilo jutra ili no¢i, a da nas
manje ili veée grupe Nemaca nisu uznemiravale, napadaju¢i iznenada. Nekad
su to bile grupe od 10 do 15 vojnika, predvodene nekim domacim izdajni-
kom. lIznenada bi nas zasuli mitraljeskom vatrom, da bi se zatim bez za-
drzavanja vratili u grad. Nemci su, znajuéi da nemamo dovoljno municije,
bili ¢ak drski i neumorni u priredivanju iznenadenja, lako se rat blizio kraju,
ve¢ se nazirao dan pobede, mi smo tih dana bili umorni od ovakvog nacina
ratovanja, koji nam je odnosio borce i municiju, razbijao samopouzdanje.

Odlugili smo da ih zaustavimo i kaznimo. Zatvorili smo im sve staze
i prolaze jakim zasedama i ocekivali da se pojave. Prvog i drugog dana nije
ih bilo, kao da su predosec¢ali da ih oCekujemo spremni. Pojavili su se tek
treéeg dana. Zaseda, koju sam ja drzao sa jednim vodom, bila je raspore-
dena na izlazu iz jedne uvale, kroz koju je vodila jedina staza. Osmatrac
je primetio Nemce i obavestio nas. Pripremili smo se tiho i bez reéi. Bili
smo uzbudeni. ViSe nego obic¢no. Naredenje je glasilo: sacekati na 10 do
15 metara, otvoriti iznenadnu vatru i zasuti ih bombama. Pritajili smo se,
drzeéi prste na obara¢ima. Cak su i mitraliesci na Sarcu i zbrojovki, naj-
hrabriji borci, bili uznemireni. U Zelji da Sto bolje uhvate u niSan neprija-
teliske vojnike, Cinili su suviSne pokrete i »tvrdo« drzali kundake svojih mi-
traljeza, ali nisam mogao da ih opominjem.

Nemci su sasvim blizu. Ve¢ dobro razaznajem krupnog i debelog oficira
na ¢elu kolone. Drzi maSinku uperenu prema nama. Njegovi vojnici kora-
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¢aju jedan iza drugog udaljeni 7 do 8 metara. | dok sam bez daha ocekivao
da se prvi Nemac priblizi na ugovoreno odstojanje, jedan dugi rafal naSeg
Sarca razbi tiSinu. NiSandzija nije izdrzao borbu sa samim sobom. U jednom
momentu, to nam je posle priznao, mitraliez je »sam« opalio. Verovatno,
¢vrsto stezuéi kundak - povukao je i obara€. lznenadeni, otvorili smo vatru
ali ne preciznu. Od prvog rafala pao je jedan Nemac i otkotrjao se u ponor
uvale kroz koji su doSli. Ostali su poceli da beze, ali uzalud. Duboki sneg
nam je pomogao da smo ih brzo savladali. Molili su za sanitetsku pomoé.
Jo§ smo skupljali oruzje razbacano po snegu, kad mi kurir Gojko predade
naredenje Staba bataljona: »Komandu nad cetom predaj Nikoli M. i odmah
dodi u Stab bataljona«. RazmiSljao sam zbog &ega tako iznenada? Ako bi
neko napustao jedinicu obiéno se to znalo ranije. Kuriri su to donosili pre
svih naredenja, te nas niSta nije iznenadivalo. Ovog puta kurir nista nije
hteo da kaze visSe od onoga S§to je pisalo u naredenju. Borci su se vracali
sa plenom i podeli da se okupligju oko mene. Cuvsi da idem, nastala su
razna nagadanja. | dok su iznosili svoje pretpostavke, kurir Gojko se samo
zagonetno smeSkao. Pogledah ga ozbiino a on i ne trepnu: »Komandire,
ho¢emo li?» Uzeo sam parabelum i masSinku i krenuo u $tab.

Uz put sam razmiSljao o razlozima zbog kojih me zovu. Ne nadoh
ni jedan koji mi se ¢inio pravim. Sinu mi kroz glavu pomisao da je to neka
prekomanda. Nedavno sam jednu odbio pa razmisljam §ta sada da ucinim.

Posle napornog mar$a stigosmo u &tab. LjubiSa, Seva i ostali docekase
me veseli i sa zagonetnim osmesima. Dok sam se ja raspasivao, izmenjase
nekoliko pogleda, koji mi ne promakoSe, i ¢uh: »Lazo, odreden si da ide$
u novu jedinicu. Ovog puta mora da se ide i ne pokuSavaj da se opireS«.
Rekao sam da je meni dobro i da ne Zelim da idem iz ove jedinice. Ponovih
kao i proSlog puta: »PoCeo sam rat u trecem (kragujevackom! bataljonu i tu
¢u ga i zavrSitik. Osetio sam da se moj otpor toj odluci da idem u neku
drugu jedinicu ne uzima strogo, te pomislih da ovo sad nije to. Mora da
postoji drugi razlog. |, zaista. Seva ne izdrza vise, skodi na mene, obori me
na pod i dok smo padali, viknu sav radostan: »lde§ u SSSR, bice$S pilot«.
Osetih samo da se broj onih koji su se valjali sa mnom po slami - poveéa.
ZaCas su me razoruzali - jedan uze pistolj, drugi Cizme, tre¢i koznu torbu,
a Cetvrti Sinjel. DadoSe mi neku englesku uniformu koju nisam voleo, jer je
bila, mada vrlo topla, teSka za hodanje, za razlku od nemacke koju

sam imao.

RekoSe mi da je Stab diviziie odredio iz naSe brigade, pored ostalih-
Stevu, Maneta, Galeta, Radmila i mene. PoSto su svi, sem mene i Maneta,
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bili u Stabu prve brigade i divizije, nas dvojica smo morali odmah da kre-
nemo u Stab divizije. Prema naredenju morali smo i na lekarski pregled.
Bolnica se nalazila u Petrovom selu, negde na planini ViasSi¢.

Sutradan smo dobili »dokumenta« - partizanska i uputili se u bolnicu.
Mislili smo da ¢emo sti¢i za dva-tri sata, obaviti pregled i ve¢ u toku dana
stici u Stab prve divizije, koji se nalazio u Mrkonji¢ gradu. Ali, kao i mnogo
puta u ratu, tako i ovog morali smo da platimo nase nepoznavanje prilika
na terenu i da se joS jednom uverimo da su predstave o vremenu ljudi iz
ovih krajeva drugacCije od naSih. Rekli su nam da do Petrovog sela nema
visSe od dva-tri sata. Medutim, posle tri-Cetiri sata peSaCenja zapadosmo u
ogromnu Sumu sa stoletnim stablima. Sa mukom smo se probijali kroz
sheg, a m raz je sve viSe stezao.

S vremena na vreme prolomio bi se prasak cetinara koji su se ras-
prskavali na mrazu. Mrak se ve¢ uveliko spusStao. Kréeéi stazu smenjivali smo
jedan drugog dok ne izadosmo iz Sume. Odahnusmo. Verovali smo da
¢emo preko proplanka koji se video pred nama brzo u selo. Medutim, iz-
nenadiSe nas ogromni snezni nanosi (visoki do 3 m). Ve¢ nas je i no¢ stigla.
Nazad nismo mogli a napred smo morali. Selo je bilo tu pred nama. Tre-
balo je prevaliti 3-4 km i dohvatiti se prvih kuca. Ali kako? Sneg se pod
nama provaljivao i mi smo se gusili, upadajuéi u snezne provalije. Kada
smo videi i da sami necemo moc¢i da se doCepamo sela, poceli smo da do-
zivamo upomoc¢. Ispalili smo po nekoliko metaka, i opet nastavili kroz snezne
nanose. Kako smo se dalje kretali to ni danas ne mogu da objasnim. Tek
u neko doba Cusmo glasove seljaka i ugledasmo fenjere. Brzo nas prona-
doSe i odvedoSe u selo. Seljaci su se Cudili kako smo se usudili da po ovom
vremenu prelazimo planinu Vlasi€. »Da nisam izaSao stoku da napojim,
pucnjavu ne bismo Culi i vi biste se smrzli«, rece jedan od seljaka.

Kada smo se malo odmorili, ispriCasmo nasSim domacinima koliko smo
pesacili. RekoSe da se to u letnje doba prevali za 1 do 2 sata, a nama je
Irebalo punih 9 sati.

U bolnici su nas pregledali po partizanskom kriterijumu - da li imamo
obe noge ili ruke, da li su nam oci Citave i uz jedno »sreCan put« - ispra-
tili nas u avijaciju. Kroz takav pregled prosao je i Pop, iako mu je jedno
oko bilo sasvim osteceno.

U Mrkonji¢ gradu nasli smo Stevu, Caleta, Radmila, Popa, Katica i,
prema dobijenim naredenjima, uputili se u Glamo¢, odakle je trebalo avi-
onima u SSSR.
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NA PUTU DO VISA

U Glamo¢ smo stigli krajem marta. Tamo su nas ve¢ cCekali drugovi
sa Korduna i Banije. Kao da smo se godinama ranije znali, brzo smo se
sprijateljili.

Dani su prolazili u iSCekivanju savezniCkih aviona koji su trebali da
nas prevezu u ltaliju i SSSR. ProSlo je ve¢ 10 dana a od aviona ni traga
Palili smo vatre svake noc¢i kada je to bilo naredeno i slabo obuceni sedeli
pored njih Cekajuci zoru u dugim proletnjim i hladnim no¢ima. Hrana je
bila na izmaku. Ovaj narod ve¢ trecu godinu hrani sve vojske koje su ovuda
prolazile. Njih je bilo mnogo, a ljudi tako siromasni i gladni. Ali, morali
smo traziti iako smo znali da su to poslednje rezerve hrane, a do novog
hleba je daleko. Trebalo je Sto pre i¢i. Za protekle tri godine rata bili smo
stalno u pokretu, a ovo mirovanje, pored gladi i iS¢ekivanja, neizvesnosti
za nas$ dalji put - umaralo nas je i stvaralo nervozu.

Tih dana stize i naredenje da se izvrSi pokret do obale jadranskog mora
i da se u rejonu Biograda ukrcamo u ¢&amce koji ¢ée nas prevesti na
ostrvo Vis.

Rano ujutro 27. aprila uputismo se prema moru. Kretali smo se ubr-
zano, jer smo morali da stignemo na odredeno mesto noc¢u izmedu 30.
aprila i 1. maja 1944. godine. Na ulazu u selo Resanovac susreli smo grupu
boraca iz 5. korpusa koja je, takode, upuéena u vazduhoplovnu S$kolu. Kad
smo se sredili i prebrojali bilo nas je 319 i to: 32 oficira, 47 podoficira i
248 boraca. To su bili borci Prve proleterske divizije, Prve licke, Druge pri -
morsko-goranske brigade, Seste, Sedme, Osme, Devete, Jedanaeste i Tri-
naeste krajiSke brigade.

Cela ova grupa, bez komande i Staba, svila se u kolonu i vrlo disci-
plinovano nastavila put prema moru. U selu Stankovcima cekali su nas
pozadinski radnici, koji su nam pripremili hranu.

Kada se spustila no¢, uputili smo se prema obali, na mesto gde je
trebalo da nas ¢oka kurir. Spustajuci se jednom strmom stazom, u mrkloj
noci, prethodnica je nagazila na necije telo. Osvetlili smo telo upaljaima
i zastali pred uzasnim prizorom: na$ kurir lezao je mrtav sa velikom kr-
vavom petokrakom na cCelu, verovatno izrezanom nekim tupim nozem. Po
svemu sudeCi bio je uhvaéen od strane ustaSa, mucen i ubijen. Pomislili
smo na najgore - ako je neprijatelju odao na$ dolazak - u klopci smo.
Medutim, tiSinu ove mrkle i teSke noc¢i nije poremetio iznenadni prasak pu-
Saka i mitralieza iz zasede, koji smo ocekivali. Znacdi, neznani kurir iz neke
dalmatinske jedinice nije nas odao iako je bio podvrgnut straSnim mukama.
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Vratili smo se u selo Stankovce. Tek sutradan smo uspostavili vezu i
*krenuli prema moru. Na obali su nas cCekali jedan motorni ¢amac i nekoliko
trabakula sa posadama. To su bili ribari sa dalmatinskih otoka koji su obav-
ljali ovaj tezak i Castan zadatak. | to mesecima. Tiho, bez nervoze, ukrcali
smo se u trabakule i otisnuli ih na otvoreno more. Trabakule su se kretale
nedujno po mirnom moru. Skripa vesala se nije &ula, jer su ona tamo gde
se opiru o bok ¢amca bila umotana u krpe.

Plovili smo prema ostrvu Vrgade. Ve¢ smo videli obrise ostrva kada
je pred nas, teran snaznim zaveslajima, izleteo jedan camac. U njemu je
bio jedan od pozadinskih radnika koji nam je saopStio da se ne iskrcavamo
na ovo ostrvo, jer Nemci sutra dolaze. Ispravili smo kurs i zaplovili prema
ostrvima Kornati. Stigli smo u samu zoru. Posle dva do tri sata stigli su i
mestani sa ostrva Vrgade, na kome su se iskrcali Nemci, neposredno posle
naSeg prelaska. Zaista smo izbegli veliku nesre¢u. Nemci bi se sa nama lako
obracunali, jer nismo imali oruzja. Ostavii smo ga na kopnu: trebalo je
onima koji su ostali da se bore u zemlji. Nas je ¢ekalo novo oruzje - avioni.

U toku dana, u malu luku gde smo se sklonili stigla su dva brodica.
Na njima su nasi pomorci prenosili hranu sa ostrva Vis na obalu. Oni su
bili naoruzani sa po 4 PA mitraljeza breda 20 mm. Sa njima je trebalo da
predemo na Vis. U sumrak, pocCeli smo da se okupliamo sa namerom da se
sa prvim mrakom ukrcamo u brodi¢e... lznenada, kada smo se mi pribli-
zavali luci, naiSla su tri nemacka aviona i otpoCela bombardovanje. Sa bro-
dova je otvorena vatra, ali su avioni, bez obzira na to produzavali sa napa-
dom. Sreéom, ni jedan od brodova nije bio pogoden, ali je poginuo jedan
oficir engleske misije, koji je doSao sa Visa da vidi kako ide sa transportom
hrane i ostale pomoéi. Cim je bombardovanje prestalo, poceli smo da se
ukrcavamo u brodove. No¢ je veC uveliko pala kada smo isplovili iz luke.
Bila je to jedna od onih majskih no¢i kada je sve tako tamno i crno da se,
zaista, ispred broda niSta nije videlo. Samo je juzni vetar, koji je pocCeo da
bora povrSinu mora, nagovestavao buru. Cim smo izadli iz zaliva, vetar se
pojaa i uzburka more oko nas. Na palubi nasta komeS$anje. Posada broda
se uznemiri. Brod nastavi borbu sa talasima. Cesto smo nestajali u prova-
ljama koje su stvarali talasi. Levo i desno od nas videli bismo penuSave vr-
hove talasa. Uskoro €usmo komandu da se brod vraéa u luku. Kako su nam
talasi dolazili sa pramca, da bi okrenula brod za 180°, posada je morala da
izlozi bok broda silnim talasima. U ovom manevru, brod se u jednom tre-
nutku nade na grebenu jednog ogromnog talasa i ja pomislih da ¢e nas su-
novratiti u provaliju koja se crnela ispod nas. Sre¢om posada okrete brod
i mi se vratismo u luku iz koje smo posili.
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Sutradan, nastavismo put. More je bilo nemirno, ali ne kao proSle
noci. Plovili smo celu noé. Zora se ve¢ priblizava a kopna  nigde. Ako nas
dan zatekne na otvorenom moru, mogu nas napasti ne samo neprijateljski
veé¢ i savezniCki avioni i brodovi. Svi smo uznemireni jer znamo za tu mo-
gucnost. U neko doba opazismo kopno. Bio je to Vis. Obradovasmo se, ali,
na zalost, za kratko. Odnekud, iz one tame izroni jedan ratni brod i ustremi
se na nas. Boja njegovih bokova skoro se nije razlikovala od boje mora.
Neka sivoljubiCasta boja, vrlo neprijatna. Mozda zbog situacije u kojoj smo
se nalazili. Ali, ne. Te boje su inace hladne i odbijajuce.

Posada poce da daje signale. Sa dva fenjera pokuSa da zaustavi brod.
Ali, ovaj se ne zaustavi, niti promeni pravac. |, kada smo veé¢ mislili da ce
nas prese¢i na dvoje, na 50 m od nas okrenu se, i samo $to nas neoceSa
nestade u tami iza nas. Mi ga ispratismo tupim pogledima i samo neki pri-
metiSe na njegovoj krmi englesku ratnu zastavu. Na Vis stigosmo izmuceni
od napornog puta i svega pretrplienog.

Na Visu smo sreli mnoge drugove - dalmatince, koji su se borili sa
nama u Prvoj proleterskoj brigadi, u Tre¢éem kragujevackom bataljonu, a
sada su komandovali novim jedinicama koje su se u Dalmaciji stvarale vrlo
brzo. Nadosmo Peru, koji je bio kod Steve u Ceti, kao komesara bataljona.
On se radovao i Cinio sve da se odmorimo §to bolie. Donese nam nova
odela i nahrani nas. Posle rucka, dobismo i porciju crnog vina. Steva popi
svoju porciju i ispruzi se na zemlju. Pomodreo, bez reci, onako dug i mrSav
lezao je pred nama. Jedva smo ga povratili. Velika koli¢ina vina savladala
je njegovo izmuceno i neotporno telo.

Posle pet-Sest dana napustismo Vis. Brodom »Bakar« krenuli smo u
Bari. Po vrlo loSem vremenu uplovili smo u luku Bari. Jo§ u toku plovidbe
primetili smo velike formacije nemackih aviona koji su leteli preko nas dosta
visoko. Verovali smo da su se vracali sa nekog zadatka. Kad smo se pribli-
zili luci, saznadosmo kakav su zadatak one izvrSile. Neposredno pred nase
uplovljenje, napali su luku Bari, koja je bila puna brodova sa naftom i rat-
nim materijalom. U luci su dogorevali zapaljeni brodovi a iz mora su virili
delovi potoplienih brodova. Nabrojasmo 9 velikih koji su dogorevali i mnogo
manjih. RekoSe nam da je bilo dosta mrtvih vojnika. Iz Barija se uputismo
na jug ltalje. Stigosmo u Santa Marija di Leuku, jedno od poznatih odma-
raliSta faSistiCkih glavara ltalje. To je mesto na samom jugu italijanskog
kopna. Bilo je to naSe privremeno boraviste. Tu je trebalo da se sredimo,
jer je jedinica sada brojala oko 490 ljudi. Trebalo je da stvorimo neku voj-
ni¢ku organizaciju kojom se moze komandovati. Formiran je omladinski
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batalion sa 4. c¢ete. Rukovodioce smo izabrali medu najboljim komunistima.
To su bili Gudzulié¢, Grubor, Bosni¢, Rogli¢, SaviCevi¢, Dordevi¢, Ozegovic,
Cari¢, Polak, Prasnikar, Prezelj, Petrovi¢ i dr.

Iz Sante Marije di Leuke, prebaCeni smo u Gravinu. To je bio logor
u kome su se nalazili mnogi Jugosloveni. Oni koji su posle ranjavanja i le-
C¢enja u savezniCkim bolnicama u ltaliji upucivani ovamo, zatim oni Kkoji su
pobegli iz italijanskog zarobljenistva, kao i mnogi vojnici bivse Jugoslo-
venske vojske u Egiptu. Mladi su upucéeni u na$ bataljon, a ostali u druge
jedinice koje su opremane i upuéivane u Jugoslaviju preko Visa.

U Gravini smo ostali skoro 3 meseca. Za to vreme smo se pripremali
za Skolovanje. UCcili smo navigaciju, meteorologiju, engleski i ruski jezik.
Ponekad bismo otiSli u Bari da se proSetamo. Tada je to bilo lako. Dovoljno
je bilo, uz dozvolu izaci iz barake, stati pored asfaltnog puta i podi¢i palac.
Saobrac¢aj je bio vrlo intenzivan. | nije bilo teSko naéi Sofera koji bi nas
primio. NajéeSc¢e su to bili crnci iz americke armije, s kojima smo bili vrlo
bliski.

Tih dana saznasmo da su se naSi tenkisti vratili iz Afrike i da se na-
laze u Napulju. Dobismo kola. U Napulju nadosmo Radi¢a, Nediéa, Dimitri-
jevica i ostale (to su sve bili rukovodioci Treceg kragujevackog bataljona).
ljupCe, moj najbolji drug iz rata, bio je sa njima. Pri povratku prodosmo
kroz Bari, kupismo voca i nekoliko lubenica. Na izlazu iz grada, zaustavio
nas je jedan engleski oficir i zamolio da povezemo dve devojke, dva sa-
nitetska oficira engleske armije. Primismo ih rado. Neko predlozi da pro-
bamo Ilubenicu. Noz nismo imali. Flegel razbi jednu francuskim klju¢em.
Devojske su nas posmatrale i smeSkale se. Kada ih ponudismo, jedna uze
pove¢i komad, a druga pegava i malo ukoCena, liCila je na nastavnicu en-
gleskog jezika, pristojno se izvini. Kasnije se i ona pridruzi. Taj deo puta
do Grume prode brzo. U Grumi je bilo mnogo naSih ranjenika. Ove dve
devojke, sanitetski oficiri, radile su u bolnici i leCile naSe ranjenike. Za-
hvalismo im.

PREKO MNOGO ZEMALJA - KA CILJU

PoCetkom avgusta obavestiSe nas savezniCki oficii da je sve uredeno
za na$ dalji put. Jednog jutra, krenusmo kamionima prema luci Taranto.
Ukrcasmo se u jedan veliki putnicki brod, adaptiran za prevoz trupa. Na
brodu ostadosmo puna 24 ¢asa, sve dok nisu i ostali brodovi iz konvoja
bili spremni za put preko Sredozemnog mora. Konvoj od oko 20 brodova
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isplovi jedne mrkle noéi iz luke Taranto. Na brodu je vladao poseban rezim.
Nismo smeli da puSimo, niti bacamo bilo kakve otpatke u more, jer bi po
lim inate beznacajnim tragovima mogle da nas pronadu nemacke podmor-
nice i da nas u pogodnom trenutku napadnu.

Jedne noci, zacusmo zlokobni glas preko zvuénika: »ATENSN,
ATENSN«. A odmah zatim snaZne eksplozie uzdrmase brod. Pozvali su
nas na palubu. SluSali smo zavijanje vetra, signale brodova i podvodne eks-
plozije dubinskih bombi. To su razara¢i iz pratnje vodili borbu sa podmor-
nicama, bacajuéi sveznjeve dubinskih bombi koje su eksplodirale sa velikom
hukom u dubinama, tamo gde su se nalazile nemacke podmornice. Na$s
brod, posrcuéi na velikim talasima, menjao je veSto kurs ploveéi u cikcak.
To isto su ucinili i ostali brodovi iz konvoja. Mi ih nismo videli, jer je sve
oko nas bilo crno i neprozirno. Nismo mogli da razaznamo ¢ak ni lica naj-
blizih drugova na palubi. PoCe da svice, eksploziie su se udaljavale od nas
i brodovi su poceli da zauzimaju svoja stara mesta u konvoju. Brodovi prat-
nje, razarai i strazarski brodovi, levo i desno od konvoja. U neko doba se
pojaviSe avioni. To su bili engleski, dvomotorni »Velingtoni« sa radarskom
.antenom na kljunu. Oni su tragali za podmornicama. Sa antenom ispred sebe
iiCili su na ribe sabljarke, sa izduzenim kljunom u vidu festere.

Grupa vazduhoplovaca omladinskog bataljona na putu za SSSR
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Posle tri dana plovidbe, uznemiravani od podmornica i nemirnog mora,
stigpsmo u Aleksandriju. Bio sam dezurni oficir. U luci nas docCeka grupa
francuskih oficira koji su pripadali pokretu De Gola. RekoSe nam da je to
prva grupa ratnika iz porobljene Evrope koju vide i ¢vrsto su nam stezali
ruke. Bili su ponosni na nas. Verovatno, bili su svesni toga da smo u Evropi,
u Jugoslaviji, tukli bitku i za njih: jedan deo njihovih obaveza u ovom ratu
primili smo na nasa leda. Zbog toga su hteli da nam se zahvale.

Prodosmo kroz Kairo na putu za Suec. Kroz pune ulice radoznalog
sveta razvili smo naSe partizanske zastave. U ovoj vrevi, videsmo i nekoliko
oficira bivSe kraljevske vojske, koji su brzo nestajali ispred nase kolone.

Septembar smo proveli na Sueckom kanalu, u jednom kampu za prihvat
engleskih oficira. Dva ili tri puta posetili smo na$ logor izbeglica u El Satu.
Isto tako i gradove Suec i Ismailiju. Zatim, brodom za Haifu.

Put nas je dalje vodio kroz Transjordaniju, sve do Basre. Uz put smo
svratili u nekoliko ogromnih plantaza urmi. Mislili smo da mozemo mnogo
da pojedemo. Ali ve¢ posle 5-6 komada bili smo zasiceni do povracanja.
Prosli smo kroz Bagdad na putu za Iran. U Teheranu smo se oprostili od
engleskih oficira koji su nas sa dosta paznje pratili na c¢itavom putu. Puto-
vali smo kamionima po nesnosnom suncu, da bi uvece, u nekom improvizo-
vanom kampu, dobili neSto za jelo i smeStaj pod Satorima. Noéu bi nas bu-
dile hijene, koje su zavijale po svu noC. Vrzmale su se neprestano oko naSih
logora. Kad sam ranije o tome (Citao, uvek sam mislio da ljudi preteruju
Tek sad sam mogao da se uverim da je zavijanje hijena vrlo dosadno i mucno.

U Teheranu su nas sovjetski oficiri doCekali sa puno paznje. Bili smo
gotovo uzbudeni. Prvi susreti sa sovjetskim ljudima bili su za nas veliki do-
gadaj. U Sovjetskoj ambasadi u Teheranu pokazali su nam film o zverstvima
Nemaca na okupiranoj sovjetskoj teritoriji. Film se zvao »Raduga« (Duga:.
Raden je po istoimenom romanu Vande Vasilijevske. Bili smo potiSteni. Mada
smo i u Jugoslaviji nailazili na zverstva Nemaca i slusali o njima, naro¢ito
o zverstvima u Jasenovcu, ovo Sto smo videli u ovom filmu duboko nas je
potreslo.

Iz Teherana polazimo vozom prema Kaspijskom jezeru. Ovu zelezniCku
prugu cuvali su i odrzavali Siovjeti i Englezi, jer je preko nje upucivana
pomo¢ SSSR-u. Bio je to planinski kraj u kome su dominirala visoka i gola
brda sa oStrim stranama. Voz je prolazio kroz bezbroj tunela. Kod Bender
Saha iza$li smo na Kaspijsko more, a odatle jednim brodi¢em presli na so-
vjetsku teritoriju. Ubrzo smo bili u Baku-u. Posle prijema i rucka u jednoj
artiljerijskoj Skoli nastavili smo put. Sovjeti su nam stavii na raspolaganje
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vrlo komforan sanitetski voz, u kome smo se po dvojica smestili u kabine.
U gradu Groznom grupa se podelila: ve¢a grupa je produzila za Krasnodar,,
a mi ostadosmo u Groznom. Sutradan smo ve¢ bili na lekarskom pregledu.
Kada smo davali licne podatke, za mene se zainteresovao lekar, jedna sasvim
seda zena. ReCe mi da je bila licni lekar kralja Petra |. Povlacila se zajedno-
sa srpskom vojskom kroz Albaniju. Ponudih je cigaretama. Ona uze samo-
jednu i zahvali se, mada je tada bilo vrlo teSko doci do cigareta.

Bili smo u grupi iz koje je trebalo izdvojiti pilote, strelce, mehanicare
i ostale specijalnosti za avion »IL-2«. Strepeli smo da ne budemo mehanicari.
Svi smo Zeleli da letimo.

Posle tri-Cetiri dana izdvojiSe nas 27 i rekoSe da idemo u drugu Skolu.
Ona se nalazi negde na Volgi. Veoma malo smo znali o naSem daljem putu.
Ubrzo krenusmo na put. Stigosmo u Astrahan, a posle dva dana u Engels.
To je bio glavni grad Autonomne oblasti privolSkih Nemaca.

Zima je ve¢ uveliko bila zaledila Volgu, pa su se preko nje kretali ka-
mioni, pa i tenkovi. Ubrzo smo dobili uniformu i letaCku opremu, a zatim
izdrzali karantin od 7 dana. Za to vreme izuCavali smo avion kojim je tre-
balo da letimo, pravila i propise a uporedo i ruski jezik.

Pocetkom novembra stigli smo u Engels, a ve¢ 10. smo poceli da le-
timo. Prvi dani su bili veoma teski: ustajali smo u 06.00 casova, do 07.00
smo zavrSavali doruCak a veé¢, u 07.30 bili pred hangarima. Temperature su
bile veoma niske, i do minus 35 C, a mi smo leteli na otvorenim avionima.
Morali smo da upotrebliavamo specijalnu masku za lice i mazali se nekom
mas¢éu protiv smrzavanja. Sem toga bili smo u stalnom pokretu dok cekamo-
ted za letenje i morali smo da motrimo jedni na druge. Cim bismo primetili
bela ostrvca na necijem licu - odmah smo alarmirali iskusnije drugove
koji bi neznim pokretima ruku i mekim vunenim rukavicama ftrljali to mesto
sve dok se ne bi obnovila cirkulacija krvi. Pa i pored svih tih mera, Vujica
Miha i Barba zamalo ne ostadoSe bez noseva i sa ranama na obrazima.

U takvim uslovima, ostajali smo po ceo dan na snegu, zavrSismo prvi
avion »PO-2«. Sovjetski instruktori su bili zadovoljni. Jedan deo naSih drugo-
va ne izdrzava ove napore i zimu, te poCe da poboljeva. Ubrzo zatim, prva
grupa se vrati u Jugoslaviju ne zavrSivSi Skolovanje. Mi smo nastavili sa

uCenjem. U 1945. godini zavrSili smo tri nova tipa aviona. To su bili »R-5«,
»SB-2« i »SB-3«.

U julu iste godine poceli smo sa pripremama za poslednji tip aviona
»P-2«. Medutim, uskoro je SSSR objavio rat Japanu i sve rezerve goriva i re-
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.zervnih delova za ovaj avion, iz naSe oblasti, krenuSe za Daleki Istok. Morali
smo da cekamo kraj rata sa Japanom. Sre¢éom ne potraja dugo. Crvena ar-
mija nadirala je kroz Mandzuriju, a japanske armije su bezale ili se preda-
tale. U avgustu posle bacenih atomskih bombi na HiroSimu i Nagasaki, iz-
nenada, kao $to je i otpoCeo - rat sa Japanom se zavrSi. Ali, mi smo izgubili
edragoceno vreme. Trebalo je jo§ c&ekati na gorivo i materijal. Zima nastupi.
Mi smo se povukli sa operativnih aerodroma u Skolske klupe.

U tom periodu bio sam dva puta sluzbeno u Moskvi: jednom je to bilo
savetovanje svih rukovodilaca grupa koje su bile na Skolovanju u SSSR-u,
-a drugi put sam odveo u bolnicu jednog naSeg druga, koji je bio teSko obo-
leo. lako sam bio kratko vreme, uspeo sam da zapamtim Moskvu. Njene
mnogobrojne muzeje, BoljSoj teatar, Metro i Izlozbu trofejnog oruzja. | sada
ih se seéam. Cak i detalia. Jednu sliku ranog ruskog slikara SiSkova pamtio
sam dugo do najmanjeg detalja. Bila je to porodica sibirskog medveda. (Kada
sam posle 20 godina ponovo bio u Moskvi, u galeriji Tretjakovskog, nasao
sam tu sliku na istom mestu).

Jedan protivtenkovski top 47 mm, proizveden u Skodinim zavodima,
proSao je sa nemackom posadom dug put. Bio je u Cehoslovackoj, Poljskoj,
Francuskoj, Belgiji, Jugoslaviji i Grckoj. Posada je ispisala na S§titu, pedantno
i goticom, svoja imena, broj tenkova i topova koje je unistila, kao i put koji
su prosli. A ruski artiljerac, koji je uniStio ovaj protivienkovski top, dopisao
je na S§titu dirilicom: »Vot, i v Rosiji zakon€il. Vanja«. Ispod toga datum:
kursk, 1943. godine.

U zimu 1945/1946. neki drugovi su se vratili u Jugoslaviju. Nisu mogli
mda izdrze napore ucenja i letenja u surovim uslovima koji su vladali u ovom
gradu. Nasa se grupa svela na 17. U toku obuke na poslednjem tipu aviona
.zaostala su joS Cetvorica. Tako je Skolu zavrSilo 13 pilota od 27, koliko je
grupa na pocetku brojala. Nekoliko njih (Cetvorica) ostalo je i tek 1947
godine zavrsilo Skolu.

Komandant $kole, general-lajtnant Udonjin, jedan od poznatih ratnih
komandanata juriSne avijacije, na zboru svih ucenika Skole i nastavnika (bilo
nas je oko 1000, a naSa grupa je bila izdvojena i zauzimala pocasno mesto
u masi ostalih pilota-u¢enika i osoblja Skole), rekao je: »Evo vam grupe Jugo-
slovena, koja je pokazala najbolje rezultate u $koli. Ja im se zahvaljujem
ispred uprave Skole, a vas pozivam da idete njihovim stopama u ucenju i
letenju.

Bilo je to ogromno priznanje za sve naSe teSkoce. Zelja da Jugoslaviju
dostojno predstavimo - ispunila se.
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Moram da priznam, bez Zzelje da budem konvencionalan, da su sov-
jetski nastavnici i svi drugi u Skoli olakSali nas zadatak. Dobili smo najbolje
instruktore - pilote, odlicne pedagoge - nastavnike u Skoli i izvanredne sta-
reSine - vaspitaCe u jedinici: Perov, Zavjalkov, ZinCenko, lvanov, Mitrofanov,
RibalCik, Fisun, Pisarev i Moskin. Svi su oni umeli da uproste veoma slozene
stvari da smo ih mi sa oduSevljenjem savladivali. Znanja koja smo stekli u
Skoli bila su dobra osnova za dalje savladivanje avijacije.

Tako je i ova grupa koja je brojala 490 mladi¢a iz svih krajeva nase
zemlje, posle zavrSenog Skolovanja u SSSR-u, predstavljala kadrovsko jezgro-
buduéeg Jugoslovenskog ratnog vazduhoplovstva. Oni su kao stareSine pri-
mili veliku odgovornost u kasnijoj izgradnji i ucvrS¢enju nasSih vazduhoplov-
nih jedinica. U pukovima lovacke, juriSne i bombarderske avijacije, oni su
se uspesSno borili sa svim teSkoéama koje su svakodnevno donosili novi za-
daci. Na tom poslu, mnogi su polozili svoje Zivote. Samo iz moje grupe, od
17 pilota poginulo je 8 na razli€itim zadacima.

Lazar SAVICEVIt
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NEOSTVAREN SAN

U grupi koju je Stab Trete krajiske brigade odredio za S$kolovanje u

SSSR bio sam i ja. Zborno mesto za polazak bilo je u selu Kova-
Cevci kod Glamockog aerodroma gde su pristizali drugovi iz raznih jedinica.
Sa velikim interesovanjem ocekivali smo dan polaska. Bili smo obavesteni
da ¢éemo putovati avionima. Cekali smo punih 20 dana osluskujuéi svaki $um
®mda ne dolazi od aviona. Kad smo ve¢ bili na granici strpljenja, stiglo je na-
redenje da krenemo peSice do jadranske obale, a odatle ée nas nasa mor-
narica prebaciti u Italiju. Ova odluka nam je teSko pala. Krenuli smo odmah
ka moru. Put nije bio nimalo lak. Izmedu Biograda i Zadra, kroz neprijatelj-
ski borbeni raspored, prebaceni smo ribarskim barkama na Kornate.

Sec¢am se da smo se noc¢u uoCi 1. maja ukrcali u ribarske barke. For-
mirali smo nas$ mali konvoj i zaplovili od obale prema Kornatima, morem
koje je neprijatelj kontrolisao. MnosStvo rasplamsanih vatri na obali i otocima
sve€ano je obelezavalo praznik radnog naroda, Prvi maj. Bila je to za nas
'veliCanstvena slika. Vec¢ina nas je prvi put na moru. Zato smo se pomalo
nelagodno oseéali. U zoru 1. maja 1944. godine stigli smo na Kornate. Tek
posle nekoliko dana prebacii smo se na Vis, zatim u ltaliju, Egipat, preko

Izraela, Irana, Iraka stigli na tlo SSSR-a.

| tako smo jednog oktobraskog dana 1944. godine stigli u Grozni. Sti-
gli smo posle nekoliko hiljiada kilometara predenog puta, koriste¢i se pro-
voznim sredstvima - pofev od ribarskih ¢amaca do velikih prekookeanskih
brodova, od kamiona do Zeleznice. Na Zelezni¢koj stanici u Groznom izne-
nadila nas je komanda sovjetskog oficira koji je bio u nasoj pratnji.
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Obuka juriSnika 554. puka, Grozni - SSSR, aprila 1945. godine

Postrojili smo se. Jedan deo stroja ostao je na stanici a drugi je pro-
duzio dalje. Kuda? Niko od nas to nije znao. Samo je re€eno da oni kreéu
dalje. Nestrpliivo smo ocekivali momenat da se izjasnimo kakvu S$kolu zZe-
limo. Veé¢ je poCela da nas muci ta neizvesnost zasto ostajemo u Groznom.
No ubrzo smo saznali. Na$ izbor za vazduhoplovstvo u brigadi shvaceno je
vrlo ozbiljno. Kriterijum je bio vrlo ostar. Jer, biti pilot nije tako jednostavno.
Vodilo se raéuna o kompletnoj licnosti buduceg pilota, poCev od proSlosti do
karakternih i fizickih osobina. Zato je sve to na nas ostavilo duboke utiske.
Strahovali smo da li ¢emo opravdati poverenje koje su nam nasi rukovodioci,
mnasa partijska organizacija ukazali tom prilikom.

Zbog toga smo bili ne malo razoCarani kad nam je sovjetski oficir re-
kao da ¢éemo biti strelci, oruzari i si. U udiliStu su nas doCekali drugovi koji
su pre mesec dana preleteli avionima iz Italije. Susret je bio veoma srdacan.
Odmah su nas upoznali sa uslovima Zzivota i rada u ucilistu, kao i sa tim
da je cela njihova grupa odredena da izuava pilotiranje. | ne samo to.
Letenje se odvija ve¢ uveliko. Zavideli smo im. Mnogi od njih su bili vec
pred samostalnim letenjem. A mi? Ko zna na kakve ¢e nas sve poslove ras
porediti. Kako je to moguée? Razo€arani smo. Pa letenje je na$ san. Zbog
toga smo i dosli ovde. Ali.................... izlaska nema.

Posle nekoliko dana formirane su nastavne grupe za razne specijalnosti.
Odmah je otpolela nastava u ucionicama i kabinetima. Svi smo Zzeleli da Sto
pre formiramo juriSni jugoslovenski vazduhoplovni puk.
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Od prvog dana nastava je izvodena na ruskom jeziku, $to za nas nije
bilo nimalo jednostavno. U mojoj grupi bio je i drug Gudzuli¢ Zarko, zvani
»Pop«. Naucio je ruski jezik joS pre rata u bogosloviji, $to je i nama ovom
prilikom dobro doSlo, jer nam je mnogo pomogao, a naroCito kada ne bismo
razumeli postavljeno pitanje za vreme proveravanja znanja. U pocetku smo
odgovarali na srpskohrvatskom jeziku, a Gudzulic bi Cesto naSe loSe odgo-
vore struéno oformljavac prevodedi ih na ruski. Cesto smo na radun toga
zbijali Salu. No, ubrzo je nastavnicima bilo jasno o ¢emu se radi, pa su insi-
stirali da se odgovara bez pomo¢i Gudzulic¢a.

U toku nastave instruktori su vesSto povezivali teoriju sa praksom. No,
i mi smo na prakticnom radu po kabinetima i na avionima pokazivali solidno
znanje pa su nastavnici bili veoma zadovoljni.

Kvalitetu nastave doprinela je i upornost nasih ljudi i Zzelja za znanjem.
Rukovodstvo Skole je cCesto isticalo vrline naSih ljudi, narocito onih koji su
dosli gotovo polupismeni. Divili su se upornosti, volji i entuzijazmu sa ko-
jim ovi drugovi savladavaju program (grupa je bila vrlo heterogena, bilo nas.
je od polupismenih pa do fakultetske naobrazbe).

Istini za volju treba re¢i da su uslovi rada bili vrlo teSki. Daleko od
domovine, u prvo vreme ne poznavajuéi ruski jezik, zatim zestoka ruska
zima, temperatura se spustala ispod -30°C, stanovanje u zemunicama na ae-
rodromu, nenaviknuti na ruski jelovnik, a posebno na vodu u kojoj je biio

U ¢asovima odmora - Grozni - SSSR, 1945. godine
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i nafte. Cesto smo pomisljali da neéemo izdrzati do kraja. Medutim, nismo
zaboravljali svoj zadatak da smo tu kako bismo Sto pre formirali vazduho-
plovni juriSni puk i stigli u domovinu da ucestvujemo u konacnom obracunu
sa neprijateliem. Ali, Zelia nam se nije ispunila, kona¢an slom faSizma doce-
kali smo u SSSR-u, baS§ kad smo zavrSavali obuku. Dan pobede smo prosla-
vili sa pripadnicima Sovjetske armije i sovjetskim gradanima i to ve¢ kao
pravi vazduhoplovni specijalisti. Bio je to jedan od naSih najlepSih dana iako
smo bili daleko od domovine.

Vazno je istaéi i to da je na$ pilotski sastav zavrSio celokupnu obuku,
a da nismo imali ni jedan ozbiljniji udes.

Na$ tehnicki sastav obucen je do te mere da je preuzeo sve funkcije
po¢ev od avio-mehaniCara do inZenjera puka. | Stabni kadar je preuzeo sve
funkcije u Stabu puka. Tako je 554. juriSni puk, koji je formiran 3. Il 1945.
godine u Groznom, delom vazdu$nim eSalonom, a delom Zzeleznicom, stigao
u domovinu 17. jula 1945. godine na aerodrom u Somboru. Nasi piloti pre-
ieteli su avionima »IL-2« iz Groznog do Sombora bez i jednog udesa.

Milorad BOSNIC
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ODLICNIH | E BILO NAJVISE

Posle desetomesec¢nog  ¢ekanja, lutanja po bosanskoj krajini i mesec
dana iS¢ekivanja u italijanskoj prasini konacno smo seli jedne jasne
avgustovske noc¢i u »Daglase« sa crvenom petokrakom zvezdom da bi u ranu
zoru sleteli na aerodrom »Vinicu« u Ukrajini. Nas 129 partizana - vazduho-
plovaca, prvi partizani u bratskoj zemlji SSSR. Posli smo kamionom do pri-
licno razrusenog Kijeva, a zatim vozom do Moskve, i smestili se u logoru
lugoslovenske brigade u Kolomni, jednom od malih gradica u okolini Mos-
kve. Otprilike posle mesec dana, odnosno posle pregleda i rasporeda pola
grupe je upuceno u Grozni na juriSnike, a druga polovina na lovce u Kras-
nodar.

U Grozni smo stigli prvih dana septembra posle cetiri i po dana voznje
vozom, preko beskrajnih ruskih stepa. Posle desetak dana prihvatili smo |
grupu avijatiCara, pretezno omladinaca koji su preko Afrike, Irana i Bakua
stigli u na$ puk brodom, kamionima i Zeljeznicom.

lako je uciliste u svojoj centralnoj Skoli u Groznom i pet Skolskih es-
kadrila po okolini do tada pripremalo samo »kursiste« po specijalnostima -
pilote juriSnih aviona i bombardera, navigatore i strelce - juriSnika, zbog
nas je Cetvrta eskadrila tog uciliSta dobila specijalan zadatak da obuéi i
opremi kompletan juridni puk za Jugoslaviju.

U tu svrhu komanda ucilista, u saglasnosti sa naSom misijom u Moskvi,
odmah je odredila komandanta, komesara i zamenika nacelnika Staba, inze-
njera i intendanta puka, dok je ostale duznosti trebalo popuniti po zavrSetku
Skolovanja.
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Piloti 554. puka - Grozni - SSSR, 1945. godine

Formirane su grupe pilota, strelaca, Stabna grupa (nacelnik  Staba puka
i tri adutanta eskadrile), tehnicke grupe mehani€ara, oruzarai specijalista
(opreme).

Te, 1944. godine Sovjetski savez je vec koristio  poslednje kapacitete
svojih iako neiscrpnih rezervi. Najbolji su se ve¢ odavno nalazili na frontu.

Ovde se, bez sumnje, njihov proSek susreo sa naSim najboljim partizanima
i izabranim omladincima iz svih brigada NOV. U auli ucilista na mermernoj
plodi bila su uklesana imena svih »Kruglih otliénika« (onih koji su zavrsili
uciliste sa peticom iz svih predmeta). Za tri meseca »jugoslavskij polk« na
zavrSnim ispitima dao je petnaest takvih, viSe nego Sto ih je bilo na ploci za
pet godina postojanja uciliSta. Zahvaljuju¢i zalaganju nasSih iskusnih pilota,
mehaniara i oruzara u popodnevnim casovima uspeli smo da naSe drugove
omladince, koji su do tada videli avione samo negde nad glavom, pretvo-
rimo u prvoklasne pilote, strelce i mehanicare.

Prvi deo obuke zavrSen je za tri meseca, dakle u rekordnom vremenu.
U prvim danima bilo nam je neobi¢no naporno da pratimo nastavu, jer su
nastavnici sva predavanja odrzavali na ruskom jeziku. | tako iz dana u dan,
postepeno se privikavamo i pocinjemo da razumevamo i govorimo ruski.



| dok, u pocetku, molimo predavace da polako govore, kako bi zapamtili i
razumeli svaku izgovorenu re¢, ve¢ kroz mesec dana bili smo u moguénosti
da to ¢inimo bez ponavljanja i u normalnom razgovoru:

Za nas je velika pomo¢ bila angazovanje nastavnika i u popodnevnim
Gasovima u slobodnom vremenu. Tada smo uz pomo¢ nastavnika ponovo
prelazili gradivo i trudili se da nijedan od drugova ne zaostane u pracenju
obuke.

NajviSe truda zadala nam je navigacija. Sa ovim predmetom nije bilo
Sale, jer je nastavnik zahtevao da se pored izracunavanja kurseva radi brzo i
napamet. Ali i to je ubrzo savladano i navigacija je postala, kao i svaki drugi
predmet.

Posle zavrSene osnovne teorne nastave, odlazili smo na aerodrom (18
km od Groznog) radi obuke u letenju. Za nas su ovi dani predstavljali po-
sebnu radost, ne samo radi letenja ve¢ i radi Sto skorijeg povratka u domo-
vinu. Svakom letenju prethodila je priprema na zemlji. Bila je praksa da
svaki kursista obavezno zna da isprica sve svoje postupke od momenta kada
sedne u avion pa do sletanja. Posebno, svaki je znao napamet mar§-rutu,
kurseve i visinu leta na celoj mars-ruti i samo posle takve pripreme dozvo-
ljavalo se da kursista leti.

Osim struénog Skolovanja, posvecena je posebna paznja i politi€kom
vaspitanju naSeg ljudstva i za vreme obuke odrzan je ciklus od oko 30 po-
litikih tema.

U januaru je formiran puk i popunjene sve duznosti - od komandanta
do kurira. Preostalo je samo da puk izvrSi takozvane »boevoe primenenie«
(borbena obuka u sastavu eskadrile i puka) i da se mi kao kompletna i bor-
bena snaga uputimo u domovinu, da stignemo bar na zavrSne operacije
oslobodenja nase zemlje.

Sam grad Grozni za nas je predstavljao mogucnost odmora, posle na-
pornih dana ucenja i letenja. PozoriSte »Ljermontova«, nekoliko bioskopskih
sala i lepo ureden park pored reke Sunze bila su mesta gde smo nalazili ra-
zonodu i odmor.

| pored stvarno izvanredne ljubavi ruskog naroda i paznje prema nama,
poslednjih dana smo gotovo patili za povratkom u domovinu. A vesti su
iz dana u dan stizale: »Crvena armija izbila u rejon DPerdapa na jugoslo-
vensku granicu i sastala se sa Jugoslovenskom narodnom armijom, snhage
Crvene armije i jugoslovenskih partizana oslobodile su Beograd . ..« i tako
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dalje i tako sve blize krajnjem oslobodenju nase zemlje. A mi Zeljni borbe,
da Sto pre pomognemo avionima »IL-2«, bespomoéno ocekujemo hoce i
doc¢i ili nece benzin za obuku, hocemo li ili neéemo sti¢i da bar u posled-
njim danima pomognemo nasem narodu i drugovima koji su i dalje ostali
u zemlji, na suncu, kisi, snegu, pod vetrom, neprekidnim marSevima i ognju
bombi i granata.

No, na zalost, stigli smo tek prvih dana avgusta. Nismo bili krivi, ali
oseca; krivice ostao je u nasim duSama do danas.

Vladimir BAKARIC
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OBUKA GRUPE VEZ | STA 1. 1 2. ESKADRILE

Dok je na aerodromu Benina vr§ena obuka pilota i tehni¢kog sastava,
ostalo ljudstvo eskadrila upuc¢eno je u razne saveznicke centre za
obuku u raznim specijalnostima. Tako ie po€etkom juna upuéena grupa od
45 drugova u Saveznicki Skolski centar veze u Heluanu kod Kaira, ta grupa
je trebala da formira odeljenje veze 1. i 2. eskadrile.

Formiranje i obuka odelijenja za vezu imalo je za cilj da se eskadrile
Sto potpunije osposobe za izvodenje borbenih zadataka naroito s obzirom
na potrebu i moguc¢nost da u odredenom momentu eskadrile prebaziraju na
aerodrome na oslobodenoj teritoriji. Bilo je predvideno da odeljenje veze
za svaku eskadrilu ima tri grupe - radio-telegrafsku, radio-telefonsku i radio-
-goniometrijsku grupu, da bi moglo da zadovolji sve potrebe u odrzavanju
veze.

Zadatak koji je postavljen pred ljudstvo odeljenja za vezu nije bio ni-
malo lak jer je trebalo savladati mnoge teSkoce. Na prvom mestu trebalo
je ispuniti zahtev da obuka traje najduze tri meseca a S$to je relativho kratko
vreme u odnosu na obimnost programa. S obzirom da je obuka radio-tele-
grafista najsloZenija i najduze traje, odluéeno je da se u ovu grupu uvrste
samo oni drugovi koji su ili ranije bili radio-telegrafisti ili su bar donekle
poznavali ovu oblast.

Najveéi broj drugova nije uopsSte znao engleski jezik. Trebalo je ov-
ladati radio-sredstvima koja niko od njih ranije nije ni video a instruktori su
govorili samo engleski. Ono malo drugova koji su znali viSe ili manje en-
gleski, pogodno je rasporeden na nastavne grupe radi prevodenja.
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Da bi bila Sto uspes$nija i efikasnija, obuka je bila iskljuCivo prakticna,
Sto je moguce viSe o€igledna i neposredno izvodena na onim radio-sred-
stvima kojim ¢e svaki pojedinac rukovati.

Velike vru¢ine koje leti vladaju u ovom kraju Egipta stvarale su oteza-
vajuée okolnosti za izvodenje nastave, ali ne i prepreku koja se uporno$éu
ne bi mogla savladati. Rad se odvijao bez prekida, pre i posle podne a
Cesto se i do kasno u no¢ videlo svetio u S$atorima koji su sluzili kao
ucionice.

Ovakav samopregoran rad i zalaganje svih pripadnika omogucio je da
sve grupe sa uspehom zavrSe predvideni program obuke u predvidenom
roku. Mozda najreCitije o tome govori iziava jednog od instruktora - da
nikad nije imao grupu sluSalaca koja se u takvoj meri zalagala, radila i bila
tako disciplinovana kao $to je bila grupa pripadnika NOVJ.

Pocetkom oktobra 1944. godine ljudstvo odeljenja za vezu prebaceno
je na aerodrom Kane u Italiji gde je uSlo u sastav svojih eskadrila.

Mirko VALES



KAO RATNI ZADATAK

Sredinom 1945. godine zavrSeno je skolovanje grupe pilota i tehni-
C¢ara u SSSR-u. To su uglavnom bili borci iz raznih partizanskih bri-
gada. Svi su zeleli da postanu piloti i zato je bilo ne malog razoc€arenja
kada su mnogi nekadasnji hrabri bombasi i mitraljesci morali da se pomire
s tim da budu ono neophodno osoblje za pripremu aviona za borbena dej-
stva. Jer, jasno je da svi nisu mogli da budu piloti iz prostog razloga $to su

vazduhoplovstvu potrebni i drugi struénjaci.

Poneti Zeljom za S§to skorijim dolaskom u domovinu, za neposrednim
uceS¢em u oslobodenju zemlje, radilo ,se i'uCilo sa entuziazmom i upor-

noSéu kako susamo partizani mogli. Nikome nije smetalo $to na ucionici
nema stakla i nikome nije bilo teSko da od rane zore do iza pola noci os-
tane u ucionici nad knjigom ili u tehnickom kabinetu. Posle teorijskog dela

obuke preslo se na praktiCan rad. Piloti su leteli a tehniCari su pripremali
njihove avione. | tako iz dana u dan dok nije doSao onaj Zelijeni Cas kada
je trebalo krenuti kuéi. PosSto je rat ve¢ bio zavrSen, trebalo je da nastavimo
sa izgradnjom naSeg RV.

Opremljeni smo novim, savremenim avionima i drugim sredstvima za

njihovo odrzavanje. Ostalo je samo da se izvrsi priprema i krene.

Poznavajuc¢i kvalitete i moguénosti nasih ljudi, sovjetski rukovodioci se
nisu ustrucavali da dozvole prelet aviona »Jak-3« iz Sovjetskog saveza u
Jugoslaviju sa naSim posadama i uz pripremu i opsluzivanje naSeg tehni¢kog
osoblja. Bio je to slozen zadatak ne samo za pilote ve¢ i za tehnicku sluzbu.
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Priprema je otpoCela posle zavrSene obuke i obavljenih ispita. Ona
Je obuhvatila procenu potrebnog broja ljudi, rezervnih delova i sredstava za
opsluzivanje aviona na etapnim aerodromima. Trebalo je da samostalno izvr-
Simo prelet dug oko 2500 km.

Prebaziranje je vrSeno vazdusnim putem. PosSto smo raspolagali malim
brojem transportnih aviona, odredeno je samo onoliko mehani¢ara i teh-
ni¢kih rukovodilaca, kao i neophodnih koli¢ina rezervnih delova i potroSnog
materijala, koliko je bilo nuzno za prihvat aviona na etapnim aerodromima.
Trebalo je da se =zadatak izvrSi sigurno i uz §$to manje angazovanje tran-
sportnih sredstava.

Paralelno sa odredivanjem ljudstva i tehni¢kih sredstava, izdvojeno je
sve ono S§to je potrebno za docek, pripremu i ispraéaj aviona na usputnim
aerodromima i utvrdeno S3ta ostaje za transportovanje zemaljskim eSelonom
Pripreme su dalje tekle prema neposrednim zadacima grupa. Grupa koja
je odredena za vazdu$ni eSelon pripremala se po posebnom programu. Prvo
su odrzani vojni¢ki sastanci na kojima je saopsten predstojeéi zadatak i Sta
svaki pojedinac treba da radi. Odrzani su sastanci partijskih i omladinskih
organizacija na kojima je ukazano na svu ozbilinost i znafaj posla, Sta se
trazi od svakog komuniste i omladinca.

IzvrSna vazduhoplovna tehni¢ka priprema obuhvatila je pripremu ljud-
stva i aviona za neposredno izvrSenje zadatka. Provereno je znanje tehnickog
osoblja iz poznavanja eksploatacije neposredno na avionima, uvezbavane
stalne radnje na pripremi aviona i zameni pojedinih delova da bi se postigla
uvezbanost koja ¢e garantovati potpuni uspeh. Uvezbano je brzo i kvalitetno
vrSenje pregleda na avionu i motoru, zamena guma i toCkova na stajnim
organima, zamena sveéica na motorima itd. U stvari, iSlo se za tim da ljud-
stvo, odredeno za izvrSenje ovog zadatka, poznaje svoje funkcije do auto-
matizma.

Materijalni deo izvrSne pripreme obuhvatio je detaljan pregled aviona,
ispitivanje svih uredaja i agregata na njima, pranje i podmazivanje. Sve je
pazljivo provereno i kada se steklo potpuno uverenje u ispravnost aviona
pusteni su na probni let. Probne letove piloti su vrSili sve dotle dok se nije
otklonila i najmanja primedba na bilo koji agregat ili deo aviona. Moto za
sve bio je : »U AVIJACIJI NEMA SITNICA«, bilo da su u pitanju greSke ljudi
ili materijala.
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Samo takvo prilazenje poslu moglo je da garantuje uspe$no izvrSenje
zadatka.

Grupa, odredena za opsluzivanje aviona na etapnim aerodromima po-
deliena je na dva dela. Prvi deo je bio manji i zaduzen je za neposredni
docek aviona na novom aerodromu, a drugi, veéi, za njihov ispra¢aj sa sta-
rog aerodroma.

Grupa za docek aviona, odmah po prihvatu puka, vrSila bi prelet na
novi aerodrom, a grupa za ispracaj ostala bi na starom aerodromu dok ne
poleti i poslednje odelijenje puka. Tad bismo jo§ jednom bacili posledniji
pogled na pustu stajanku i hitali za pukom.

lako su avioni bili novi, ipak je, s obzirom na relativno mali broj ljudi,
bilo potrebno da se radi neumorno da bi avioni bili spremni za naredni pre-
let. Zbog toga su i piloti pomagali mehani¢arima u pregledima i pripremi
aviona.

Kako su odmicali aerodrom za aerodromom, tako je i naSe raspoloze-
nje raslo. Jedva smo Cekali Cas sletanja na naSu rodnu grudu. Svako prila-
?enje novom aerodromu bila je velika radost. Cak smo i iz vazduha pre-
brojavali avione, da vidimo da li su svi stigli, pa ni to nije bilo dovoljno,
ve¢ se u najveéem trku hitalo k njima posle sletanja da bi se svaki uverio
da li je njegov avion tu.

Zamora nije bilo. Posle svakog dolaska na novi aerodrom mehanicari
su na primedbe pilota detaljno pregledali avione i otklanjali eventualne
greske.

| tako iz dana u dan. lzvrSeno je sedam preleta sa aerodroma na aero-
drom i predeno oko 2500 km bez udesa i oS$tecenja aviona. Sletanje u Beo-
gradu bilo je, bez sumnje, najdraze za sve nas. Znali smo da dolazimo u
svoju slobodnu zemlju, da ¢éemo se sastati sa drugovima iz ofanziva sa Sut-
jeske, Kozare i drugih poprista naSe revolucije, ocekivali smo susrete sa ro-
diteljima i rodbinom.

NajviSe nas je radovao susret sa drugom Titom, trebalo je da po do-
lasku u Beograd izvr§i smotru naSe jedinice. Se¢am se bio je lep i suncan
dan. Postrojeni avioni i posade u ocekivanju Vrhovnog komandanta. Drug
Tito je doSao u pratnji visokih rukovodilaca i komandanta RV, vedar i ras-
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Drug Tito pozdravlja vazduhoplovce 254. lovac¢kog puka -
Zemun, 1945. godine

polozen, pregledao jedinicu i pozdravio se sa nama. Posle smotre izveden
je kraci letacki program u njegovu Cast. Kada je letenje zavrSeno, drug Tito
je odrzao kra¢i govor i Cestitao nam na uspeSnom izvrSenju postavljenih
zadataka, zazeleo i dalje uspehe u radu i ukazao na nove zadatke koji su
nas ocekivali u izgradnji nase zemlje i RV.

Radmilo VUKSANOVIC
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U TRENAZNOM CENTRU LA

Kada je 2. eskadrila 5. bosanskog korpusa stigla u Zemun 17. de-
cembra 1944. godine, dobili smo naredenje da produzimo za Pan-
¢evo. Otplovili smo Slepom, jer je most na Dunavu bio porusen.

Plovidba Dunavom bila je tada vrlo opasna. Bilo je jo§ dosta mina koje
su saveznici bacili da bi sprecili plovidbu nemackih brodova. Nemci su
takode minirali Dunav prilikom povlacenja. U prihvatnom centru, kojim su
rukovodili Kuna Branko i Zeljkovi¢é Buro, primili su nas i odredili na priv-
remen smesta;.

Stigli smo u Panfevo. Se¢am se da smo Drago Kovaci¢ i ja stanovali
u Jabukovskoj ulici kod Joce Jovanovica. Gradani Pan€eva primili su nas veo-
ma srdacno.

Posle tri dana, Komanda grada Panceva smestila nas je u Smitove zgra-
de (to su bile zgrade nekog odbeglo'lg Nemca). Tamo nam je bilo mnogo
lepSi i smestaj i hrana. Tih dana centar je izvrS§io podelu ljudstva po kur-
sevima i to: lovacki, juriSni i mehanicarski kurs. Raspored je vrSio kapetan
Kucelj Zvonko sa jednim ruskim oficirom u danasnjoj Vodnoj zadruzi u
Pancevu. Seéam se kad sam uSao u kancelariju upitali su me na koji kurs
Zelim da idem. Odgovorio sam da najviSe volim da budem lovac. Medutim,
jedan c¢lan komisije i kapetan Kucelj zahtevali su da idem na juriSni kurs
za avione »lL-2« zbog godina starosti. Nisam se slozio sa njihovim predlo-
gom. Sovijetski oficir me je pitao otkada sam u partizanima. Kad sam mu re-
kao da sam od 1941. godine, rekao je ¢lanovima komisije da me uvedu u
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spisak lovaca i tako sam postao sluSalac trenazno-lovackog kursa. Tih dana
popunjavali smo razne podatke i predali partijska dokumenta komesaru cent-
ra drugu Zeljkovi¢u.

26. decembra 1944. godine otpocCeli smo sa teorijskom nastavom koja
je izvodena na samom aerodromu. Mi smo poceli sa proucavanjem aviona
»Jak-1«, a »grbati«, kako smo zvali pilote Stormovike, iSli su na avion »IL-2«.
Nastavu o karakteristkama aviona »Jak-1« izvodio je najviSe drug Doka
Ninci¢, student tehnike iz Beograda. On je, u stvari bio i sluSalac kursa.
Svojom bistrinom i umesSnoS¢éu, zadobio je poverenje sovjetskih nastavnika
i ovlastili su ga da drzi nastavu. Nastava je trajala po ceo dan. 2. januara
polagali smo teoriju i od 23 sluSalaca, koliko je brojala grupa lovaca, 14 je
polozilo sa odlicnim uspehom a 9 sa vrlo dobrim. Ispit je bio pred komi-
sijom u kojoj su bili samo sovjetski nastavnici, a ispitivao je jedan sovjetski
oficir.

Pored stru¢ne nastave nije zaostajao ni kulturno-prosvetni rad. Uvece
su u Pancevu davane priredbe u Domu INA. Nasi vazduhoplovci su svuda
dobro primani, jer su PanCevci kao po nekoj ftradiciji uvek voleli vazdu-
hoplovce.

lako se smatralo da se lovci i juriSnici ne trpe, jer su lovci zvali ju-
riSnike C€ak i »grbati« zbog toga Sto je njihov avion »IL-2« bio slican kamili,
u praksi ti odnosi nikad nisu bili takvi da bi zabrinjavali stareSine. Naprotiv,
u svemu smo se slagali dobro.

Pozadinske sluzbe u Panfevu imale su pune ruke posla da nije skoro
ni bilo vremena za odmor. Ostalo je mnogo vazduhoplovnog materijala -
aviona koji su Cekali na reglazu ili remont. Trebalo je sve te avione tran-
sportovati u Zemun da bi se osposobili za front, ili pojedini ispravni delovi
iskoristili za druge avone.

1Z KLUPE U KABINU

Nasa grupa je ve¢ u prvoj polovini januara 1945. godine, posle zavr-
Senog teorijskog dela nastave upucena iz Panfeva u Rumu na prakti¢no
letenje.

U Rumi je ve¢ bila organizovana prakticna nastava u letenju. Na-
stavnici su bili sovjetski oficiri. Smestaj, ishrana i sve ostalo bilo je bes-
prekorno.
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Prva grupa pilota-lovaca zavrsila je obuku

Komandant trenaznog lovackog kursa bio je major Leki¢ Kosta a kome-
sar Jug Drago. PocCelo se odmah sa letenjem. Program je predvidao najpre da
svi u€enici samostalno polete na avionu »U-2«, pa »UT-2« a zatim na »Ujak-1 «.
Uporedo sa obukom u letenju, poceli su i teorijski Casovi iz motoristike, navi-
gacije, teorije letenja, meteorologije, veze, politickih, obrazovanih i drugih
predmeta. Pripadao sam TimcCenkovoj grupi, koji je ujedno bio i nastavnik

na avionu »U-2«. Se¢am se da je sa mnom napravio viSe letova.

Starsi lajtnant Maslov bio je nastavnik na »Ujak-u«. On je, takode, bio
dobar i kao Covek i kao nastavnik. Ovi nastavnici nisu Zzalili da lete po ceo
dan da bi $to viSe nasih pilota osposobili za front.

Major Leki¢ nas je Cesto obilazio, kako na Casovima, tako i na aero-
dromu. Bio je pravedan stareSina, dobar pedagog i prema svakom umeo
pravilno da se postavi. Mnogo smo ga cenili, jer je vazio kao izvrstan letac
i posedovao autoritet i kod sluSalaca, i kod sovjetskih oficira - nastavnika.

Za vreme obuke na avionu »U-2« doSlo je do jednog udesa, koji se
zavrSio katastrofom. Poginula su dva druga: Martin€ic Lovro i Novacek Josip.
Mrtin€i¢ je, Cini mi se bio Slovenac a Novacek Hrvat, student iz Zagreba.
Izgleda da je u vazduhu, priikom letenja u zoni, pilotu Novaceku, Kkoji je-
sedeo u prednjem sediStu, ispala, odnosno iSCupala se palica za upravljanje,
a MartinCi¢ koji je bio u zadnjem sediStu, u ovakvoj situaciji bez palice nije
mogao niSta da wucini i avion je pao u nepravilan polozaj, odnosno doSao
je u ledni kovit i mi smo sa zemlje primetili njihovo dozivanje. Novacek
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je Cak i mahao nekim predmetom za koji smo posle ustanovili da je bila
palica za upravljanje. Pali su u neposrednoj blizini aerodroma, pored jedne
velike gomile slame i obojica poginuli. Sahranjeni su uz vojniCke pocasti, i
posmrtni nekrolog pilota Duji¢ Iva, studenta prava iz Banja Luke.

Slu¢aj je hteo da smo prilikom udesa u oslobodeni Zagreb drug BDuiji¢
i ja ofiSli u zagrebaCku radio-stanicu da se javimo kuci, i tamo naiSli na sestru
pokojnog Novaceka. Nije mogla da poveruje u bratovlevu smrt Gotovo
van sebe od bola, neprestano je ponavljala da je to nemoguce i da je on Ziv.

PILOT-LOVAC KRI2AJ

Treba napomenuti da je pre naSe grupe jedna grupa iskusnijih pilota-
-lovaca oftiSla pocCetkom decembra 1944. godine iz Panfeva u Zemun na
prakticnu obuku na »Jakovima«, a ve¢ posle mesec dana na front. Pripad-
nici ove grupe bili su kasnije prvi komandanti i komandiri vazduhoplovnih
jedinica. Se¢am se jednog od njih. Bio je to Krizaj Josip. Kao pilot ucestvo-
vao je u Spanskom gradanskom ratu. Bio je izvrstan leta. Kad je jednom
bio na zadatku u zoni, stao mu je motor na visini 3000 m i uspeo je da
kupiranim motorom sleti taéno na pocetak slova »T«. To je iznenadilo ruske
instruktore.

Krizaj je bio jedan od onih nasSih letata koji je izvrS§io najviSe ratnih
zadataka na sremskom frontu. Bio je na duznosti komandira eskadrile u 112.
lovackom puku.

Sec¢am se interesantnih dogadaja za vreme boravka u Rumi. Jednog
dana je Cviko Kijaji¢ pri obrusavanju »Ujakom« drzao palicu napred duze
nego Sto je trebalo tako da je nastavnik (Rus) ve¢ poCeo da se preznojava
u zadnjem sediStu, jer se zemlja munjevito priblizavala i pretila je opasnost
da zakasne sa vadenjem aviona. Posle sletanja na aerodrom prekinuto je
letenje i Kljajicu je oStro zamereno zbog njegovog postupka. Kaznjen je za-
branom letenja nekoliko dana. Sovjetski nastavnik se stradno ljutio, govoredi
da ide od Staljingrada ziv i zdrav, i nece dozvoliti da ga jedan jugoslovenski

ucenik-pilot ubije iz obesti i nediscipline.

Potporuéniku Milu Obuljenu odletela je kabina pri sletanju i sva je

sreca da je vec bio u planiranju te je sve proslo bez posledica.
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Pored struéne obuke na trenaznom lovackom kursu i politicki rad je
bio intenzivan. Direktive za politicki rad dolazile su iz Staba 11. lovacke
divizije. Politicki komesar divizije, drug Ljubis$a Curgus dolazio je &e$ée na
politicke Casove i partijske sastanke. Seéam se jednog od takvih sastanaka
kad sam dobio zaduzenje da odrzim predavanje pilotima o nacionalnom
pitanju jugoslovenskih naroda. Dobro sam se preznojio. Pored toga, naSi
piloti su Cesto pripremali i razne kulturno-zabavne priredbe na kojima je
uvek bio prisutan veliki broj gradana Rume.

Pero ZDJELAR



ANTON ALEKSIC

Na prozivci Cetvrtog kraljevackog bataljona Prve proleterske brigade
u ratnim danima odazivao se - borac Anton Aleksi¢ Tongi.

Zivotni put odveo je Tongija jo§ u ranim godinama iz njegove Slo-
venije, prvo u Madarsku, gde je zavrSio zanat metalske struke, a zatim u
Kraljevo, gde se zaposlio u fabrici vagona. U Zelji za usavrSavanjem Aleksi¢
je jedno vreme boravio u Nemackoj, da bi se pred rat ponovo nasao u
Kralievu. Na poziv KP) 1941. godine stupa u Cetvrti kraljevacki bataljon i
postaje borac Prve proleterske sa kojom je proSao sva ratna bespuca. 1944.
godine sa grupom boraca otiSao je u vazduhoplovnu Skolu u SSSR. Shvatio
je da ga je Partija poslala da ovlada vazduhoplovnom tehnikom kako bi ste-
¢eno znanje i iskustvo preneo na mlade kadrove Titove avijacije.

Nije bilo jednostavno za starog ratnika da ostavi pusku i sedne u
Skolsku klupu sa mladim drugovima. Medutim, posedovao je upornost na
kojoj su mu mnogi zavideli.- NiSta za njega nije bilo nemoguée. Svojski je
prionuo na ucenje. Ubrzo je bio medu najboljima i, ako to moze da po-
sluzi kao merilo uspeha, prvi je iz grupe dobio avion na samostalno odr-
Zavanje.

Anton nije bio samo dobar dak i struénjak. Bio je i divan drug. Uvek
je imao vremena za sve nas - da nas posavetuje i poudi, ali i da nas zabavi
i razveseli i otrgne od briga i nostalgije za domovinom. Podjednako smo
uzivali bilo da nam prica o svom mukotrpnom zivotu, o radu u fabrici, o
partizanima ili da se $ali, spreman da svakome doskoCi na njemu svojstven
drugarski nacin.
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Kad smo zavrSili obuku i doSli u domovinu, topovski tutnji su tek bili
prestali. Mlada partizanska avijacija je ocekivala stru¢njake. Drugu Antonu
je tih dana poverena, a ne bez razloga, visoka i odgovorna duznost. Po-
stavljen je za tehnikog rukovodioca jednog Skolskog puka.

Odricu¢i se mnogih liénih zadovoljstava i zrtvuju¢i se do maksimalnih
granica, struénjak iz Krasnodara je uspeo da na otvorenoj poljani, gotovo
bez iCega, sredi i organizuje tehnicku sluzbu u Skolskoj jedinici. Organi-
zovao je kurseve i obuCavao mehaniCare na novim avionima, sakupljao stare
delove agregata i pomoc¢nih sredstava koji su kao trofeji ostali u naSoj zemlji
i sa njima organizovao opsluzivanje da bi Skolovao prve naSe pilote.

I na drugim duznostima Aleksi¢ ie ispoljio punu odgovornost i inici-
jativu. Bio je organizator remontne radionice, pomoc¢nik za eksploataciju
aviona u jednoj viSoj komandi i na kraju prvi nacelnik odseka vojne kon-
trole u preduzeéu »Soko«. Na svim tim duznostima sukobljavao se sa
krupnim problemima ali njega nisu mogli da ometu ni umor ni poodmakle
godine. Samo je smrt bila jaca. DoSla je iznenada i prekinula njegov Zivotni
put. Umro je u pedesetoj godini zivota, vracajuéi se jednoga dana umoran
s posla.

Radmilo VUKSANOVIC

146



PRVI PITOMCI VAZDUHOPLOVNIH SKOLA

Istovremeno sa oslobadanjem Beograda nicali su domovi USAOS u
kojima se okupljala omladina da bi wufestvovala u raznim akcijama.
Najaktivnijim omladincima je ponudeno da se prijave Komandi vazduho-
plovstva ukoliko Zele da postanu vazduhoplovci. Medutim, Zelje svih nisu
ispunjene jer se prijavio veliki broj a trazilo se svega neSto oko 50 omla-

dinaca.

Posto je izvrSena prva selekcija, grupa od 50 omladinaca upuéena je
u ulicu majora llica gde su bile rastavljene dve jedrilice na kojima su oni
koji su nesto znali o letenju objasnjavali princip leta aviona. Posle nekoliko
dana ova Sarolika grupa koju su pretezno saclinjavali mladi¢i sa zavr§enom
srednjom Skolom poSla je od Palilulske pijace peSice za Zemun. U Zemunu
grupa je smesStena u prostoriie Komande vazduhoplovstva gde je provela
nekoliko dana c¢ekaju¢i dalje naredenje. U meduvremenu pristizali su po-
jedinci iz jedinica JA medu njima i Backovi¢ Prvoslav Backo. Komandir grupe
trazio je dobrovolice za rasciS¢avanje zemunskog aerodroma koji je bio
sav u ruSevinama. Medutim, u to vreme u barake na Kalvariji dovedeni su
nemacki zarobljenici koji su po naredenju Komande koriS¢eni kao fizicka
ladna snaga. Mi bino svakog dana u 05.00 C€asova odlazili u logor po ove
zarobljenike i dovodili ih na radilite i uve€e ponovo vracali u logor.

Krajem novembra naredeno je da cela grupa krene za Belu Crkvu.
Od Zemuna do Panceva iSlo se peSice, a od Panfeva do Bele Crkve ka-
mionima.
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SA | KONGRESA USAOS-a U VAZDUHOPLOVSTVO

Polovinom novembra 1944. godine u Beogradu je odrzan | kongres
Ujedinjenog saveza antifaSistiCke omladine Srbije. Rad kongresa pratio je i
predstavnik Komande vazduhoplovstva koji se tom prilikom obratio omla-
dincima sa napomenom da se naSe vazduhoplovstvo razvija i da ¢e uskoro
poCeti sa radom i prve vazduhoplovne S$kole. Veliki broj delegata - omla-
dinaca izrazio je zelju da odmah budu upuéeni u vazduhoplovstvo. Tako
je 75 omladinaca - delegata iz kongresne dvorane upuéeno u Komandu
vazduhoplovstva, a posle nekoliko dana u Belu Crkvu.

Bio sam u grupi koja je prva stigla u Belu Crkvu. Dotekao nas je tek
oformljeni Stab u kome su bili drugovi Sotlar Anton, Bizal Mirko, Crno-
markovi¢ Svetozar i Savici¢ Jovo.

Uskoro su pocCeli da pristizu grupe boraca iz raznih krajeva zemlje.
Posebno je bila zapazena grupa koja je stigla sa leCenja iz saveznickih bol-
nica u ltaliji. Krajem novembra formiran je prvi omladinski vazduhoplovni
batalion. Za komandanta bataljona, a kasnije i omladinske grupe, odreden
je drug Sotlar Anton, a za zamenika drug Mirko Bizal. Komesar bataljona
bio je Crnomarkovi¢ Svetozar, a njegov zamenik Saviti¢ Jovo. U sastavu
bataljona bilo je Cetiri Cete.

Formiranjem bataljona i ceta, Sto je wusledilo kao rezultat povecanog
broja ljudi, kasarna i njen krug dobili su sasvim drugu fizionomiju.

Po hodnicima i zidovima kasarne bile su izveSane brojne zidne novine,
parole, kao i crtezi u bojama na kojima su prikazivani avioni u najrazlici-
tijim polozajima, iz ¢Cijih je topova i mitralieza sipala vatra uperena na
Berlin.

Kulturno-prosvetna ekipa brojnim sekcijama davala je vrlo uspele i
prigodne programe po okolnim selima, koji su se sastojali iz horskih i solo
recitacija, pesama, skeCeva, jednocinki i muzickih tacaka. Se¢am se da je
konferansu programa vrlo uspeSno vodio drug Veliko Majstorovic, dok je
za organizaciju programa bio odgovoran drug Mirko Mumalo. Braca DusSan
i Smiljan Coti¢ bili su urednici zidnih novina i vrlo azurni na izdavanju
dzepnih novina. Orkestar, kojim je rukovodio drug Petar Joksimovié Caj-
kovski sacinjavali su: Ivanovi¢ Dimitrije, Buljugi¢ Miodrag Dzudza, Pan-
teli¢ Todor, Zivojin Nikoli¢ i dr.

Prva priredba je odrzana u kasarni 10. decembra 1944. godine, i tada
je jedan omladinac odrzao govor u kome je istakao zasluge omladine u ratu

i vatrenim reCima obecao da c¢e ovi ljudi koji se ovde okupljaju bombama
zasuti Berlin i preko njega ispisati ime Tita.
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Drug Jovan Rokanovi¢ napisao je pesmu »Napred na Berlink koju su
muziCki obradili drugovi Pero Joksimovi¢ i Todor Pantelic. Pevana je kao
himna omladinskog bataljona.

»NAPRED NA BERLIN«

Masine spremne stoje na startu

i pesmom svojom zovu sad nas.
Napred drugovi! Napred na zapad!

Na Berlin, Berlin! Dos'o je Cas!

Motori bruje, nebo se lomi,

u borbu novu letimo sad.

Napred za Tita, slobodu, narod,

za pravicu, bratstvo, jednakost, rad!

Padaju bombe, jedna za drugom,
nek Berlin gordi, leti u prah.

Bomba za bombom! Milo za drago!
Osveta naSa - samrtni strah.

Slobodno Sunce nad nama sija
i pesma nasa ori se svud,

jer tamo dole, gde Berlin lezi
pakao vlada - narodni sud.

Masine spremne stoje na startu

i pesmom svojom zovu sad nas.
Napred drugovi! Napred na zapad!
Na Berlin, Berlin! Dos'o je Cas!

BELA CRKVA NAS |E SRCEM PRIMILA

Kao da je sa naSim dolaskom doSao novi zivot u Belu Crkvu. Trebalo
je Sto pre =zaboraviti dojucerasnji bol. Odmah smo uspostavili vrlo prisnu
vezu sa omladinom i predstavnicima mesne vlasti i ponudili svoju pomoc,
pa je doSlo do brojnih zajedniCkih akcija koje ¢e ovaj kraj na jugu Banata
dugo pamtiti. Jedna od prvih akcija je bila prikupljanje nesahranjenih ili tek
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sahranjenih boraca i zrtava faSizma ovog kraja. Kasnije je podignut impo-

zantni spomenik ovim Zrtvama u centralnom parku Bele Crkve.  Zbog teSkih
ratnih dana u jesen 1944. godine skoro celokupna letina ostala  je nedirnuta
na poljima. Zajedno sa narodom obavili smo i ovaj posao.

| Bela Crkva nam je Sirom otvorila svoja vrata. Veliki broj privatnih

kuéa pretvoren je u bolnice i ambulante. Narod je uvek bio spreman i c¢inio
je sve da nam Sto viSe pomogne. Sreski narodnooslobodilacki odbor stavio

je Cak i svoju Stampariju na raspolaganje omladinskom vazduhoplovnom
batalionu. U ovoj Stampariji odStampan je prvi, i jedini, broj Casopisa »Mladi
vazduhoplovac« - koga su uredivali ¢lanovi kulturno-prosvetnog odbora ba-

taljona, a jedan od glavnih urednika bio je drug Brana Jovanovi¢.

Medutim, Zzivot i rad prvog omladinskog bataljona odvijao se u psihozi
iSCekivanja. Bilo nam je jasno da smo odredeni za S$kolovanje, ali vreme,
mesto i pocCetak jo§S uvek su bili velika tajna. Ve¢ smo bili krajnje nestrpljivi.
Medutim, uskoro je stigla Ceta Makedonaca, a zatim su doSli i drugovi iz
Slovenije. Poslednja je stigla grupa iz Crne Gore, koja je, po svoj prilici,
prevalila najtezi put. S obzirom na naglo povecanje brojnog stanja, dolazi
do formiranja drugog omladinskog vazduhoplovnog bataljona.

PRVA KLASA

Polovinom februara 1945. godine na prostranom krugu ispred kasarne
postrojeni su bataljoni sa preko hiljadu ljudi. Ocekivalo se neSto znacajno,
pogotovu $to smo saznali da je avionom stigao drug Zeka.

Uskoro se pojavio pred nasim strojem. Procitana su imena nas 350 i
mi smo formirali novi stroj.l danas se seéam  reci koje nam je uputio ta-
dasnji potpukovnik Milan Simovi¢ Zeka.

»Vama je najviSe rukovodstvo ukazalo poverenje i Cast da budete
| klasa pitomaca naSe novootvorene vazduhoplovne podoficirske Skole, koja
sa radom podinje u na$oj jo§ potpuno neoslobodenoj zemlji. Skolovaéete
se za pilote, tehniCare, mehaniCare, telegrafiste i druge specijalnosti koje su
neophodne za normalan zivot i rad Ratnog vazduhoplovstva. Zato vam u
ime Komande vazduhoplovstva Zelim uspeh u radu.

Te reci pred svecanim strojem znacile su mnogo za nas. Kada je pala
komanda »voljno«, krugom kasarne odjeknula je pesma radosti.
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Istog dana kolona od nekoliko stotina mladiéa odevena u najrazli-
Citiju ode¢u i obuéu, lagano, ali bu€no napustala je kasarnu i sabirni centar
i krenula prema Zeljeznickoj stanici u Beloj Crkvi, gde je Cekala kompozicija
od dvadesetak teretnih vagona sa Sirom otvorenim vratima. Na peronu se
razvilo partizansko kolo i pesma kakvu ovaj kraj juznog Banata u svojoj
/storiji nije doziveo. Spontano veselje podiglo je na noge d&itav grad, tako

razdraganih omladinaca okupila velika

da se za vrlo kratko vreme oko

masa sveta.

5EST DANA U VOZU BEZ VOZNOG REDA

U prvi sumrak kompozicija je bila spremna da krene. Voda puta, drug
sluzbenikom Zeljeznicke stanice. Saznali

Sad. Niko se nije intere-
da sve druge kompozicije
jedinica

Danilo Obradovi¢ dogovarao se sa
iz Bele Crkve kreée za Novi

Novi Sad jer smo znali
materijal i

smo da kompozicija

sovao kada stizemo u
s obzirom da vuku
zavrSnim operacijama za oslobodenje

opremu za potrebe

imaju prvenstvo,
nase zemlje. Na

koje vode borbe u
svakoj usputnoj stanici, iako je bilo vrlo hladno, pevalo se i igralo kozaratko
kolo dok je odredena grupa primala hranu od mesnih viasti. Tek na kraju

Sestog dana voz se zaustavio u Novom Sadu. Smestili smo se u kasarni - S$koli
u Futoskoj ulici broj 126. Prvi put smo dobili jednoobraznu uniformu, koja
se sastojala od kgpe, bluze, pantalona (sve od materijala iz drvene vune u

(od materijala za postavu). Svi

jer cipela nije bilo. Bili
vazduhoplovne

braon ili tamnoplave boje

vojvodanskih opanaka,
pitomci prve klase

Strafte) i koSulje
smo

smo dobili po jedan par

ponosni jer smo konaéno postali pravi

podoficirske Skole.
| klase

15. februara 1945. godine zvanitno je poteo rad na $kolovanju

Prethodno su izvrSene orga-

pitomaca  vazduhoplovne podoficirske  Skole.

nizacijske pripreme formiranjem Geta pitomaca.
Komandant Skole bio je major Nikoli€¢ Radomir a komesar kapetan
prema Skolskoj spremi pi-

odeljenja su odabrana
ili  nepotpunu srednju

Zeljkovic Buro. Nastavna

Pored onih koji su imali zavrSenu potpunu

je u tom cilju formirana

ovakvih  drugova za re-

tomaca.
bilo je / nepismenih pitomaca, pa grupa za

Skolu,
je  nekolicina

opismenjavanje. Interesantno je da

kordno vreme opismenjena i da
ostalim. Posebno zavidan uspeh, narocito u prakticnom delu Skolovanja

su se brzo ukljucili u rad paralelno sa
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postigao je pitomac avio-mehaniCar Ametovski Devre, koji je zbog svoje
izvanredne upornosti u ucenju i radu bio miljenik Citave Skole. U prvo vreme
naroCito se insistiralo na $to boliem savladivanju: egzercira, vojne sluzbe, ga-
danja, geografije, fizike, hernije, srpskohrvatskog jezika, matematike i

ruskog jezika.

Od 5. do 13. maja dobili smo odsustvo. Ali veliki deo pitomaca nije
mogao da ode do svoga rodnog mesta zbog udaljenosti i oStecenja puteva.
Pored toga, mnogi nisu mogli da odu jer njihova rodna mesta jo§ nisu bila

oslobodena od okupatora.

U Novom Sadu - u Skoli, doziveli smo dugoocekivanu radosnu vest,
vest o padu Berlina. Kroz prozore dvospratne Skolske zgrade - kasarne i na
dvoriSnom krugu odjekivali su rafali u znak pozdrava i priznanja onima
koji su zadali poslednji udarac okrutnom okupatoru.

Mestane Novog Sada prvih prole¢nih dana 1945. godine iznenadila su
lica u karakteristicnoj uniformi sa petokrakim zvezdama na kapama. Omla-
dinci pristojnog vladanja i drzanja nisu mnogo govorili o sebi sve do onog
dana dok se nisu pojavili na sceni najveée dvorane u gradu. Tada smo se
predstavii Novosadanima. UspeSno smo izveli kulturno-zabavni program
kome su prisustvovali mnogi gradani, visoki rukovodioci APV i vojne Sta-
reSine. Od toga dana funkcioneri narodnih vlasti uporno su insistirali preko
Komande S8kole da se delatnost i aktivnost pitomaca proSiri izvan $Skolskog
kruga. Trazena je, zapravo, pomo¢ za rad u pojedinim sekcijama, a posebno
za angazovanje jedne ekipe koja ¢e sa kulturno-prosvetnim programom obici
sve bolnice na podru€ju grada i razonoditi veliki broj ranjenika po bolni-
cama. Jedna grupa pitomaca po nalogu Komande $kole radila je na izvra-
vanju nekih zadataka u agitaciono-propagandnom odeljenju u Novom Sadu.
Pod rukovodstvom zamenika komesara S$kole Bure Saviéa kulturno-prosvetna
ekipa vazduhoplovne Skole proSirila je svoju delatnost daleko izvan Novog
Sada. Ekipa se pojavljivala u raznim mestima Backe i Srema.

Dok se kulturno-zabavni Zivot u slobodnim ¢&asovima odvijao na opSte
zadovoljstvo svih, dotle su u Skolskim ucionicama ulagani maksimalni napori
za S$to bolje i Sto brze savladivanje predvidenog gradiva. Vodilo se racuna
i o fizickom odgoju i aktivnosti pitomaca. U uglu dvorista bila je opremljena
jedna prostorija za gimnasticke vezbe u kojoj su se okupljale brojne fis-

kulturne sekcije.
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POCETAK STRUCNOG DELA SKOLOVANJA

Po zavrSenom programu vojnickog i opSteg obrazovanja, podvrgnuti
smo lekarskim pregledima radi odredivanja specijalnosti za Skolovanje. Kada
je pregled zavrsen, formirane su grupe po specijalnostima, i to:

- grupa za pilotazu (oko 50 pitomaca),

- grupa avio-motorista - mehanicara (oko 140 pitomaca),
- grupa radio-telegrafista (80 pitomaca),

- grupa radio-montera - radio-mehanicara (40 pitomaca),
- grupa auto-mehanicara - Sofera (oko 40 pitomaca).

Posle ovog rasporeda grupa pitomaca odredena za pilotazu otiSla je
na Skolovanje u Zemunik, a kasnije u ECku. Ostale 4 grupe pocCinju sa re-
dovnom struénom nastavom svaka po programu odredene specijalnosti. Po-
Cetak rada strucnog dela Skolovanja oznaCen je dolaskom nastavnika za
razne predmete, medu kojima su bili inzenjer Radomir Protié, Joze Zuran,
Milan Koluvija, KraSovac Ivan, Petrovi¢ Vladimir, Metiko§ DuSan, Cvetanovski
Mile, Gedza Momcilovi¢, Pajagi¢ Nikola i drugi. Za Sefa nastavnog odseka
odreden je inzenjer Sava Petrovi¢, koji je u ovoj $koli radio od prvih dana
njenog formiranja.

U leto 1945. godine Skola je preseliena iz Novog Sada u Kraljevo. Za
relativno kratko vreme poceli smo sa radom na stru¢nom usavrS$avanju.

Ve¢ septembra stiglo je viSe stotina mladi¢a, takode boraca NOV. To
je, zapravo, bila druga klasa pitomaca vazduhoplovne Skole.

Dolaskom ove klase pove¢ao se i broj nastavnika stru¢nih predmeta
i ostalih rukovode¢ih kadrova. Za komandanta Skole postavijen je potpu-
kovnik Hubmajer Danilo a za komesara $kole major Gudzulié Zarko. Skola
je nastavila rad, ali zbog velikog broja sluSalaca i materijalnih poteSkoca
uslovi Skolovanja su se naglo pogorSali. Radi ilustracije ondasnje situacije
i uslova Skolovanja, kakve naSa novija istorija ne poznaje, vredno je napo-
menuti i to da je na dva pitomca bila jedna porcija, da su se mesto Skolske
klupe koristile stare kante ili cigle iz ruSevina. Lezajeva za spavanje, takode,
nije bilo u dovoljnoj meri, pa je izvestan broj pitomaca druge klase za
svoje lezaje upotrebljavao gradevinska sita od metalne mreze bez prosti-
raCa i pokrivaca. Pa ipak niko i nikada nije rekao da mu je tesko. U krugu
kasarne i aerodroma uvek je brujala pesma, a u ucionicama do kasno u noc¢
zuéno se raspravljalo i diskutovalo o struénim predmetima i gradivu iz
opsteg obrazovanja.
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Grupa radio-telegrafista ve¢ krajem decembra 1945. godine napustila
je Skolu i wupucena je u jedinice. 27. januara 1946. godine grupa radio-
-montera prebacena je iz Kraljeva u Zemun. Po dolasku u Zemun pode-
liena je na tri podgrupe, i to: grupa avionskih radio-mehaniCara koja je
nastavila sa struénom obukom na aerodromu »Zemun« i u radio-odeljenju
u preduzeéu »lkarus«, grupa radio-mehaniCara za zemaljska sredstva veze
upucena je, takode, u posebno odelijenje (radio) u preduzecu »lkarus« gde
je radila na izuCavanju odrzavanja zemaljskih sredstava veze, dok je treca
grupa ovog odelijenja upuc¢ena u poStu Beograd radi upoznavanja uredaja
ZiCane i TT veze.

Grupa avio-mehaniCara nastavila je Skolovanje u Kraljevu do aprila,,

a zatim je prebaCena u Rajlovac gde je nastavljena obuka | i Il klase. Grupa

nastavnika zadrzana je u Kralievu kao jezgro za razvoj Skolskog centra veze.

Polovinom 1946. godine =zavrSila je Skolovanje | klasa avio-mehanicara i
upucena u jedinice vazduhoplovstva.

Ljubomir KRSTIC
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PRVA | DRUGA
ESKADRILA NOVJ

18. avgust 1944. godine. Dan kada su se prvi put na naSem nebu po-
javili savremeni avioni sa petokrakom zvezdom i jugoslovenskom troboj-
nicom. Bila je to nasa Prva eskadrila, a ve¢ 14. oktobra njoj ée se pridru-
ziti i avioni Druge eskadrile. Sve do kraja rata ove dve eskadrile, sa novo-
formiranim jedinicama, pruzace snaznu podrSku naSoj armiji u borbi za
oslobodenje zemlje.

Prva eskadrila NOVJ (No. 352 yugoslav Squadron RAF) sa 16 »Spit—
fa.jera« otpoCela je borbena dejstva sa aerodroma »Kana« u Iltaliji. Ve¢ 25.
avgusta eskadrila je na ostrvu Visu drzala stalan detaSman od 4 aviona sa za-
datkom odbrane Visa od neprijateljske avijacije. Aerodrom na Visu je ujed-
no sluzio i kao istureni i etapni aerodrom sa koga su se lakSe odvijala dej-
stva u dubini naSe teritorije. Od 31. januara 1945. godine cela eskadrila dej-
stvuje sa viSkog aerodroma, a od 16. aprila sa aerodroma »Skabrnje« kod
Zadra.

Druga eskadrila NOVJ (No. 351 yugoslav squadron RAF) bila je naoru-
zana sa 16 »Harikena MK-4« i 14. oktobra 1944. godine otpocela je bor-
bena dejstva sa aerodroma »Kana« u ltaliji. | ona je imala detaSman na Visu
od 4 do 8 aviona. Od 10. februara 1945. godine koristila je aerodrom »Ska-
brnje« kao istureni aerodrom, a pocCetkom aprila sa celokupnim osobljem
presla je na ovaj aerodrom.

Polozaj Prve i Druge eskadriie NOV i POJ regulisan je sporazumom iz-
medu predstavnika NOVJ i zapadnih saveznika. Eskadrile su u$le u sastav
281. engleskog vinga, koji je bio dodeljen balkanskim vazdusnim snagama
(Balkan Air Force). Ving je imao 7 lovackih i lovacko-bombarderskih eskadrila
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{od kojih dve jugoslovenske), kao i transportnu grupu. On je imao zadatak
eda pruza vazduhoplovnu podrSsku saveznickim snagama u Grckoj i NOVJ.
Transportna grupa snabdevala je NOVJ vojnim materijalom i vrSila evaku-
aciju teSkih ranjenika i bolesnika u Italju. Kasnije je vazduSni transport za
potrebe NOVJ pojaCan dolaskom sovjetske transportne grupe od 20 aviona
»Li-2« na aerodrom Bari.

KOMANDNI SASTAV PRVE | DRUGE VAZDUHOPLOVNE ESKADRILE NOVJ

Prva eskadrila

Komandir - major Proti¢ Mileta

Tehnicki oficir - poruénik Loli¢ Franjo

Komandir odeljenja »A« - major Jovanovi¢ Ratko
Komandir odeljenja »B« - major Popov Arkadije

Druga eskadrila

Komandir - kapetan Ceni¢ Aleksandar

Tehnicki oficir-kapetan - Radaljac inz. Rudi.

Komandir odeljenja »A« - kapetan Marinovi¢ Milo§
Komandir odeljenja »B« - poru¢nik Majcen Branivoj

Operativna komanda Prve i Druge eskadrile NOVJ bila je u nadleznosti
komandantavinga.  On je, na osnovu naredenja BAF-a, izdavao zapovest za
svaki zadatak (cilj, vreme poletanja, broj aviona i nacin izvrSavanja). Sarad-
nja i veza sa jedinicama NOV i POJ bila je, takode, preko BAF-a. Naime, pri
odredenim Stabovima NOV i POJ bili su britanski oficiri za vezu, koji su
prenosili zahteve nasSih Stabova za sadejstvo avijacije. Moze se konstatovati
da su naSe dve eskadrile, iako nisu bile u direkthom kontaktu, umnogome
potpomogle operacije kopnene vojske. Zapazena je uspeSna saradnja eska-
drila sa snagama Sedmog korpusa u borbama za oslobodenje Mostara u
toku februara 1945. godine, lako su bile u organskom sastavu i na snabde-
vanju pri RAF-u, Prva i Druga eskadrila dejstvovale su iskljuivo nad terito-
rijomJugoslavije, na prostoru od Trsta do Crne Gore i od Savedo Jadran-
skog mora.Onesu imale osnovni zadatak da potpomazu dejstva 8. korpusa
i 4. armije, kao i desante 26. divizije na dalmatinska ostrva. Povremeno su

vrsile zastitu dejstva i nasSe ratne mornarice.

U toku borbenih dejstava piloti Prve eskadrile imali su nekoliko su-
sreta sa neprijateljskom avijacijom. Dvadesetog marta 1945. godine oboren
je nemacki avion »HenSel 126«, a 26. marta iste godine onemogucen je na-
pad tri nemacka lovca »Foke Wulf 190« na formaciju 12 saveznickih tran-
sportnih aviona. U periodu dejstva eskadrila neprijateljska avijacija nije bila
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aktivna, ali su zato neprijateliske jedinice i polozaji bili branjeni snaznom
PAA. Eskadrile su u ratnim operacijama imale gubitak od 10 pilota. Veéina
je oborena dejstvom neprijateliske PA odbrane. Poginuli su: major Proti¢
Mileta, major Jovanovi¢ Ratko, major Kluz Franjo, major Popov Arkadije,
kapetan Ankon Leopold, poruénik Vouk Stanislav, potporuénik Vukovi¢ Alek-
sandar, potporu¢nik Rudi Luidi, potporu¢nik Vemi¢ Nikola i zastavnik Pesi¢
Jovan.

PREGLED ZADATAKA | VAZNIJIH REZULTATA
DEJSTAVA 1.1 2. ESKADRILE NOVJ AVGUSTA 1944. DO MAJA 1945. GODINE

ratnih zadataka 593
Naprezanje
borbenih letova 2.180
; bombi 1.208
UtroSak raketa 4142
ubojnih .
sredstava topovskih granata 46.000
mitraljeskih metaka 316.163
motornih vozila 270
zeleznickih vagona 172
lokomotiva 29
Unisteno zapreznih vozila 100
plovnih objekata 52
zeleznickih stanica 6
mostova 2
elektricnih centrala 1

Po zavrSetku rata 16. maja 1945. godine, eskadrile su izaSle iz sastava
RAF-a i od njih je 18. maja iste godine formiran Prvi vazduhoplovni lo-
vacki puk.



NAJLEPSE RATNE EPIZODE

o dolasku u ltaliju Prva vazduhoplovna baza odmah razvija svoju punu
w delatnost. Trebalo je prvo organizovati rad Skola. Organizovane su pi-
lotska, izvidacka i mehaniCarska Skola. lzraden je program obuke, izabrani
nastavnici, odredene prostorije. U vezi sa neposrednim izvodenjem nastave
postojale su razne teSkoce, nije bilo ni najosnovnijih udzbenika, a da se
i ne govori o nedostacima u drugim sredstvima. Ali, za divljenje je kako se
nastavno osoblje snaslo, neobi¢no brzo i vesto. | danas se se¢am izvesnih
detalja sa predavanja iz nastave fotografisanja, navigacije, aerodinamike i te-
orije bombardovanja. Bilo je ¢ak i kontrolnih zadataka. UopSte uzev i na-
stavnici i sluSaoci su sa puno odgovornosti prilazili nastavi. Taj period $ko-
lovanja, iako veoma kratak i sa oskudnim nastavnim sredstvima, bio je od

.znatne koristi nasim ljudima.

Slobodnog vremena nije bilo mnogo - politi¢ki, kulturno-prosvetni rad,
fiskultura itd. Necu preterati ako kazem da je nas zivot bio pun raznovrsnosti,
bez dosade i nostalgije, i seéaju¢i se tog vremena danas izgleda mi da je
nasa organizacija Zivota i rada bila upravo besprekorna.

Uskoro smo prebaceni u severnu Afriku, na aerodrom Benina. Nastupio
je novi zivot, prilicno naporan, ali pun nade da ¢emo najzad dobiti svoja
krila i pojaviti se nad nasom zemljom u kojoj ve¢ pune tri godine plamti
.zestoki i po svojoj prirodi jedinstven rat protiv okupatora. Sutradan po do-
lasku nas nekolicina Zeljni »aerodromske atmosfere« izaSli smo na leteliste.
Nasu paznju je privuklo nekoliko »Harikena« sa nekakvim Cetvorokrakim cr-
venim zvezdama na trupu. Obratili smo se za objaSnjenje jednom engleskom
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oficiru, koji nam je ozbiljnim tonom odgovorio da su to avioni koji su prvo-
bitno bili namenjeni Turskoj, ali poSto Turci nisu hteli da se bore, a vi se bo-
rite, to ée ti avioni po ugovoru pripasti vama. Na naSe pitanje zasto su na
avionima Cetvorokrake zvezde kada su kod nas petokrake, odgovorio je da
je to svejedno, vazno je da su crvene. No posto to nije bilo svejedno, posle
nekoliko dana sve su te zvezde postale petokrake.

PRVA ESKADRILA

Uskoro je pocCeo izbor pilota za 1. eskadrilu (zapravo 352. jugoslo-
venski skvadron). Jedan od prvih uslova bio je da kandidat ima borbeno i
letacko iskustvo, da bude S$to mladi, potpuno zdrav itd. Medutim, mi nismo
imali pilota sa nekim veéim letackim i borbenim iskustvima, veéina nije le-
lela, tako re¢i, Citavo vreme rata. Zdravstveno stanje bilo je neSto bolje, iako
je jedan pilot bio 50% invalid, drugi 50% gluv itd.

Sto se tice godina starosti tu se prosek kretao izmedu 30-32 godine,
tako da je po broju godina svojih pilota 1. eskadrila stajala na prvom mestu
u savezni¢koj avijaciji. Medutim, za lekarsku komisiju najhitnije je bilo da
kandidat Zzeli da se bori, a to kod nas nije bio problem, jer smo svi Zzeleli
da Sto pre krenemo u borbu. Svi smo bili proglaSeni sposobnim bez pri-
medbe.

Predaja zastave Prvoj eskadrili - Bengazi, maja 1944. godine
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Formiranje eskadrile zavrSeno je brzo, pa je i obuka otpocela odmah.
Izvodena je vrlo intenzivno, tako da se letelo na 3-4 zadatka dnevno. Samo
U julu eskadrila je letela preko 1000 cCasova i u tom pogledu bila medu
prvim eskadrilama savezni¢kih jedinica. Zbog toga ni rezultati nisu izostali,
a izvesno nepoverenje nekih savezniCkih oficira u pogledu sposobnosti par-
tizana da ovladaju tehnikom letenja potpuno je iSCezlo. Upravo, nas rad je
iznenadio mnoge.

jednog dana dobio sam kao nagradu tri dana odmora u Aieksandriji.
Kao medustanica na mars-ruti do Aleksandrije bio je aerodrom Tobink. Si-
§ao sam na aerodrom i poCeo da se muvam tamo-amo, jer nisam poznavao
aerodrom, a loSe govorio engleski jezik. Srecom ubrzo sam se sreo sa jednim
oficirom sa kojim sam nekako uspeo da se sporazumem na italjanskom je-
ziku. Posmatrao me nekoliko trenutaka radoznalo (nosio sam titovku sa pe-
tokrakom i avijati¢arski znak RAF-a) i kada sam mu rekao da  sam pilot
Titove avijacije, njegovom ¢udeniju nije bilo kraja, jerjeoncuo da jetek
pre nekoliko dana dosla na Srednji istok neka partizanska jedinica, a evo
sada partizanski piloti ve¢ lete. Bio je izvanredno ljubazan i ¢ini mi se da se

iskreno radovao nasem uspehu.

lako je obuka izvodena vrlo intenzivno i sa odciglednim uspehom.
mnogi nasi piloti nisu bili zadovoljni. Hteli su $to pre na front. Evo jednog
razgovora koji bar donekle ilustruje to raspolozenje.

Potporuénik  Vukovi¢') obraéa se naSem instruktoru potpukovniku
Proktoru:

- Ser, ipak se sporo odvija ova nasa obuka. Cinimiseda ¢e serat
zavrsiti a mi ne¢emo sti¢i na front (bilo je to u jeku saveznickog iskrca-

vanja u Normandiji).

- Zasto vas to brine, odgovorio mu je Proktor, glavnho je da dobijate
solidnu obuku.

- Da, to je VasSe misSljenje. Ja se ne bih slozio sa tim. Za mene i moje
drugove glavno je da stignemo Sto pre na front, da se ve¢ jednom uklju-
¢imo u borbu.

*)  Aleksandar  Vukovi¢, potporuénik pilot-lovac, oboren je na zadatku kod
Drnisa od PAA, pri napadu na Zeleznicku kompoziciju 31. 8 1944. godine i tom
prilikom poginuo.
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Visok intenzitet obuke i za nas dosta teSki klimatski uslovi doneli su
i neke negativne reperkusije. Pojavljivao se zamor i kod ljudi i kod mate-
rijala. No, to ljudi nisu hteli da priznaju. Pporuénik Klokocovnik?) osecajuci
zamor i malaksalost u toku leta, sleteo je na jednu livadu i zaspao u sedistu
aviona. Probudio se tek kada smo ga izvukli iz aviona. Vodniku Halambekus8)
zapalio se motor za vreme jednog zadatka (a to se retko deSavalo) i nije
se mogao spasiti.

Grupno letenje, visinski i briSu¢i letovi iznad pustinje gde je orijen-
tacija dosta teSka, gadanje i bombardovanje, akrobacije i dr., bili su svako-
dnevni zadaci. Uz to i nesnosni pustinjski vetar hamsin koji je nosio oblake
sithog zutog peska koji se uvladio u nos, usta, usSi i odelo, zatim nesnosna
sparina koja je dolazila sa vetrom, sve je to uticalo vrlo negativno na ceo
vestibularni sistem. Pa ipak, to nije predstavijalo neku znacajniju prepreku
i niko od pilota nije nikada pomislio na neki odmor. | kada je po zavrSenoj
obuci na »Harikenima« trebalo i¢i na pojedinacni kra¢i odmor, ljudi su to
rezignirano odbijali tako da je sama partijska organizacija morala oStrije da
skrene paznju na negativnost takvog stava.

Slicno stanje bilo je i u kasnije formiranoj (1. jula) 2. eskadrili (351.
jugoslovenski skvadron). lzvida¢ poru¢nik Kari¢*) zavrSio je kompletnu pi-
lotsku obuku u samoj jedinici i po dolasku na front bio je odli¢an lovac.

Disciplina je bila uvek na zavidnoj visini. Instruktor potpukovnik Proktor,
vrlo dobar Covek i drug, stari prekaljeni borac i izvrstan pilot i naS dobar
prijatelj, bio je vrlo strog u pogledu izvrSenja zadataka. Retko je primenji-
vao kaznu kao vaspitno sredstvo, ali kada je primenio bila je prilicno rigo-
rozna. Jednom prilikom nisam bio dovoljno pazljiv kada je objaSnjavao si-
lazak na pistu sa izvuCenim tockom i kaznio me je da sa padobranom na
ledima optréim ced aerodrom (aerodrom je bio otprilike koliki u Batajnici).
Nekoliko trenutaka razmisljao sam da li da izvrSim naredenje ili ne. Na su-
gestiju pokojnog Franje Kluza otiSao sam do ivice aerodroma, legao u neko
Siblie i posle nekoliko vremena javio mu se. Nasmejao se i rekao »O, C.
Ivan«. Ali, ovo je bio redak primer da se naredenje ne izvrSi do kraja.

2) Josip Klokocovnik posle rata komandir bombarderske eskadrile kasnije pilot
JAT-a.

3 Zvonimir Halambek, vodnik pilot-lovac, poginuo 1. jula 1944. godine na
aerodromu Benina sa zapaljenim avionom.

4)  Kari¢ Milan kasnije kapetan, pilot-lovac pred kraj rata oboren od PAA, spasao
se iskakanjem padobranom. Poginuo jula 1945. godine u jednom sudaru u vazduhu
kod Zadra.
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U toku obuke 1. eskadrila imala je tri zrtve. Ve¢ na samom pocetku
obuke sudarili su se u vazduhu iznad samog aerodroma kapetan Markovic¢ i
potporucnik Islamovié. TeSko smo prezivljavali gubitak ove dvojice drugova.
Mozda jo$ viSe zbog toga Sto smo bili daleko od svoje zemlje. Kapetan Mar-
kovi¢ je ve¢ 1943. godine dao ostavku na sluzbu u »kraljevskoj vojsci« i 1.
januara 1944. godine bio na Celu pucCa, kada se ogromna vecina pripadnika
bivSe kraljevske vojske opredelila za NOB i pao je bas kada je mislio da
je blizu zivotnog cilja. | danas mi odzvonjavaju duboko u svesti reCi Milete
Proti¢a’) na vojnickom groblju kod Bengazija:

- Dragi drugovi, vi ostajete da pocivate u tudoj zemlji ali mi koji pre-
Zivimo ovaj rat neCemo vas nikada zaboraviti.

Po zavr8enoj obuci 1. eskadrila se prebazirala na aerodrom Cane u lIta-
liji, odakle ¢e dejstvovati do kraja 1944. godine i pocCetkom 1945. godine.
Samo po sebi ovo prebaziranje ne bi imalo nieg osobitog, jer je izvrSeno
u potpunom redu, da nismo tom prilikom doziveli jedan redak susret. Po
sletanju na aerodrom kod Bari-a, tek Sto smo izaSli iz aviona neko je povi-
kao »Eno, marSala Tita«. |, zaista, preko aerodroma je nailazila kolona dzi-
pova i u jednom smo brzo prepoznali MarSala. | on je nas primetio i mahao
nam rukom u znak pozdrava. Bilo je to u periodu kada je on vodio veoma
vazne drzavnitke razgovore sa Cerdilom. Za nas pilote ovo je bio prvi su-
sret sa marSalom Titom. Posle mesec dana ponovo smo ga videli na Visu
prilikom njegovog zvani¢nog obilaska nase eskadrile.

BORBENI PUT PRVE ESKADRILE

Prvi borbeni zadatak koji je dobila eskadrila izazvao je, bar tako mi
danas izgleda, najveCu uznemirenost duhova. 17. avgusta 1944. godine pri-
mili smo prvi zadatak (ne naroCito lak): mitraijiranje neprijateljskih trupa na
polozajima i komunikacijama negde izmedu Bile¢a i Trebinja. Kada je ko-
mandant Proti¢ saopsStio zadatak svim pilotima i poSto je znao kakva je si-
tuacija (naime, ako upita ko se javlja dobrovoljno, svi ¢e se javiti), odabrao
je Cetiri, po njegovom misljenju, najiskusnija pilota. Na to je vecina, gotovo
planula. Nastala je galama, uzajamno dokazivanje i prebacivanje Proticu da
nije dovoljno objektivan. DoSlo je do toga da su neki predlozii da se po-
sade izaberu kockom i tome si. Nije pomagao ni pomirljivi ton sekretara

5) Mileta Proti¢ major, pilot-lovac komandir 1. eskadrile oboren od PAA kod
Maglaja 19. 12 1944. godine.
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partijske celije druga Franje Kluza. Dvojica njih vrlo ljuti izleteli su iz ope-
rativne sale kao ludi. Duhovi su se smirili tek sutradan kad se nasSa Cetvorka
vratila sa zadatka veoma raspoloZena. Analiza iskustva ove Cetvorice bacila
je u zasenak sve druge probleme.

Ovaj primer ne moze ni izdaleka da doc€ara sustinu borbenog morala
nasih ljudi i ¢ini mi se niko ga nije slikovitije izrazio od druga MoSe Pijade
koji je u jednom predavanju posle rata, rekao:

»A §to se tiCe morala, mi smo ga imali i za izvoz«.

Piloti prve eskadrile - Benina, maja 1944. godine

Posle ovoga bilo je dosta zadataka, na to se nismo mogli pozaliti, jer
su nasi saveznici u tom smislu bili vrlo blagonakloni. DeSavalo se da poje-
dine posade izvrSe i po tri zadatka u toku dana. Naravno to je bilo u re-
dim situacijama. Zadaci su izvrSavani Sirom cele Jugoslavije: jednoga dana
nasi avioni su leteli nad Slovenijom, drugog dana nad Bosnom, a treéeg nad
Makedonijom itd. Kao $to to u ratu redovno i biva, nekad je bilo vise, ne-
kad manje ratne sreée. lzgubili smo mnoge medu najboljima, ali su i ne-
prijatelji ostavljali mnoge zauvek u nasoj zemlji. Kako je to priblizno izgle-
dalo pokusaéu, koliko mi secanje dozvoljava, da prikazem kroz opis neko-

liko naSih karakteristi¢nijih zadataka.
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Bilo je to u samom pocCetku nasSih dejstava, krajem avgusta. Jedna
grupa od 6 aviona dobila je zadatak da izvr§i napad na neprijateljske trupe,
prikupliene u jednoj manjoj Sumi kod sela Vrlike u blizini Knina.

Voda je svestrano i savesno pripremio grupu, jer je nekim pilotima ovo
bio prvi zadatak. DoSli smo na cilj u savrSenom redu, kao na paradi. Me-
dutim, ispod nas nije bilo nikakvih znakova da se tu nalazi neprijatelj, pa je
voda, izgleda, i posumnjao da je to na$ cil. Obleteo je Sumu jedanput, pa
drugi put, a onda je neko viknuo »pa Sta Ceka$ voda«. Na to se on brzo
obrusio prema sredini Sume, odbacio bombe, a zatim su ga i ostali sledili.
Odjedanput ka ivici Sume poceli su da izlecu ljudi, a neko vozilo pojurilo
je putem prema selu. Poceli su da dejstvuju i poznati Svapski flakovi, ali
nekako nesigurno. Stvorila se lepa situacia za ponovni napad. Medutim,
voda grupe je ve¢ uzimao povratni kurs. Krivo nam je bilo $to su Svabe
jeftino prosle, i prigovorili smo vodi po povratku na aerodrom. No, on se
nije obazirao na to, jer mu je bio nareden samo jedan napad bombama.
To je bilo tatno. Medutim, ve¢ u sledeéim zadacima poceli smo skoro re-
dovno da primenjujemo mitraljiranje pored bombardovanja, vrSec¢i ponekad
i po nekoliko napada. To nas je Cesto skupo stajalo, jer su Nemci imali
jaku protivavionsku odbranu, a taktika ponavljanja napada prouzrokovala je

vece gubitke.

Priprema »Spitfajera« za prvi ratni zadatak - Kana, 18. avgusta 1944. godine
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Dobro smo vladali tehnikom piiotiranja, dobro smo gadali i bombar-
dovali, vrlo Cesto i veoma precizno, ali nismo bili dovoljno taktiCki obu-
¢eni. Nasi napadi u prvom periodu bili su tipicno S$ablonski. Morali smo da
uéimo na vlastitim umesto na tudim iskustvima, a to smo onda morali skupo
da pla¢amo.

Ve¢ u septembru poginuli su Aca Vukovi¢ i Franjo Kluz za ¢ije su ime
vezani i prvi borbeni letovi u NOR-u. Franjinu smrt Prva eskadrila je tesko
prebolevala. Uvek miran, nasmejan i stalozen, vrlo savestan kako pri izvo-
denju zadataka tako i u politic(kom radu i u Zzivotu uopSte. Bio je retko do-
bar drug i neobi¢no omilien. Na dan svoje pogibije primio je i drugi za-
datak iako je toga dana svoj zadatak ve¢ bio izvrSio. Ubrzo posle njega pao
je i Ratko Jovanovié. Besprekorno posten i hrabar imao je smelosti da vecé
1943. godine kao oficir kraljevske vojske otvoreno kaze Petru 2ivkoviéu, ta-
dasnjem zameniku vrhovnog komandanta kraljevske vojske:

»Ne mogu viSe da ostanem pasivan, kad znam kako moj narod krvari
od nemackih okupatora i domacih izdajnika«.

Dobro se setam kada smo jednog kasnog jesenjeg popodneva na Rat-
kovu inicijativu teSkom mukom izgurali na start 4 »Spitfajera«, jer je aero-
drom posle obilne kiSe bio sav raskvasen i blatnjav.

Posli smo u slobodan lov. Kod Doboja smo spazili teretni voz. Posle
prvog napada voz je stao a mi smo onda kidisali na njega kao gladni vuci.
Redali su se napadi za napadom kao na poligonu, jer je PA odbrana bila
dosta slaba. | najedanput, voz je ponovo krenuo, ali se gotovo jedva kretao,
a mi smo produzili i dalje da napadamo. Ostao sam bez ijednog metka a
voz je i dalje mileo. Na moju intervenciju pala je komanda za prekid napada
i povratak. No, ozlojeden Sto se voz i dalje kre¢e, Ratko se vratio u ponovni
ali i poslednji napad. Bio je pogoden u motor. PokuSao je da prinudno sleti,
ali nije uspeo zbog loSeg terena. Tek dva meseca kasnije sreo sam na Visu
jednog majora i iz razgovora sa njim saznao sam da je njegova Ceta izvrSila
napad i unistila onaj na§ voz. | njemu je bilo ¢udno da se voz tako sporo
kretao. Medutim, kad su prili lokomotivi, partizani su nasli mrtve lozaca i
masinovodu - poginuli su od nasih topovskih i mitraljeskih metaka.

Ponos i osetljivost nasih ljudi, uz slabo poznavanje primenjene taktike
i borbenih dejstava Cesto su nas terali u nedozvoliene greske. Tako, kada je
jedna grupa dobila zadatak da dejstvuje po saobraéaju negde u zapadnoj
Bosni, pomoénik komandanta vinga ponudio se vodi grupe Popovu da bude
pratilac u drugom paru. Po dolasku u rejon dejstva grupa je na jednoj okuci
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osmotrila i napala kolonu vozila i ve¢ u prvom naletu na$§ gost je dobio
nekoliko pogodaka sa zemlje. Obavestio ie vodu da je pogoden i da izlazi
iz borbe. To je, naravno, bilo na mestu. Medutim, nasa grupa je tek sada
otpoCela sa Zzestokim napadima, i to tako kao da nije postojala nikakva PA
odbrana. Naravno, od kolone je ostalo samo zgariste. Po povratku na aero-
drom pomoc¢nik komandanta vinga dao je vrlo povoljnu ocenu rezultata dej-
stva, ali je oStro skrenuo paznju na suviSe veliki broj napada i nepoStovanje
PA vatre. Medutim, voda grupe se preéutno slozio sa kritikom, ali je nesSto
kasnije izjavio da je vatra bila niStavnha. Mesec dana kasnije uleteo je u
snaznu vatru nemackih flakova i pao kao pokosen.

Piloti Prve eskadrile na pripremi

Drugom prilikom, jedan pilot rekao je u Sali svom drugu da je izvrSio
vise zadataka od njega. Ovaj je to razumeo kao atak na svoju hrabrost i od
toga dana zahtevao je da ide na svaki zadatak. Znali smo da je pri izvr-
Senju zadataka izvodio nedozvoljene bravure, iSao je u ponovne napade do
poslednjeg metka, dolazio redovno sa proreSetanim krilima i si. Opominjan
je, primao je opomene, ali je opet ponavljao isto. Zaista je bio retko hrabar.

166



Pao je smrcu junaka. Vide¢i da je pogoden (javio je to svojoj grupi), upravio
je svoj avion usred nemacke kolone. Dugo je goreo, ali sa mnogim Nem-
cima. Bio je to komandir Prve eskadrile, major Mileta Protic.

NAD OBLACIMA

Imali smo dosta zadataka lakSih i tezih, i nikada nikome od nas nije
palo na pamet da se na neki nacin oslobodi zadataka, i onda kad bi to
morao da uradi. Danas mi se Cini da nisam bio u pravu kad nisam odbio
jedan zaista besmislen zadatak. Bila je zima - februar 1945. Nalazili smo se
na Visu. Pored nas je bilo jedno savezni¢ko odeljenje od 4 »Spitfajera IX«,
Ciji je osnovni zadatak bio izvidanje vremena. Obi¢no u samo praskozorje
ovi saveznicki piloti su poletali, leteli odredenim mar$-rutama i javljali o
vremenskoj situaciji. Tako su jednog februarskog jutra poleteli i posto je
bilo izuzetno loSe vreme, (otok Vis i okolno more bili su pod gustim i
niskim oblacima), jedan pilot se sunovratio u more i poginuo. NeSto malo
kasnije moja Cetvorka je bila spremna za prijem i izvrSenje zadatka. No,
svima nam je izgledalo da su uslovi za izvrSenje ma kakvog zadatka na
kopnu i na moru vrlo neizvesni, bolje reci, nikakvi. Pa ipak dobili smo za-
datak, mada prilicno neodreden. Trebalo je bombardovati baterije artilje-
rije severozapadno od Banjaluke. Gde su bile te baterije, kakve i na kojim
polozajima, to obavestajni oficiri nisu mogli nikako da nam objasne. Ko-
mandant centra bio je jedan hromi saveznicki oficir, koji nije prikrivao svoju
netrpeljivost prema komunistima. Toga jutra ocigledno je bio neSto besan.
Skrenuo sam paznju obaveStajnom oficiru da je po ovakvom vremenu ne-
moguce pronac¢i Banjaluku, a pogotovu neke baterije. Medutim, on je bio
uporan i Cak je naglasio da su oni tog jutra izgubili jednog pilota. Odgo-
vorio sam mu da to znaCi da mi treba da izgubimo bar dva, ali on je cutao.
Posto je meni bila prepuStena odluka u pogledu ovog zadatka, reSio sam
da ga primim i odmah sam odabrao jo$ tri iskusna pilota. Priznajem da sam
medu njima bio najslabiji, jer nisam nikada zavrSio nikakvu obuku u in-
strumentalnom letenju. Poleteli smo, ali jo§ nisam bio doneo ¢&vrstu odluku
za probijanje oblaka, no jednog momenta ucinilo mi se da je na jednom
mestu oblacna masa malo prozracnija od ostale i pojurio sam tamo. Pro-
bili smo se nekako iznad oblaka, ali se grupa razbila. Posle izvesnog vre-
mena prikljuio mi se pratilac, dok se sa drugim parom uopSte nismo sa-
stali za vreme zadatka, jer se nismo ni videli, mada smo odrzavali vezu. Leteli
smo u kursu prema Banjaluci preko gustog i neprozirnog oblaénog pokri-
vaCa Cija je visina sve viSe rasla Sto smo se priblizavali cilju. Kad smo dospeli
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na 6500 m, zakljuCio sam da smo negde u rejonu cilja, sude¢i po vremenu,
jer je ispod nas bila kompaktna obla¢nost. Video sam da od napada nema
nista. Moramo se vratiti na aerodrom. Odmah smo uzeli povratni kurs. U ka-
bini je bilo veoma hladno, a nismo se bili obukli za visinski let, jer se
nismo ni nadali ovakvom =zadatku. Vratili smo se sreéno, ali promrzli do
kostiju. Na aerodromu nas je sacekao obavestajni oficir i izrazio svoje Zza-
lienje zbog slabog vremena. Jedva sam se uzdrzao da ga ne opsujem.

BILO JE | HUMORA

Bilo je ponekad momenata koji su nas nasmejali i razveselili. Jedan
pilot je imao rdavu naviku da se ne pridrzava odredenog mesta u grupi.
Ni opomene preko radija, ni kritke na zemlji nisu pomagale, jer se uvek
izgovarao da ne Cuje dobro te smo mu c&ak i sluSalice menjali nekoliko puta,
ali uzalud. Jednoga dana leteéi u grupi na mars-ruti Vis-Zagreb, nas pilot
se normalno odvojio od grupe. Opomena vode nije pomogla. Onda se voda
posluzio trikom. Iznenada se u sluSalicama zacuo njegov odseCan glas:
»Paznja, neprijatelj u 6 Casova«. Za tili ¢as se na$ »junak« pristrojio grupi,
a onda se kroz sluSalice prolomio gromki smeh. Od tada besprekorno je
drzao svoje mesto u grupi. | danas kada se sretnemo, mada retko, jer je
odavno penzioner, setimo se te male Sale i slatko se nasmejemo.

Jednog dana trebalo je organizovati neku priredbu jer je bila najav-
liena poseta savezniCkih oficira. Nekome je palo na pamet da bi bilo naj-
bolje izvesti »Analfabetu« od NusSica. | kao za pakost dodele meni da im-
provizujem komad. Nikada nisam neSto slicno radio. Mucio sam se kako
i ¢ime da poCnem, pa ipak sam brzo naSao reSenje. NeSto sam se setio sam,
jer sam to nekada gledao, a i ¢Citao. Ostalo sam prikupio iz seéanja nekih
drugova, pa je na kraju komad izveden lepSe i veselije nego, kako je bar
meni tada izgledalo, u beogradskom pozoristu pre rata.

Jedne veceri je u naSoj menzi vladala posebno bu€na atmosfera. Se-
deli smo do kasno u no¢. Ujutru je jedna grupa od dCetiri aviona trazila neki
pogodan cilf na putu od Sarajeva prema Zenici. Odjednom Sime je opazio
jedan usamljeni avion, nisko iznad Sume pored puta. Ostali nisu obratili
paznju, jer su i naSi imali neke avione nemackog i italjanskog porekla, koji
su &esto vrsili prelete za odrzavanje veze i si. Ali, uporni Sime pri$ao je blize
i osmotrio »svastiku« koja je bila svima dobro poznati znak. A onda su svi
odjednom poS8li u napad i mali »HenSel« naSao se ubrzo na zemlji u vidu
plamene buktinje. Bila je to prva a i jedina vazdusna pobeda 1. i 2. eskadrile.

Buro IVANISEVIC
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DOMOVINSKI FOND

jo§ dok se prva vazduhoplovna baza nalazila u Italiji, upoznati smo sa
ugovorom koji je potpisan izmedu Vrhovnog Staba NOVJ i RAF-a
o naSem statusu u RAF-u i obostranim obavezama. Jedna od tih obaveza
bila je da nam RAF izdaje meseCnu platu. Medutim, to nasi ljudi nisu sa
radoséu prihvatili. Cinilo nam se da je nepravda da mi primamo platu dok
se naSi drugovi u zemlji bore pod najtezim uslovima. Ali, ugovor se morao
postovati.

Medutim, partijsko rukovodstvo dalo je sugestiju da bi mogli da se
organizuju fondovi u koje bismo novac ulagali dobrovoljno, odnosno prema
licnom nahodenju. U stvari, to bi bila nasa pomo¢ NOR-u.

Polovinom maja 1944. godine Englezi su poceli da nam isplacuju te
plate, koje su se prema polozaju i Cinu kretale u proSeku: viSi oficiri oko
20 funti, nizi oko 15, podoficiri 7, a vojnici oko 3 funte sterlinga.

Predlozio sam komandiru Popovu akciju prikupljanja funti i pijastera
za »domovinski fond« i u naSoj jedinici. Popov je sazvao ljudstvo naSeg
tlajta i prigodnim re¢ima izneo predlog, koji je sa takvim oduSevljenjem
prihvacen da je prilikom prve sabirne akcije svaki dao do poslednjeg pi-
jastra. Samo u toku meseca jula 1944. godine - za tri sedmice, u naSem
flajtu sakuplieno je 164 funte. Medutim, drugovi iz flajta A nadmasili su
nas svojom akcijom za 1 funtu. Jasno je da za naSom akcijom nije zaostala
ni naSa druga eskadrila u kojoj je u istom mesecu sakuplieno oko 250 funti.
Novac iz obe eskadrile, oko 580 funti, uputili smo Vrhovnom Stabu NOV).

Sa nasom akcijom smo nastivili i posle preleta u Italiju.
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20. avgusta 1944. godine odrzana je konferencija eskadrile na aero-
dromu »Kana«. Posle diskusije jednoglasno je prihvacen predlog da se oformi
eskadrilski kolektiv i odmah je izabran odbor koji je trebao da upravlia
fondom i da se stara da se zakljucci konferencije sprovedu u Zzivot. Pri-
hvaceni su slededéi zakljucci:

- dobrovoljnost ulaska u kolektiv i dobrovoljno ulaganje svoje plate
u zajednicki fond;

- zajednicki fond se troSi za opStenarodne svrhe i za potrebe
jedinice;
- ulazak u kolektiv postavlja se na bazi takmiCenja izmedu odeljenja

u okviru eskadrile.

Posle konferencije nastala je ziva aktivnost u eskadrili da se zakljucci
ozivotvore.

Na kraju 1944. godine (30. decembra) sumirani su rezultati rada i dej-
stva Prve eskadrile NOV), pa je, izmedu ostalog, bilo reCi i o eskadrilskom
kolektivu, odnosno fondu. Evo nekih podataka koji su ostali zabelezeni Sa
ove eskadrilske konferencije.
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Faksimil prvog spiska dobrovoljnog priloga za »domovinski fond«

Za Cetiri meseca postojanja kolektiv je od 198 ¢&lanova prikupio
2,477.124 lire. Od toga, za opsStenarodne svrhe (Vrhovnom Stabu NOVJ, Sa-
nitetskom odeljenju, Bazi NOVJ u Bariu, za ranjenike itd.) upuceno je 565.000
lira, za licne potrebe c¢lanova kolektiva iz zajednickog fonda utroSeno je
974.000 lira, za zdravstvenu zastitu i potrebe jedinice utroSeno je 683.000
lira, dok je fondu ostalo jo§ 255.000 lira.

Dok je u pocetku kolektiv u zajednicki fond prikupljao samo plate,
njegova delatnost kasnije se sve viSe Sirila i u jedinici je zavladao duh Stednje
na svemu onome na ¢emu je moglo razumno da se Stedi samo da bi se
Sto viSe wuputiio u domovinu. Svake nedelie u domovinu je upuéivan po
jedan kamion konzervirane hrane, mleka, marmelade, ¢okolade, cigareta
i drugo.

Istu akciju sprovela je i Druga eskadrila i njeni rezultati nisu bili niSta
maniji od Prve eskadrile.

Cirit VRABIC
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SAMO JEDAN NAPAD

U Satoru operativnog odseka aerodroma na Visu i toga jutra, kao i
uvek pred borbeni zadatak, vr§ena je uzurbana priprema. Bio je
petak, 9. februara 1945. godine.

Nas &etvorica: Soji¢, Paji¢, Deli¢ i ja, primali smo poslednje instruk-
cije od operativno-obavesStajnog oficira. Nagnuti nad kartom na stolu pro-
veravali smo jo$§ jednom ucrtanu mar$-rutu Vis-Mostar. Tog jutra javljeno je
da se na zeljezniCkoj stanici u Mostaru nagomilalo nekoliko nemackih rat-
nih kompozicija koje su se povlacile iz Gréke i Albanije. Zurili smo, jer vece
grupe skoncentrisanih neprijateljskih snaga predstavljaju dobar i unosan cilj
bombardovanja. SedmomesecCno iskustvo nas je naucilo da je brz i iznenadni
napad na svaki cilj a pogotovo ovakav po kome je trebalo dejstvovati toga
jutra najefikasniji. Zato i nije bilo potrebno neko posebno objasnjavanje za-
datka i nacCina njegovog izvrSenja. Pa, ipak, nam je operativac na polasku
jo$ jednom naglasio - izvrSiti samo jedan napad.

Znali smo da okolinu Mostara brani jaka neprijateliska PAA. Pretpo-
stavljali smo da je PVO sada pojaCana snagama koje su se tu zatekle. Pa
ipak sam razmisljao o onom upozorenju operativca. Sada, kada je rat veé
skoro zavrSen, direktive su sve CeSCe upozoravale na veéu opreznost, tj. ne
izlagati se opasnosti bez potrebe, jer najboljih medu nama nema: Franjo
Kluz, Ratko Jovanovi¢, Mileta Proti¢, Popov Arkadije i mnogi drugi, ginuli
su uglavnom u drugom ili treéem napadu, upravo tada kad je neprijatelj
uspevao da se sredi posle prvog iznenadenja. A poznato je da je na$ puk
priredivao neprijatna iznenadenja, a potom napadao i po 3-4 puta, suprotno
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svim taktickim normama. Zato sada, kad se »silna« nemacka vojska topi kao
led na Suncu, Zivoti naSih pilota postaju jo§ dragoceniji. | mi smo obecali
operativcu — samo jedan napad.

PLAMEN POD VELEZOM

Kao pratilac vode uskaéem u avion cije sam osobine ve¢ davno upo-
znao, njime sam izvrSio polovinu od dotadasnjih sedamdesetak borbenih le-
tova. Pole¢emo, »Spitfajer« radi besprekorno. Vreme je povoljno, nebo kri-
stalno Cisto a dobra vidljivost pruza idealne uslove za osmatranje. Brzo za-
uzimamo visinu. Za sobom ostavlamo usku traku mora sa ostrvima. Prele-
¢emo Biokovo i prestrojavamo se u formaciju - stepen levo. Povremeno
preko radija ujem po neku primedbu vode.

Osmatram usku vijugavu traku puta, onako iz navike nebih i usput
pronasao neki »vanplanski« cil. Vreme brzo prolazi. Ni¢eg $to bi mi privuklo
paznju. lz dosade pevusSim sevdalinku, ali odmi¢em palac od dugmeta za
razgovor da drugovi u grupi ne Cuju moj piskav glas. Na visinomeru je 3600
fita. Ponovo bacam pogled van kabine. Vidim da se priblizavamo brdima koja
okruzuju Mostar. Brda ba$ nisu prijatna za manevre iz obruSavanja, ali nam
omogucavaju da se neprimetno prikrademo gradu. Tu je odmah i Zeljeznic¢ka
stanica. Voda je ve¢ osmotrio cilj i kroz eter upuéuje komandu: »Pripremite
se, napadam, sledite me!«.

Meskoljim se na sediStu. VrS§im poslednje pripreme za otkacinjanje
bombi, ukljuCujem topove i niSan. Kao i svaki put pred napad, hvata me
borbena groznica. ObruSavam za vodom. Vidim cilj. Dole medu kolosecima

cri se nekoliko kompozicija, i pored maskiranih boja. Na oko 2000 fita
otkaCinjem bombe. Pratim vodu pogledom, a istovremeno cilj i niSan. Na
uobi¢ajenom odstojanju pritskam dugme za topove i mitralieze. Svetleci

meci nestaju medu vagonima, a avion se, laicki re€eno, gotovo zaustavlja u
vazduhu zbog trzanja topova. Poveéavamo brzinu, provlaéimo se u briSu¢em
letu izmedu Veleza i Huma. Sa juzne strane Huma sustizem vodu koji u
velikom wuglu penjanja pravi osStar desni zaokret. Izmedu Veleza i Huma
suzen nam je prostor za manevrisanje, a pored toga u neposrednoj blizini
nalazi se neprijateljski aerodrom, koji Zelimo da izbegnemo. Sve to kompli-
kuje manevar, ali to nije tako vazno, vazno je da smo uspeli da izvr§imo
zadatak, a da neprijatelj ne ispali ni jednog metka na nasu grupu.
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Na povratku sa zadatka - Vis, 1944. godine

- Dobro je - ¢ujem glas vode - odlazimo!

PoSto sam napravio zaokret, pogledao sam joS jednom Zeljeznicku
stanicu. Nas$ »cili« je pretvoren u dim i plamen, $to znaci uspeli smo. Tek
u tom momentu zahvatila me je neodoljiva Zelja za borbom. Da mi je bar
jo§ jednom da se sruéim u onaj koSmar dima i vatre, Ciji se plamen izvi-
jao prema nebu. Jer samo jedan napad je malo za svu mrznju prema oku-
patoru, za prolivenu krv naSih najboljih sinova. Ali, kao da ponovo Ccujem
reCi operativca »izvrSite samo jedan napad«. Pogled mi se joS ne odvaja od
zeljeznicke stanice. Odjednom, primetih kako se ispod nas pojavise sum-
njivi beli oblaci¢i bezazlenog izgleda. Istovremeno <¢uh poznati glas u slu-
Salicama - Flak levo dole, upozoravao je Delija. Bez ikakvog manevra, kao
da se niSta oko nas ne deSava, brzo odmiCemo prema Bijelom Polju. Ljutim
se S$to ne mogu da otkrijem zamaskirano »flakovo« gnezdo, jer ve¢ odavno
imam i neke licne nepreciS¢ene racCune sa tom gospodom iz PAA. Onda
bih sigurno prekrsio naredenje.

Letimo u pravcu Jablanice. Osmatrajte put i prugu - nareduje voda.
To me uzbuduje, jer stalno ocCekujem da se joS neSto ispreCi pred nase
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topove za koje smo ostavili jaéu rezervu. Znam da se tome nadaju i Delija

i Nedo, kao i na$ voda Soji6. Veé¢ dugo letim sa Sojiéem. Znam da sada
nervozno gricka usne traze¢i razloga da utroSi ostatak »groznice« i preostalu
municiju.

Istezem vrat, naprezem o¢i i mahinalno popravljam brile, ali kao za
pakost, ve¢ smo skoro kod Jablanice a na vidiku - niSta. Uzalud uveravam
sebe da smo danasnji zadatak uspesSno izvrSili, a u podsvesti oseéam da smo
mogli bar da potvrdimo prvi udar jo$ jednim napadom.

KABINA JE ODLETELA
Ko zna kuda sam Ilutao u mislima, kada mi iznenada u uSima zabruji
isprekidan vodin glas:
- Vra¢amo se, sledite me.
- ldemo da malo ... hm ... taj PAA kod Mostara.

- Razumeo sam, brzo odgovaram.

Odmah zatim izvodim levi zaokret i sledim vodu. Vraéamo se istim
putem. Sada su sve misli i paznja usmerene na ono zamaskirano gnezdo
PAA. Smanjujemo visinu i poveéavamo brzinu. Ispod nas dimna zavesa i

zato ne vidim niSta. Voda kao da je neSto primetio i naglo menja pravac
dajuéi komandu: »Flak desno, napadam - i pod blagim uglom ponire prema
zemlji, lako jo§ uvek ne vidim niSta, nastojim da sledim vodu, ali mi ne
uspeva. Sva moja paznja usmerena je na neprirodnu pojavu do koje je u
tom momentu doSlo u kabini. lznenada su me obasuli neki sitni kristali,

neSto nalik na Sljunak. NeSto je prsnulo i udariio me po glavi i grudima.
Instiktivno vu¢em palicu na sebe i penjem avion. Tek tada sam primetio
bele oblake kako poput pecurki ni¢u naokolo i shvatio sam o ¢emu se radi.

- Pogoden sam - vicem u mikrofon.

- Jesi li ranjen? Uzbudeno pita voda.

- Ne znam, zbunjeno muodgovaram.
- Peniji se ako mozes. Sta je? Jesili ranjen - ponavljao je voda. Smi-
rujem se i - c¢utim. Setih se da su mi drugovi pricali da rana ne boli odmah.

Pipkam se po licu, grudima, pomeram se na sedi§tu i ne oseéam nikakve
promene. Oseéam udarce vetra po licu. Okre¢em glavu unazad i nagore.
Tek tada spazih da od pleksis kabine moga »Spitfajera®* nema ni traga. Tog
momenta javljam vodi da nisam ranjen, samo kabine nema, odletela je.
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Mostarska kotlina je ostala daleko iza nas kada sam ponovo ¢&uo
glas vode.

- Kabine, kaze§, nema? Proveri ti to malo bolje.

Zaista ¢udno pitanje, ¢ak i vredanje.

Ukljuéujem ponovo dugme za razgovor i raportiram uvredeno - sluz-
benim glasom:

- Avion ispravan, ranjen nisam, kabina nestala.

- U redu, kaze voda.

A onda posle kratke pauze nastavi:

- Vraéamo se u bazu.
Letimo uporedo. Sa leve strane vidim vodu kako se okre¢e ka meni

i povremeno klima glavom. Sa desne strane Delija i Nedo. Delija me zove.

- Alija, Alija, ovde Delija. Kako si Alija?

- Dobro, brale!

Sada kad je proSao prvi Sok, osecam se sreénim jer sam okruzen dru-
govima, i trudim se da se odrzim na visini poziva bez obzira Sto sam ostao

bez »krova« nad glavom.
Alija LOSIC

KAKO PODSTItETE BORBENOST

Ljudstvo Prve i Druge vazduhoplovne eskadrile NOWVJ uzivalo je veliki ugled
kod saveznika. U nekoliko brojeva saveznickih listova prikazana je hrabrost, po-
zrtvovanost, disciplina i skromnost jugoslovenskih ljudi.

Prilikomposete Prvoj vazduhoplovnoj eskadrili  NOVJ, jedan americki novinar
postavio je majoru Mileti Proti¢u pitanje:

- Kako podsticete borbenost kod pilota Vase eskadrile?

Proti¢ se malo zamislio i odgovorio:

- Ja uopste ne nastojim da poveéam borbenost mojih pilota. Moja je najveéa
briga ba$ obratno, da borbenost obuzdam. Mrznja prema neprijatelju i Zelja za
borbom kod  njih jetolika da se Cesto zaborave i napadaju na neprijatelja bez

obzira na opasnost«.
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STICALI SMO ISKUSTVO

Radi uspeSnijeg izvrSavanja tezih taktickih zadataka na
manje poznatim terenima, kao i radi
denju navigacije za vreme leta,

udaljenim i
smanjenja zamora pilota u vo-
nastojalo se da se za vode odelienja i para
odreduju ofici ri-pi loti kojima je od ranije bio poznat predeo, a po mogué-
nosti i sam cilj (na primer: naselja, kasarne, aerodromi, rijeke,
oto€iéi i dr.). Naravno, to je dolazilo u obzir

Savao pod narocito teSkim meteoroloskim uslovima.

jezera, uvale,
jedino kada se zadatak izvr-

Zapazio sam da je kod Engleza bilo pravilo da voda odeljenja ili para

bude oficir a pratilac prvenstveno podoficir ili nizi oficir,
tilac pokorava vodi u svim prilikama. Oni smatraju da je u vazduhoplovstvu,
medu pilotima, oficir superiorniji od podoficira bez obzira na stepen struc-
ne spreme i ostalih letackih vrlina koje inaCe mora posedovati svaki pilot.
Takva gledanja usadena su bila i u naSem 1. lov. puku. Koliko je ta engle-

ska postavka u letackoj praksi Cesto nepravilna videlo se iz mnogih odcigled-
nih primjera.

s tim da se pra-

Pogibijom komandira flajta B 352. skvadrona - nezaboravnog druga
Arkadija Popova koji je u upornoj i nepostenoj borbi protiv neprijatelja po-
ginuo kao pilot-lovac 16. X 1944. godine kod sela Slano zapadno od Dub-

rovnika, za komandira flajta B postavljen je drug Buro lvaniSevi¢, koji je
prekomandovan iz flajta A.

Bilo je to 6. Xl 1944. godine. lzvidaci meteoroloSke situacije izvesta-
vali su biltenom da je nad teritorjom srednje i juzne Dalmacije, zatim nad
Hercegovinom i Bosnom potpuna, dosta niska oblaénost uz vjerovatnoéu pa-

1? Vazduhoplovstvo u NOR-u Jugoslavije
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Pred polazak na zadatak

davina. Medutim, na§ zadatak je bio da treba hitno srusiti bombama most
na Drini i tuéi po neprijateljskim trupama kod Visegrada. Vremenske prilike
u odnosu na konfiguraciju terena, bile su zaista nepovoljne. Medutim, za
pilote 1. lov. puka nikada nije bilo neSto sasvim nemoguce. To je Ccinjenica.
Komandir Buro IvaniSevi¢ odredio je sastav prvog para, i to: sebe kao vodu
para (ujedno i voda odeljenja) a mene kao pratioca. Sastav drugog para, po
naredenju komandanta Milete Protica, odredio je komandir flajta A Jovano-
vic Ratko, i to: za vodu para Nedelika Pai¢a i pratioca Rudija Lujidia. Dakle,
tri oficira i jedan podoficir. Tako formirano odeljenje poletelo je po niskoj
oblacnosti na zadatak sa viSkog aerodroma. Ve¢ na samom Visu oblaci su
pokrili pola brda Hum, te smo jedva poleteli na otvoreno more, gde nas je,
pored niske oblacnosti, docekala jo§ i kiSa. Pravac leta bio je prema splitskim
vratima uz sjevernu obalu Braca do Ploca (uSée Neretve) a zatim Neretvom
do Konjica prema Sarajevu, a odatle do Ustiprata i Drinom do ViSegrada.
Na etapi Sarajevo-Visegrad pratila nas je i snezna mecava, a sneg se lijepio
na prednje staklo kabine. Pod najtezim okolnostima, uz veoma Zzestoku ne-
prijateljsku PAO, zadatak u ViSegradu izvrSen je vrlo uspjeSno. Ma koliko da
su se branili, mnogo Svaba je toga dana zauvijek ostalo u Visegradu. A i most
nije bio posteden.
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Bez bombi i sa smanjenom koli€inom goriva, »Spitfajeri« su bili pokre-
tljiviji, a letelo se u zmijastoj brazdi Sto nam je omogucavalo efikasniju

odbranu.

Prilikom napus$tanja bojiSta, priblizno na polovini puta ViSegrad-Sara-
jevo izmedu Romanije i Jahorine, opet smo upali u sneznu meéavu i veoma
nisku oblacnost koja nas je pritiskala ka zemlji. Zbijeni krilo do krila ula-
zimo u vrtlozne oblake, kojih smo se oslobodili tek na oko 2500 m visine.
Produzavamo let ka jugozapadu, gledaju¢i pojedine vrhove planina ne bi-
smo i koji prepoznali radi bolje orijentacije. Nakon leta od oko 15 minuta
oblaénost se snizila na 1000 m. Sad primec¢ujemo viSe planinskih vrhova.
Znali smo da juzno od tih vrhova treba da budu obala i more. Komandir
odelijenja donosi odluku: zbijeni klin, spusStanje kroz oblake smanjenom
brzinom leta. Zaista, bila je to vrlo smijela odluka, ali moramo je sprovesti.
Otoci pokriveni oblacima i morska povrSina ne vide se, benzina polako ne-
staje, letimo u nepoznato i strepimo jer ne znamo Sta nas Ceka. Odjednom,
na visini ispod 100 m ukaze nam se more i obala nekog kopna. Oblacnost
je dozvoljavala letenje ispod nje. Ali, gde se stvarno nalazimo? Sva Cetvorica
ispustili smo nekako iz vida pracenje navigacije i orijentacije. Prema onom
Sto smo opreznim kruzenjem opazili, uoCio sam da smo izmedu Gruza i Lo-
puda. Ba$ u taj &as preko radiofonije komandir objasnjava da smo nad Si-
benskim kanalom, Sto je, navodno, ocjenio po konfiguraciji terena. U stvari,
on je zamijenio otoke Zlarin - Prvié, Sibenski kanal i sam Sibenik sa Lopu-
dom i Lokrumom, zalivom Omble, Gruskim kanalom i Gruzom. U brzini,
naroCito posle napornog letenja, piloti mogu da pogreSe i u slicnosti kon-
figuracije terena. JoS nisam uspeo da upozorim komandira na pogresnu pret-

postavku, a on nareduje:

- »Kurs 170°, i zauzima pravac leta. PoSto sam poznavao ovaj teren

iz vazduha, odmah sam uocio komandirovu greSku i kazem:

- »Druze, Buro, ne 170° nego 260°, jer se nalazimo jugozapadno od
gruske luke«. Ovamo smo dospeli zbog jakog vetra jo§ dok smo letjeli od
Sarajeva prema moru. No, nekako ozbiljnijim tonom on nareduje:

- »Sledite me«. Kao njegov pratilac morao bih bez ikakvog pogovora
da ga pratim, ali znam da ovog puta moram da se suprotstavim. Ponovo sam
molio komandira i ostalu dvojicu da me prate, jer odlicno poznajem ovaj
teren i odves¢u ih najkra¢cim putem na Vis. Vide¢i da mi nestaje benzina,
okrenem pravcem 260° i iznad same povrSine mora letim u pravcu Visa. Ko-
mandir joS neko vreme ostaje pri svojoj odluci. Lete¢i u odredenom Kursu,
pozivam ostalu trojicu da me slede, jer bi inaCe neko mogao da mimoide
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Vis, posto su oblaci (uz sitnu kiSu) tako re¢i do morske povrSine. Zaigralo
mi je srce kad sam primetio iza sebe ostala tri druga u vidu klina. Pribliza-
vajuéi se Visu, jedva smo ga primetili u neposrednoj blizini. Posto je prilaz
aerodromu preko viske Iluke bio zatvoren oblacima, letimo istoénom stra-
nom ostrva prema Komizi. Sa juzne strane, uz jednu klisuru doletimo jedan
za drugim na viSki aerodrom, koji je blizu polovine bio pokriven vodom i
natkriljen sivim oblacima.

Cim smo stigli na aerodrom, meni i komandiru motori prestanu da rade
i elise se ukoCe. U rezervoarima nije bilo viSe ni kapi benzina. Isto je bilo
i kod drugog para. Posle izlaska iz aviona, iscrpljeni do krajnosti ali srec¢ni,
drugarski smo se zagrlili i komentariSu¢i uputili se u operativni Sator da pod-
nesemo izvestaj o izvrSenju zadatka.

Ciril VRABIC



PRVA ESKADRILA

Umesto »Harikena«, nasa Prva lovacka eskadrila ubrzo je dobila sa-
vremenije i kvalitetnije avione. Dobila ih je pre polaska na front.
To su bili lovacki avioni »Spitfajer«. Njima je otpoCela i zavrSila borbena
dejstva na frontu u Jugoslaviji.

Pripadao sam tehniCkoj sluzbi eskadrile od njenog formiranja. Moram
odmah da kazem da su pred nama bili veoma teski zadaci ne toliko po

tezini samih zadataka koliko po uslovima u kojima smo radili i sredstvima
kojima smo raspolagali. Pored nas su zivele i ratovale slicne jedinice tadas-
njin ratnih saveznika. Ali, razlike u naprezanju naSih i njihovih tehnickih

kadrova bile su neuporedive. No, mi smo bili svesni specificnih uslova naSeg
ratovanja i sve je za nas bilo normalno i moguce. Borbeni elan pilota, entu-
zijazam sa kojim su pristupali zadacima prevazilazio je do tada poznate
norme i mogucnosti ljudi, ratnika. A takva atmosfera stavljala je i kadar VTS
pred teSka iskuSenja. Jedan do dva leta dnevno po avionu u ratu znaci viSe-
Gasovno angazovanje svih ljudi. Zahteva intenzivan, precizan rad. Medutim,
kod nas se nekada letelo i po 4 do 5 puta, naroCito u periodu obuke, Sto
je od VTS zahtevalo posebne napore. Rad je morao da bude krajnje ekspe-
ditivan, ali besprekoran i sa velikom preciznoS¢u. Ni nesnosne vruéine pra-
¢ene vrelim peSCanim vetrovima nisu mogle da budu prepreka da se na pre-
gledu i opravci vazduhoplovnog materijala radi i po 16 sati dnevno. Takvo
zalaganje letaCa i tehnickog osoblja omogucilo je da, na primer, od prvih
letova osnovne obuke pa do odlaska na borbene zadatke ne prode vise od
dva ipo meseca. ZavrSena je celokupna obuka, od tehnike pilotiranja do
obuke gadanja i bombardovanja. Uspeh je bio utoliko veci sto nije doSlo
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do vecih propusta koji bi imali Stetne posledice za vazduhoplovni materijal
i letacki sastav. Naprotiv, baS zbog preterane odgovornosti prema avionima
i opremi izgubili smo jednog vrlo iskusnog pilota - druga Halambeka. On je
priikom jednog tezeg kvara na motoru koji je izazvao pozar nastojao svim
silama i preko svoje ljudske moc¢i da spase zapaljeni avion. Sa namerom da
sleti na aerodrom izgubio je zivot naocCigled svojih najblizih drugova koji
nisu mogli da mu pomognu.

Uvek ¢u se secati 18. avgusta 1944. godine. Toga dana nad nasSim nebom
pojavili su se prvi put avioni sa crvenom petokrakom. Bili su to piloti Prve
eskadrile. Formaciju odeljenja od 4 aviona pratili su pogledi Citave eskadrile
sve dok nije nestala na horizontu, izmedu plavog neba i nasSeg mora. Koliko
god su piloti bili uzbudeni da posle tolikog vremena ponovo ugledaju sun-
¢anu dalmatinsku obalu i planinski masiv Dinare, niSta manje nije bilo ni
naSe nestrpljenje da ih ponovo ugledamo na horizontu kako se vracaju. Za
nas iz VTS, ispracaj i doCek aviona znaCio je uvek nervozna i mukotrpna
iSCekivanja. Osecali smo se odgovornim za njihovu sudbinu. Takav nam je
bio svakodnevni Zivot, jer su se zadaci nastavljali lanéano jedan za drugim
TehniCko osoblje nije zalilo truda a nasSi piloti ono Sto je najdragocenije -
zivote, u izvrSavanju dobivenog zadatka. Nije bilo pilota koji nije sa velikim
nestrplienjem ocekivao kada ¢e dobiti slede¢i borbeni zadatak. U relativho
kratkom periodu svog postojanja, u vremenu od 18. avgusta pa do kraja no-
vembra 1944. godine, eskadrila je izvrSila blizu 150 grupnih borbenih letova
sa viSe od 400 a/p. Po broju Casova borbenog naleta bila je medu prvim
jedinicama savezni¢kog balkanskog vazduhoplovstva.

Gubici koji su naneti faSizmu i okupatoru nase zemlje bili su veliki i
znaGajni ne samo za nasu NOV ve¢ i za saveznike. Narocito znacajan uspeh

postignut je u pogledu uniStenja velikog broja Zeljeznicke tehnike - loko-
motiva, vagona i drugih uredaja. Sliéni rezultati postignuti su i u unistenju
drugih suvozemnih i pomorskih prevoznih i borbenih sredstava, kao i u

unistenju  zive sile protivnika. Neprijatelju je bilo otezano koriS¢enje svih
saobracajnica u rejonima gde smo mi dejstvovali, a njegovi avioni vidali su
se sve rede na naSem nebu, posebno u rejonima u kojima su krstarili nasi
avioni.

Za postignute uspehe na frontu Prva lovacka eskadrila dobila je ne
jednom znacajno priznanje od saveznicke komande, koja je bila iznenadena
hrabro$¢u nasih pilota i taéno$¢u u izvr§avanju postavljenih zadataka.

Veoma je znacajan i moralni efekat dejstva naSe avijacije. Pojava avi-
ona sa crvenom petokrakom na naSsem nebu imala je ne samo veliki moralni
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efekat kod naSih boraca, koji su sa velikim zadovoljstvom pratili svaki let
nasih aviona, ve¢ i kod neprijatelia, na koga je to delovalo demoraliSuce i
ul'valo strah i nesigurnost.

Svakako da nema rata bez gubitaka. Sloboda se dobija samo borbom
i placa velikim Zzrtvama. Prva lovacka eskadrila ratovala je relativno kratko
vreme, ali je ipak izgubila svoje najhrabrije borce i najbolje drugove. Ne
mogu a da se ne setim: Popov Arkadija, Franje Kluza i Luidi Rudija. Sa pr-
vom dvojicom bio sam u cCestim sluzbenim kontaktima u vezi sa radom teh-
nicke sluzbe. Prvi je bio komandir a drugi nenaimenovani komesar eskadrile.

| danas me secéanje na njih uzbuduje. Arkadije je bio poreklom ruski
kozak. Bio je snazan cCovek Cetrdesetih godina, veoma temperamentan, hra-
bar, samopouzdan i iskusan pilot. Pre dolaska u NOV bio je duze vremena
u zatvoru. UstaSe su ga tukle do iznemoglosti, zbog ¢&ega je izgubio sluh
na jednom uhu. Ostao je u zivotu samo zahvaljujuéi svojoj snaznoj fizickoj
kondiciji, koju je stekao baveéi se sportom. Uspeo je da pobegne na slo-
bodnu teritoriju i priklju¢io se grupi vazduhoplovaca koji su iSli na Skolo-
vanje u Afriku. OsSte¢en sluh mu nije smetao da bude odlican pilot. On je
veoma Cesto na cCelu formacije vodio pilote na borbene zadatke. Jednoga
dana, prillkom napada po suvozemnim komunikacijama, zapazio je tenkov-
sku jedinicu maskiranu u jednom Sumarku, lako je suviSe opasno napadati
takav cilj, pogotovo sa manje visine - na kakvoj se nalazila njegova grupa,
odvojio se od grupe i krenuo u napad. Bombe su pogodile cilj, ali koncen-
tracija dejstva velikog broja PA oruzja sa tenkova ucinila je svoje. Grupa se
vratila na aerodrom obezglavljena, bez omilenog i volienog komandira
eskadrile.

Ime i slava Franje Kluza poznata je i van granica nase zemlje. Po pri-
rodi je bio veoma tih i stalozen borac, tridesetih godina. Na njemu se ni-
kada nisu mogli zapaziti ni najmanji znaci nervoze ili nespokojstva, ma u
kakvoj situaciji bio. Kad bi ga videi i- kako spokojno ulazi u avion, i ostali
piloti koji su leteli sa njim u formaciji postajali su sigurniji.

Franjo je pokazivao i veliku umeSnost u izvrSavanju borbenih zadataka.
Ali, ni njemu ratna srec¢a nije bila naklonjena. Jednog dana seo je u avion
kao i uvek veoma spokojan, i sa svojim drugovima poleteo na izvrSenje
borbenog zadatka. Ali nije se vratio. Tako je 14. septembra 1944. godine Prva
eskadrila NOV ostala bez najboljeg borca, druga i politickog komesara.

Luidi Rudi, mlad pilot italijanskog porekla, gotovo de€ak i po izgledu
i po osecanjima. Mrzeo je fasizam koji je naneo sramotu njegovoj domovini.
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Stoga je odlu¢io da se bori protiv takvog zla, smatrajuéi to svojom patriot-
Boriti se protiv faSizma bilo gde, to je bila njegova sveta

skom duznoséu.
njenim hrabrim borcima i

lozinka. A simpatije prema susednoj Jugoslaviji,
cilievima za koje se bore privukli su ga da stupi u redove Prve vazduhoplov-

ne baze. DoSao je 1943. godine sa malim S$kolskim avionom, lako je imao

malo letatkog staza i iskustva u letenju, upornim radom savladao je brzo

tehniku letenja i borbenu obuku.

Po prirodi veoma tih, bolje reCeno tuzan, kao da se osecao krivim

Sto je u njegovoj zemlji vladao faSizam, koji je posebno narodima Jugosla-
vije naneo veliko zlo. Naucio je prilicno dobro da govori naSim jezikom.
Bio je veoma osecajan, ali hrabar borac. Medutim, ni njemu nije bilo su-
deno da vidi konaCne rezultate dela za koje se borio. Poginuo je u rano

prolece 1945. godine, kada su se ve¢ brojali poslednji dani umiru¢eg fa-

Sizma. Toga dana na borbenom zadatku zatajio je nosaé bombe. Svi Rudijevi
pokusaji da je se oslobodi ostali su bez uspeha. Morao je da sleti sa njom.
Pri dodiru tockova na PSS, bomba je otpala, upaljaC se aktivirao a u eksplo-
ziji i dimu nestao je jo$ jedan divan borac simpaticni i dragi pilot Luidi.

Nasa VTS, svi mi koji smo radili na pripremi aviona za borbene zadat-
ke, bili smo svesni da na svakom borbenom letu moze doéi do onog naj-

priprema raketa



goreg. Zato smo svaku grupu ispracali na bojiSte sa zebnjom. Sa jo§ veéim
uzbudenjem i nestrplienjem ocekivali smo njihov povratak na aerodrom.
Radost je bila neizmerna kada se svi pojave na vidiku. Takav je bio Zzivot
tehnic¢kog osoblja - radost i bol smenijivali su se iz dana u dan.

Najveca satisfakcija za sve naSe tegobe bila je poseta vrhovnog ko-
mandanta druga Tita naSoj eskadrili u leto 1944. godine. TesSko je naci reci
za naSe uzbudenje kada smo ugledali, do tada samo po fotografijama i pri-
¢anju poznatog naSeg legendarnog vrhovnog komandanta. Pun snage i ve-
drine, c¢vrstim vojnickim korakom obiSao je sve posade postrojene ispred
aviona. Posle pozdrava sa pilotima, uputio se grupi tehniCkog sastava i
Stabnog osoblja, koji su nestrplivo cekali da ga vide i pozdrave u svojoj
sredini. ObiSao je na$ stroj, svakom borcu pruzio ruku i pri tome uputio
po koju prikladnu re¢. To ¢ée nam ostati kao jedna od najdrazih uspomena
iz ratnih dana Prve lovacke eskadrile.

Jedan od osnovnih faktora, koji je odigrao odluéujuéu ulogu u formi-
ranju ljudskih i borbenih likova u naSoj eskadrili, bila je moralna snhaga
nase Partije. Ona je delovala preko svojih ¢lanova, naroito onih drugova
koji su dosli iz borbenih jedinica, tako snazno i efikasno da se to teSko moze
opisati. Uostalom to su potvrdili i rezultati koje je eskadrila postigla u ratu.

Dosta je naSih ¢lanova Saveza komunista Jugoslavije koji su osnhovno
vaspitanje o idejama marksizma dobili prvi put u Prvoj vazduhoplovnoj bazi
i u Prvoj lovackoj eskadrili. Mnogi od njih primlieni su u redove Partije
negde u afriCkoj pustinji, Italiji ili na Visu. Bez njenog uticaja ne bi se odr-
zalo takvo drugarstvo i nacionalno jedinstvo, pogotovo ako se uzme u obzir
da je ljudstvo u eskadrili bilo veoma heterogeno - bile su zastupliene sve
naSe nacionalnosti i nacionalne manjine, a mnogi su pridoSli iz raznih je-
dinica i armija van naSe zemlje.

S obzirom na takav sastav ljudstva, bez sumnje je da su naSe partijske
organizacije i njeni C¢lanovi znali pravilno da iskoriste svoju vodecu idejnu
ulogu u sistemu vaspitanja Citavog sastava eskadrile. Inae se ne bi mogli
ni zamisliti uspesi kakvi su postignuti u tako kratkom vremenu postojanja
eskadrile.

Franjo MARIC



JURIS NA NEISPRAVNE AVIONE

Prva lovacka eskadrila NOV bila je stacionirana na aerodromu Kani u
Italiji, na isto¢noj obali Jadrana.

Osvanuo je 25. septembar, tmuran, sa jakim vetrom i teSkim sivim
oblacima, koji su se vukli iznad uzburkanog mora. Dok odeljenje za odrza-
vanje aviona radi punom parom da dovede dva »Spitfajera« u ispravnost,
dotle ostali deo tehnickog sastava eskadrile ocCekuje avione, koji na drugoj
obali Jadrana tuku neprijateljske kolone, koje se izvlace prema severozapadu.

Mehanicari brizno gledaju prema istoku. Evo ih! Kao male crne tackice
koje brzo rastu, avioni se pojavljuju na tmurnom nebu. Svi naprezemo oci,
brojimo ih kao da ne verujemo svojim oc€ima, jer opet nedostaje jedan,
opet se jedan nije vratio sa zadatka. Ubrzo smo saznali da nema druga
Ankona, skromnog i tihog, ali za neprijatella nemilosrdnog osvetnika. Ne-
stao je u gudurama bosanskih planina. Poslednji put je preSao Jadran, koga
je toliko voleo i nije se vratio. Protivavionska artiljerija je oStetila viSe aviona.
Pregledamo ih i brojimo pogotke. Mnogi su bili blizu smrti. Piloti su morali
maksimalno da koriste motore, a to je ostavilo odredene tragove. Motori su
bili preforsirani, pa je doSlo do curenja teCnosti, Sto uvek zahteva zamenu
motora.

Kad smo sabrali sve neispravnosti, rezultat je bio vise nego porazan.
Sedam aviona bilo je tako oSte¢eno da je na dva, pored ostalog, trebalo
menjati hladnjake, na jednom kompletno krilo, na drugom repne povrsine;
na jednom je trebalo krpiti dosta teSko oStecen trup, a na drugom menjati
elisu dok je sedmi bio za rashod, pa ga je trebalo zameniti. Na Cetiri aviona

186



nadeno je probijanje gasova, Sto je zahtevalo zamenu motora. Znaci od 16
aviona Prve lovacke eskadrile ostalo je samo tri u ispravnom stanju, spo-
sobnih da polete na izvr§enje borbenog zadatka.

I, naravno, sutradan eskadrila nije mogla da poleti na borbeni zadatak.
Piloti su se oseéali krivim, kao da su oni sami oStetili avione, a mehanicari
nisu mogli da pogledaju pilotima u o¢i zbog toga $to su im avioni neisprav-
ni. Svima nam je bilo tesko.

Komandant eskadrile nije Zeleo da svom viSem komandantu iznese
pravo stanje, boje¢i se da eskadrila sutra ne izostane sa borbenog zadatka.
Na sastanku Staba eskadrile reSeno je da se za sutradnji dan osposobi mak-
simalan broj aviona i da se eskadrila prijavi kao sposobna za izvrSenje bor-
benog zadatka.

Na osnovu naredenja komandanta eskadrile, tehnicki rukovodioci su
odmah sakupili ljudstvo, izneli im situaciju i primljeno naredenje a =zatim
su od njih trazili da iznesu svoje mislijenje i predloge za rad. Posle toga,
sastali su se tehnicki rukovodioci i razradili plan rada.

Trebalo je da se svi neispravni avioni povuku u odeljenje za odrzava-
nje. Privremeno je formirana operativna radna grupa pod neposrednim
rukovodstvom tehnickog oficira eskadrile. 1z letackih odeljenja eskadrile do-
vedeni su svi slobodni mehani€ari. Za borbenu pripremu ispravnih aviona
odreden je stariji tehniCar letaCckog odeljenja. Odeljenje ispravnih aviona
pojaano je i avio-mehaniCarima. Obezbedeno je dovoljno pilota za izvrSe-
nje probnih letova. Operativna radna grupa je podeljena na sekcije: za
avione, motore, naoruzanje i spec, opremu, kao i na posebnu sekciju za
snabdevanje. Obezbedeno je osvetlienje za no¢ni rad. Posto nismo raspo-
lagali dovoljnim brojem motora, jedna grupa je odmah upuc¢ena po njih u
centralno skladiSste u Napuli. Na rucak se nije iSlo, na veCeru takode. Jelo
se na radnom mestu. Radilo bez prestanka. Trebalo je na juri§ osvojiti ne-
ispravne avione.

Rad se odvijao takvom brzinom kao da je magicna ruka pokretala
ljude. Nastalo je pomeranje aviona, iznoSenje alata, materijala, prevozenje
motora, stotinu ljudi je imalo samo jedan cilj - osposobiti Sto viSe aviona
da bi eskadrila sutra ponovo poletela na borbeni zadatak.

Pomogli su nam i drugovi iz britanskih eskadrila. Ponudili su nam
dva motora koji su nam nedostajali, Sto smo sa zadovoljstvom prihvatili.
Gledali su i divili se naSim naporima. Donosili su nam ¢aj. Oko podne vec
smo imali dva aviona za probu, a pre zalaska Sunca trebalo je da imamo
io$ najmanije Cetiri, iako smo rad zapoceli tek u 10.00 ¢asova.
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Priprema »Harikena« za let

| danas se seéam tih trenutaka - Cuju se Cekiéi, dizalice zuje, opSta
guzva i metez iz koga se postupno, jedan po jedan pojavljuju ispravni avi-
oni. TehniCki rukovodioci obilaze, reSavaju probleme na licu mesta, licno
rade sa mehani¢arima $to je uticalo na moral i pozrtvovanje u radu. Oko
14.00 cCasova umesto dva imali smo Ccetiri aviona za probni let. Komandant
vinga, pukovnik britanskog vazduhoplovstva, ponudio se za probnog pilota.
Pristali smo. Veé posle nekoliko minuta stajao je pred nama sa padobranom.
Preuzeo je avion, pun poverenja u rad naSih ljudi, i poleteo u vazduh. Bio je
ve¢ mrak kada smo osposobili i sedmi avion. Tada nam je saopSteno da se
sutra pole¢e na zadatak u pet Casova, a trebalo je osposobiti jo§ 6 aviona,
od kojih na ¢etiri zameniti motore.

Rad u toku no¢i bio je naporan, osvetljenje dosta slabo, ali bez ob-
zira na sve to, rad se nastavljao nesmanjenim intenzitetom. Znali smo da
svanjiva oko 04.00 casa, kada treba da stignu piloti za 6 aviona na kojima
se mora izvrSiti probni let od 40 minuta, pa ako su ispravni, treba ih na-
puniti gorivom i ubojnim sredstvima i tek onda pustiti da polete na borbeni
zadatak.

Priblizava se ponoé, sve ide po planu. RaspoloZzenje i radni elan ne
dozvoljavaju da se primeti umor. Jo§ dva aviona dovedena su u ispravno
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stanje i zvuk njihovih motora para tiSinu noéi. Razvedrilo se. Kao da je i
priroda na nasSoj strani. Na istoku ve¢ pocinje da svice. Zora je ve¢ na po-
molu a i nas posao se priblizava kraju. JoS samo dva aviona. | nesto pre

04.00 casa pusteni su i njihovi motori u rad. | sa druge strane PSS, gde su
se nalazili ispravni avioni spremni za =zadatak, takode su pusteni motori
u probni rad.

lo§ samo nekoliko minuta do 04.00 casa. Dolaze probni piloti i poleéu
na probni let.

Prevozenje raketa

Grupa za pripremu aviona spremila je municiju i bombe za sve avi-
one. Avioni se vra¢aju sa probnog leta i, prema dogovoru, idu na stajanke
gde ih cekaju bombe i municija. Svi su ispravni. Kao da je neko dao znak,
ceo tehnicki sastav viknuo je u tom momentu tri puta ura.

Piloti su ve¢ tu, preuzimaju avione, pregledaju ubojna sredstva, vrse
se poslednje pripreme i pregledi. NameStaju se padobrani a mehaniCari pu-
Staju motore u rad. Avioni, optere¢eni bombama i municijom, poleéu na
zadatak, i to cela eskadrila od 16 aviona. Poleteo je i sedamnaesti avion,
»Spitfajer VIll«, avion komandanta vinga, koji je odluéio da sa naSom es-
kadrilom pode na zadatak.



Ve¢ je i poslednji avion poleteo i izgubio se na horizontu kada su
nam prisli engleski mehanicari i Cestitali na izvanrednom uspehu.

Vreme je prolazilo sporo. Jedva smo docCekali trenutak kada ¢emo po-
novo ugledati avione. U povratku piloti su pozdravljali svoje mehaniCare u
niskom letu. Kada smo videli da su svi avioni u stroju, u borbenom poretku,
nasSoj radosti nije bilo kraja, bacali smo kape uvis sre¢ni Sto je sve ispalo
kako treba. Avioni dolaze na stajanke, piloti su veseli. Unistili su viSe ten-
kova, kamiona i lokomotiva. Mnogo Svaba naslo je smrt, osveéeno je mnogo
nasih drugova. Bila je to najlep$a nagrada za nasu neprospavanu noc.

»Spitfajer VIll« parkirao je na stajanci u blizini Satora tehni¢kog ofi-
cira eskadrile. Uz pomo¢ jednog mehani¢ara, izaSao je iz aviona koman-
dant vinga i uputio se pravo prema tehnickom oficiru eskadrile i pokazu-
ju¢i na svoj avion, rekao: »Evo ga, va$ je, vi éete mi ga odrzavati, jer ste
najbolja ekipa u mom vingu«. Ovaj gest komandanta vinga bio je za nas
veliko priznanje stareSine koji je umeo da ceni sposobnost i zalaganje ljudi
kao i borbenu ispravnost aviona.

Franjo LOLIC
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ZUTOKLJUNCI SU POBEGLI

Bilo je to u periodu kada se NOP razbuktao svom Zzestinom. Nemci

su grozniCavim naporima nastojali da po svaku cenu izvuku Zivu

glavu iz obruéa NOVJ. Sa jugoistoka svijali su se u Srbiju da bi preko reke

Bosne i sremskih ravnica, a iz Gréke preko Dalmacije, osigurali sebi kakvo-

-takvo povladenje prema severozapadu. Cuvali su vlastitu Zivu silu i ratnu

tehniku, guraju¢i pred sobom na stotine staraca, zena i dece pokupljenih

na zgaristima srpskih, bosansko-hercegovackih i dalmatinskih sela. No, ka-

pitulacija okupatora je ve¢ na vidiku. Cilj NOVJ je dotuéi te zveri na mestu
njihovih zlo€ina i razbojnistava.

Se¢am se kada nam je, ¢elom sastavu 1. lovackog puka, drug Tito na
Visu krajem avgusta 1944. godine uputio apel: »Drugovi, ne dozvolite ne-
prijateliu da se nekaznjen povuCe iz naSe porobliene i unakazene domo-
vine«. Bio je to snazan borbeni podstrek i jedna od najsvetijih zapovesti
koja je svakog pilota-lovca i juriSnika pratila u svaki borbeni let.

Nemci su znali za borbeni duh i stru¢nu sposobnost pilota 1. lovackog
puka. Njihovi piloti su bezali u smrtnom strahu kada bi u vazduhu opazili
»crvenu petokraku«. Zato je bila retkost - trofej za pilota 1. lovackog puka
susret sa »Fokevulfima« i »MeserSmitima«.

Ostao mi je u seéanju 24. septembar 1944. godine. Zadatak nam je
bio da sa 4 »Spitfajera«x bombardovanjem i topovsko-mitralieskom vatrom
unistimo uporiste u DrniSu. Poleteli smo sa aerodroma Kane u Italiji u
05,30 Casova u sastavu: voda odeljenja i prvog para Popov Arkadije, nje-
gov pratilac Vrabié Ciril, voda drugoga para Srdanovié¢ Milan sa pratiocem
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Cavrilovi¢  Zivrorr, MeteoroloSki uslovi: uz italijansku obalu i nad Jadran-
skim morem oblaéno uz sitnu kiSicu a nad Dalmacijom krpasta oblacnost
Odmah posle poletanja penjemo se na visinu, probijajuéi oblake, a veé za
desetak minuta nalazimo se na oko 4000 m. Po navigacijskom proracunu
(koga je uvek pravio svaki pilot) nalazili smo se iznad ostrva Visa. U da-
liini, severozapadno od nas, primeéujem devet lovackih aviona, koji lete
priblizno istoj visini od Sibenika prema Visu. Obave$tavam vodu odelienja
Popova. On kratko nareduje: »Za mnom«! Dajem pun gas, i nas Cetvorica

- jo§ ne znajuéi Ciji su avioni, priblizavamo im se s kosa. U meduvremenu,
misleéi da su Englezi, zovemo ih pozivnim znakom na odredenom kanalu.
Ali, odgovora nema. Nepoznati lete u klinu, po tri trojke. Popov je odli¢no
poznavao sve tipove aviona, a posebno »Fokevulf«, te odjednom uzviknu:
»Drugovi, to su Fricevi, odmah na njih, ja ¢u na Celne a vas trojica po osta-
lima, pazite na moje komande«. Bili smo udaljeni od njih jo§ oko 2500 m. Ju-
riSamo punim gasom s kosa u susret. Bas kad je Popov dao komandu »U
napad«, odmah upita »A Sta je sad?«. Svi primetismo neko komeS$anje u
grupi. Brzo su napravili zaokret i davoliom se brzinom ustremiSe natrag ka
Sibeniku, zabijajuéi se u oblake kojih je bilo u vidu belih planina i do
visine od oko 5000 m. Ponovo se javlja Popov: »Pobegli su«, dodajuéi ma-
sniju psovku i nastavlia »ldemo na Drni§, a ove zutokljunce davo ¢ée odneti
u oblacimax.

Nastavljaju¢i medusobni radiofonski razgovor, Popov kaze da je pret-
postavljao njihov beg i zato je do zadnjeg momenta &ekao sa naredenjem
za odbacivanje bombi.

Sa velikom opreznoSéu nastavljamo let u vidu kvadrata, probijajuci
oblake. Po preletanju obale primec¢ujemo krpastu oblaénost do zemlje. Ori-
jentiSu¢i se, pronalazimo Drni§, a odmah zatim otkrivamo uporiSte, koje je
u stvari, otkrilo samo sebe vatrom PAA. Jedan precizan nalet u brazdi, uz
ostri »pike«, i 8 bombi razorilo je mesto odakle su nas malopre tukli sa PAA.
Oblacnost se pocCela zguSnjavati a nas Cetvorica rastereceni od bombi bili
smo jo$ orniji za ponovni susret sa onim malopredasnjim zutokljuncima. Na
zalost, toga dana naSi mitraljezi i topovi nisu imali posla.

Ciril VRABIC
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OPERACIJA BROI 4/VIS

»Zadatak napasti neprijateljsku kolonu koja se nalazi na putu
Oslje-Metkovic.

Broj aviona: 4 »Harikena« tipa »MK 1V «.

Pratnja: 4 »Spittajera«.

Ukupno vreme letenja: 4 sata i 15 minuta.

Ispaljeno: 12 raketa i 540 mitraljeskih zrna.

Piloti: voda, poruénik Marinovié, pratioci: Rebula, Pepel i Puri¢ (pre-
trpeo udes pri poletanju).

Posle iskustva steCenog u ranijem napadu na istu kolonu voda se od-
luCio za jedan napad. Kolona je nadena kod sela OSlje. Avioni su doSli nisko,
prikravSi se iza jednog brezuljika, S$to im je omoguéilo da ostanu izloZeni
neprijateljskoj vatri minimalno vremena. Iznenadenje, medutim, nije po-
stignuto usled pratnje koja je kruzila visoko. Tri salve po 4 rakete pale su u
podrucje gde su se nalazile trupe i motorizacija, ali nanesena Steta nije mo-
gla biti utvrdena usled veoma intenzivne i precizne vatre PVO, kojom pri-
likom su dva od svega tri aviona os$teéena donevsi po 15 odnosno 18 po-
godaka. lako ozbilino oSteceni, piloti su uspeli da dovedu avione do Visa,
gde su se u redu spustili. Posle ovog napada usledio je napad jedinica Dva-
deset Seste divizije, te je kolona potpuno razbijena, a sva motorizacija za-
robljena«.

Suvoparni jezik ovih redova u Operacijskom dnevniku Druge lovacke
eskadrile NOV teSko moze da doCara ono S$to smo doziveli kasno po podne
21. oktobra 1944. godine.
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Bio je to i inate uzbudljiv dan. Prethodnog popodneva, u napadu na tu
nemacku kolonu, koja se sa tenkovima, oklopnim kolima i drugom motori-
zacijom povlacila pred napadima jedinica 26. divizije NOV, poginuo je prvi
komandir Odeljenja »A«, Stanko Vouk. Sa Ccetiri »Harikena« (piloti Vouk,
Puri¢, Marinovi¢ i Pepel) vrSen je nalet dva puta na istaknuti deo kolone
koji je jo$ bio u kretanju prema Rudinama, a zatim jo§ dva puta na njen
stacionirani deo. Napad je bio vrlo uspeSan i sve su rakete pale medu mo-
torizaciju i trupe. Jedan petotonski kamion je eksplodirao i neprijatelj je pre-
trpeo znatne gubitke. Prilikom poslednjeg napada junacki je poginuo pilot
Vouk. Pogoden u briSuéem letu pao je u podruCje gde su se nalazile ne-
prijateljske trupe.

Eskadrila je 21. oktobra jo§ bila pod utiskom toga gubitka. Piloti, re-
Seni da osvete svoga druga, Cekali su nestrpljivo, u vinogradima koji su okru-
Zivali pistu za poletanje. Cekali su na izvestaje sa terena o rezultatima ju-
CeraSnjeg napada i na nove zadatke. Bilo je Cisto, prijatno jesenje popodne
kad je operativni oficir komande RAF StejSn Vis pozvao pilote u svoj Sator
i saopStio im zadatak. Motori su odmah upaljeni i Cetvorka je krenula na
poletanje.

Vracali su se sa zadatka i ovako
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Jedan za drugim poletala su tri »Harikena« dizu¢i se brzo uvis da bi
izi8li iz male kotline u kojoj se nalazio aerodrom i obrazovali formaciju pre
nego $to krenu ka cilju. Cetvrti avion nije, na Zalost, uspeo da se odlepi od
zemlje zbog kvara na motoru i pretrpeo je udes u vinogradu na kraju piste,
pri ¢emu je pilot povreden. Kasnije su nam priCali da nekim sujevernim
drugovima ta nezgoda »nije slutila na dobro«. Trojka je, medutim, produ-
zZila na izvrSenje zadatka.

Cim smo izbili na drum, s dubrovatke strane sela Oslje, spustili smo
se sasvim nisko, leteéi desno od puta i trazeéi neprijateljsku kolonu, za
koju smo znali da se nalazi negde ispred nas. lza OSlja drum nailazi na
jedan cuvik i zaobilazi ga s leve strane. Kako nam je javila spitfajerska prat-
nja, kolona se nalazila iza toga c¢uvika. Skrenuli smo desno u nameri da se
prikrademo iza c¢uvika i ponovo izbijemo na drum s druge strane brega.
Dok smo izbijali prema cesti, ugledao sam neprijatelja, koji se zaustavio
u podnozju brda i razmestio s obe strane puta. Preko radio-veze izdao sam
naredenje: *

»U napad! Zborno mesto iza ovog ¢uvika levo«.

U sledec¢em trenutku, sa udaljenosti od oko 350 metara od cilja, salva od
Cetiri rakete sa bojevom glavom od 30 kilograma, propracena mitraljeskom
vatrom iz Cetiri mitraljeza, pojurila je prema cilju. Istog Casa sledio je ostar
zaokret nalevo da bi se izbeglo dejstvo sopstvenih raketa, a onda izbegava-
nje PA vatre letom u cik-cak liniji do zbornog mesta iza cuvika. Svetleci
meci iz neprijateljskih lakih PA oruzja pravili su gusto sazvezde oko aviona.
Preko radija dopiru izvestaji spitfajerske pratnje da je napad uspeo i da su
sve ftri salve pale u cil. Neprijatelj je, dakle, platio dug. Divan osecaj
olakSanja.

Rebula javlja da je pogoden, ali da mu motor radi, i pored dima koji
se za trenutak bio pojavio. (Na srecu, pogodak u motor nije bio opasan).
Odmah dobija naredenje da uzme visinu i krene pravo prema Visu. Neko-
liko trenutaka kasnije stize i Pepel. Kreéemo za Rebulom, ¢&iji se avion ocr-
tava na CcCistom zapadnom nebu. »Spitfajeri« lete iznad njega za sluCaj da
bude prinuden da iskoCi ili da se spusti na more, S§to na srecu nije bilo

potrebno.

Ubrzo, bili smo opet na Visu, gde su nas ocekivali drugovi da c¢uju
izvestaj i rezultate dejstva.

Milo§ MARINOVIC
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I1Z KABINE U GIPSANI OKLOP

Posle uspesne teorijske i prakticne obuke na »Spitfajerima«, pocelo je

v grupno upucivanje pilota na trodnevni izlet iz Benina u Kairo u vidu
navigacijskih letova. DoSao je red i na moju grupu. Poleteli smo iz Ben-
gazija sa tri »Spitfajera« 19. jula 1944. godine, i to: Soji¢ Hinko, voda ode-
lienja, Kovaci¢ Mirko, desni pratilac i ja, levi pratilac. Od Bengazija do
Masamatruke leteli smo preko tri sata, gde smo prenoéil, a sutradan nasta-
vili za Heliopolis kod Kaira. Na pola puta od Aleksandrije prema Kairu pri-
metili smo kolonu automobila, u stvari, zemaljski eSelon nase Prve i Druge
eskadrile, koji je odlazio brodovima prema ltaliji na front. Letacki deo eska-
drile trebalo je da poleti preko Malte za ltaliju 20 dana kasnije kako bi ga
zemaljski deo prihvatio na odredenom aerodromu u Italiji.

Nadleteli smo eSelon, i pozdravljali drugove, prate¢i ih oko 10 minuta,
a zatim se sa njima oprostili. Mozda je ba$ taj momenat bio koban za moj
avion jer sam preopteretio motor. Odvojili smo se od kolone i nastavili let
za kairski aerodrom Heliopolis. Ubrzo smo ispred Kaira upali u gusti pes-
C¢ani oblak noSen vetrom hamsinom. Zbijamo krilo do krila, podizemo se
iznad oblaka i nastavliamo let prema aerodromu koji se nalazio isto¢no od
nas oko 25 km. Hamsinska obla¢nost ispod nas pocCela je da nestaje i
primecivalo se ogromno prostranstvo Kaira. Smanijili smo visinu na 500 me-
tara a brzinu na oko 450 km/h. U jednom momentu osetim jak potres avi-
ona a odmah zatim motor na mom avionu poceo je sve viSse da prekida rad.
Kazaljka na toplomeru je daleko preko normale. O pojavi treSnje odmah oba-
veStavam vodu odelienja Sojica, koji mi odgovara: »Ja ti ne mogu nista po-
moci. Vidim da se dimi iz motora«, a potom reskim glasom »Iskaci - goriS«.
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U tom momentu nije bilo moguénosti za iskakanje padobranom. Posle ne-
koliko sekundi osetim i Cujem eksploziju u motoru a zatim se pojavi gusti
beli€asti dim. Znao sam da dim potice od zapaljenog glikola, pa sam brzo
aktivirao vatrogasni aparat. U tom ¢&asu brzina je bila 350 km/h a visina
svega oko 250 m. Elisa se ukocila. Prelaze¢i u spiralni let trazim bilo kakav
prostor za sletanje. Odmah sam uocCio jedno dvoriSte, ispred ogromne zgrade,
za koju sam - prema masi dece - pretpostavio da je Skola. Okolo visoka
stabla divljih kestenova, a sa zapadne strane dvostruka auto-strada. Sekunde
prolaze, visina oko 100 metara, brzina 300 km/h, sletati se mora a gde?
Pred $kolu. Drugog izlaza nema. U oStroj glisadi preko desnog krila spustam
se u Skolsko dvoriste. Jak tresak. Sa trupa je odlomljeno desno krilo i re-
duktor motora sa elisom. Levo krilo se prebacilo na desnu stranu i okre-
nulo trup tako da sam ostao u sediStu sa glavom prema zemlji. Bio sam
potpuno pri svesti, ali poeo sam da ose¢am jaCe bolove. Odjednom ¢&ujem
deCju galamu. Iz kabine nisam mogao da izadem jer je poklopcem bila pri-
gnje¢ena uz zemlju.

Vreme prolazi veoma sporo. U velikoj sam neizvesnosti, jer mi niko
ne prilazi. Tek posle 20 minuta, stigla je ekipa za spasavanje, koja je okre-
nula trup aviona u normalan polozaj. Nekom <&udnom snagom uspeo sam
da odstranim poklopac kabine i izvu¢em se napolie sa padobranom. Preda
mnom su stajali egipatski policajci sa uperenim masinkama. Pristupio mi je
oficir Arap i poCeo da me ispituje na italjanskom jeziku odakle sam doleteo,
kojoj armiji pripadam i kakav mi je bio zadatak. U meduvremenu skidam pa-
dobran, kombinezon i haubu, stavljajuéi na glavu partizansku kapu sa peto-
krakom i tek tada odgovaram da sam Jugoslovenski partizanski avijatiCar u
sastavu RAF-a, i da sam sa jo§ dva druga - lovca leteo iz Masamatruka za
Kairo - aerodrom Heliopolis, pa mi je ovde eksplodirao motor. Oficir na
arapskom jeziku nes$to reCe strazarima koji odmah staviSe oruzje k nozi i
pridoSe blize. Jedino S§to sam ih razumeo bile su re¢i »Jugoslav«, »Tito« i
»partidan«. Zatim su me pustili i ja sam po$sao na oko 40 m udaljen put,
seo na iviénjak, Cekaju¢i auto da se bar autostopom prebacim do aerodroma
Heliopolis (za koji sam racunao da je od mesta udesa udalien oko 12 km.),
da se sastanem sa Sojicem i Kovacicem. Tek tada sam prmetio da mi je
obraz tamnoplave boje od udarca u zastitnu gumu.

Poteo sam da ose¢am sve jaCe bolove u glavi i telu. Oko mene su se
okupljala deca. Ve¢ ih se nagomilalo oko stotinak. Jedan maliSan mi se po-
peo na rame i iz dzepa izvadio kutiju sa cigaretama. Dao sam mu cigaretu
i on je pusSio kao odrastao. Razumljivo da sam najblizima podelio ostatak
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cigareta. Ponovo se pojavio oficir-Arap. PoCeo je da tera decu. Zamolio sam
oficira da ih ne dira i da ih volim jer i ja imam u domovini dvoje takvih.
Oficir je popustio. Zatim mi je meSavinom italijanskog i engleskog jezika
poceo da pric¢a o simpatijama Egipéana prema jugoslovenskim partizanima,

0 drugu Titu, o naSim izbeglicama u EL-Satu, o antipatijama prema kralju
Petru itd. Ponudio me je nekim alkoholnim piéem nalik na konjak i sen-
dvicem S§to sam sa zahvalno$éu primio. Interesovao sam se da li ¢ée doéi
kakva komisija da izvrS§i uvidaj i da me sasluSa o udesu. Odgovorio je da je
obavestio englesku komandu, jer Egipéani nemaju pravo da vrSe takve uvi-
daje, pa €ak ni da pruzeunesrec¢enima posebnu pomo¢ bez prethodne
dozvole Engleza. Tek tada sam shvatio koliko Egipéani zavise od Engleza.

Negde oko 10,30 Casova naiSla je iz Kaira u pravcu Aleksandrije du-
gacka kolona kamiona koji su bili  krcati vojnicima. Na Celu kolone bio je
veliki dzip. Primetio sam da dzip usporava voznju, jer mu je paznju pri-
vukao razlupani »Spitfajer« sa crvenom petokrakom zvezdom. Iz dzipa je
izaSao jedan pukovnik-Amerikanac i poCeo da me ispituje. Kad je saznao da
sam jugoslovenski partizan-pilot, rekao mi je da je poreklom Ceh. Zapoé&eo
je vrlo srdaéan razgovor. Zatim me je svojim dzipom odveo u bolnicu u
Heliopolis i predao jednom ortopedu takode, poreklom Cehu. Veé oko
podne pregledan sam na nekoliko rendgen-aparata, a nepuni sat posle toga
bio sam okovan u gipsani oklop  od vrha noznih prstiju do vrha glave
Ostavljeni su najnuzniji otvori. Sve je to ucinjeno, navodno, zbog toga S§to
sam sav polomljen. Prenet sam u bolni¢ki krevet, gde su me dve bolni¢arke
pazljivo i dobro nahranile.

Oko 15,00 &asova posetili su me drugovi Soji¢ i Kovagi¢. Nisu ostali
dugo, lekar mi je zabranio svako naprezanje, jer mi je bila polomljena do-
nja vilica a lobanja preko temena prilicno naprsla. Pred veCe je doSla u sobu
sa kolicima punim knjiga jedna Zena, koja mi se odmah predstavila pod pre-
zimenom Maplebeh i da je rodom iz Splita. To poznanstvo me je veoma
obradovalo pogotovo kad sam ¢&uo za njene simpatije prema NOB i domo-
vini. Od nje sam saznao S§to-Sta kako o razvoju NOB tako i o StetoCinskom
radu kralievaca u Kairu. No, ve¢ sutradan posetila su me neka nepoznata
lica, na ¢ijim su kapama bile kokarde. Se¢am se kako je jedan od njih rekao:
»Lako ¢emo sanjim, samo mu treba kapu sa petokrakom dignutix. Poceo je
da mi gura cCokoladu u usta ali je sreéom naiSla bolni€arka i pocela Zucno
da se raspravlja sa mojim »posetiocima«. Posle kratkog vremena doSao je
lekar - Ceh i drugarica Maplebeh. Odluéili su da me premeste u drugu bol-
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nicu. Tom prilikom lekar mi je zabranio da primam od bilo koga Sta sem
hrane koju ¢e mi davati bolniCarka. Secam se da su joS neki dolazili, ali ja
sam bio za svakoga »sit i gluhonemx.

Sutradan su me odvezli na aerodrom Heliopolis, a zatim sam »Lanka-
sterom« sa oko 50 bolesnika upucen u lzrael. Posle sletanja odveli su nas
sanitetskim kolima u paviljon poljske bolnice, gde nas je bilo u 2 reda po
30. Pavilione su odrzavali talijanski i nemacki =zarobljenici pod kontrolom
laksih pokretnih bolesnika - Amerikanaca i Engleza.

Bolni¢arke su me negovaie i cuvale zaista besprekorno. No, i pored
te paznje jedan  zarobljenik - ¢ista¢  uspeoje da mi na lice neprimetno stavi
nekoliko vaski, koje su se brzo uvukle pod gips i preSle za vrat i pod pazuh.
Cini mi se da su mi te va$i bile teze od svih bolova koji su poticali od
pokidanih zivaca. Za mesec dana one su mi formalno pojele meso za vra-
tom i ispod pazuha. Kao partizan nisam hteo nikome da se potuzim na
bolove iako me lekar dva puta dnevno obilazio. Pa ipak sam jednog dana
rekao lekaru da oseéam bolove za vratom i ispod pazuha, a on mi je od-
govorio da je to normalna pojava kod polomljenih delova u gipsu. Nisam
vise hteo da se bilo kome potuzim  na pomenute bolove, jer ni sam nisam
znao da potiu od ujedanja vasiju.

25. avgusta 1944. godine ve¢ u zoru primeéena je neka uzZurbanost
medicinskog osoblja u paviljonu. Oko 11 sati pojavila se na vratima paviljona
jedna Zena u uniformi viSeg oficira, kojoj je raportirao lekar paviljona. Ta Zze-
na, verovatno lekar, obracala se sa par prigodnih re¢i svakom bolesniku. Do-
SavSi do mene, upitala me je kao i sve ostale na engleskom jeziku kako se
oseam. Odgovorio sam uz reCi zahvalnosti na opStoj paznji. Kada je pri-
metila »partizanku« na mojoj glavi, sela je na stolicu pokraj moga kreveta
i zapocela razgovor na italijanskom jeziku. (ltalijanski sam vrlo dobro go-
vorio). Pitala me o NOB u domovini, o drugu Titu, o kralju Petru, Drazi
Mihajlovicu, o naSem zbegu u EL-Satu, o zloCinima italijanskih i nemackih
faSista itd. Na pitanja sam odgovarao bez ustezanja, jer sam primetio da je
jedan od prisutnih belezio moje reci. Kad sam pricao o zlodelima okupatora
nad decom, Zenama i starcima, njoj su u dva maha oci zasuzile, a ni njena
pratnja, koju je sacinjavalo oko 60 lica nije ostala ravnoduSna na ono $to je
¢ula o NOB u Jugoslaviji direktno iz usta partizana. Posle sat vremena (to-
liko su se zadrzali kod mene) zapitala me za Zzelju u pogledu daljeg lecCenja.
Izrazio sam molbu da mi se skine gips sa vrata i ispod pazuha, jer na tim
mestima ose¢am pojacane bolove i jak svrbez. Naredila je da me rentgenski
pregledaju i ako je sve u redu, da mi viSe ne stavljaju gips, a o nadenom
stanju da nju izveste. Taj njen nalog dao mi je hrabrosti i utehe. Odlazeci
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od mog kreveta, nije seustru¢avala da me pred svima prisutnima poljubi u
Celo uz Zelje za brzo ozdravljenjei $to skoriju pobedu nad nemackim zlo-
éincima. Priznajem da su tog momenta i meni oci zasuzile.

IZ GIPSANOG OKLOPA U KABINU

Posle rucka odvezli sumeu paviljon za ortopediju. Prilikom skidanja
gipsa sa vrata primetio sam uzrujan izraz lekara. PoCeo je da psuje. Naime,
u vratu je nasao ugnjezdenu u zivo meso Saku bel ih vasi, a isto tako je bilo
i ispod pazuha. Asistentkinja je poCela da place. Lekar joj je rekao (iako su
nastojali da ja ne vidim gnezda): »To mogu podneti jedino jugoslovenski
partizani«. Kad mi je skinut sav gipsani oklop, vasSja gnezda dezinficirana,
kad sam oSiSan, obrijan, okupan i pristojno obucen i obuven ¢inilo mi se
da sam bio najsrecniji ¢ovek na svetu. Jo§ dva dana nisam mogao da stabi-
lizujem ravnotezu. No, jaka ¢eznja vukla me mojim drugovima. Upucen sam
na komisiju, i dobio 6 meseci bolovanja u Kanadi. Nisam se suprotstavljao,
jer bi me zadrzali u Tel Avivu. Dobio sam dokumenta i avionsku kartu do
Kaira. U Kairu sam dobio 10 funti, torbicu i avionsku kartu do  Napulja,
odakle je trebalo da odletim za London.

StigavSi u Napulj 31. avgusta pred vecCe, smeSten sam u prihvatnu am-
bulantnu sobu zajedno sa dva Engleza, koji su putovali za London. Zamolio
sam lekara da mi dozvoli da posetim naSu misiju u Bariu radi obavestenja.
Lekar je otkrio moju stvarnu nameru i 5. septembra uputio me sanitetskim
kolima na aerodrom, gde sam ukrcan u avion »DC-3«. U zadnjem momentu
sam saznao da avion leti za London a ne za Bari. Kao iz topa iskoCio sam
iz aviona i ne obziruéi se na pozive posade da odmah poleéu, odmahnem
im rukom u znak pozdrava i pokazem da c¢u krenuti ka severu. PoSao sam
na zeleznicku stanicu da vozom otputujem za Bari.

U dZzepu sam imao 11 funti - dovoljno za put do Barija. No,put od

Napulja do Barija bio je tezak. Nisam imao voznu kartu, niti sam je  mogao
da kupim. Uz pomo¢ auto-stopa uspeo sam da za tri dana stignem u Bari.
Odmah sam naSao naSu partizansku bazu i zamolio da me upute na front
ti. u Prvi lovacki puk. Gledali su me sa sumnjom. Nisu hteli da mi kazu tacno
mesto lokacije puka, a mozda =zbilja nisu znali, kako su mi govorili. Pre-
ostalo mi je jedino da se ponovo probijam do fronta na svoju ruku auto-
-stopom.

Sa 3 funte i plathom knjizicom, zatim najnuznijim dokumentima iz bol-
nice, sa kilogram hleba i dve konzerve u torbici, uputio sam se iz Barija na
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severozapad. Jo§ od ranije sam znao gde se nalaze aerodromi koji bi mogli
do¢i u obzir za stacioniranje naseg puka. ISao sam prema Fodi. Znao sam
da ¢u uspeti, bez obzira na moje joS uvek vrlo loSe zdravstveno stanje. Vise
od pola puta iSao sam peSke, jer su Soferi bili oprezni poSto je bilo mnogo
prerusenih  neprijateljskin auto-stopera, koji su ubijali savezniCke Sofere.
U Fodi sam doznao da se jugoslovenski skvadron - 1. lovacki puk nalazi
uz more kod mesta Kane. Tek posle Cetiri dana doSao sam u Kane. Tu sam
doznao za tatno mesto lokacije naSeg puka. Trebalo je pre¢i joS oko 10
kilometara. PoSao sam skoro trée¢i. Oko 8 Casova opazim na jednoj uzvi-
Sici na$ logor - Satore i na jarbolu veliku zastavu sa petokrakom. PokuSao
sam stranputicom da prevalim jo§S poslednji kilometar. Medutim nisam viSe
mogao da se borim sa nesanicom i umorom. Spustio sam se na zemlju i
odmah utonuo u ¢&vrsti san. Probudio sam se tek oko podne. Krenuo sam
uzbrdicom prema naSim $atorima. Odjednom sam primetio kako mi dvojica
trée u susret. Odmah sam prepoznao Popov Arkadija i Jovanovi¢ Ratka. Njih
je obavestio strazar da se logoru priblizava neki sumnjivi vojnik. Bio je to
stvarno srdacan susret starih drugova. Radovali smo se kao deca. Pritréali su
i Ankon Lopold i Kovaci¢ Mirko, koji su hteli da me preuzmu od Popova
i Jovanovi¢a, ali bez uspeha. Ve¢ sam poceo da =zaboravljam pretrpliene
muke.

Sluzbeno sam se prijavio tek sutradan komandantu Prvog lovackog
puka, drugu Proti¢ Mileti i engleskom »Boju« Proktoru koji mi je rekao da
od letenja nema niSta dok ne prime izveStaj od komisije za ocenu letacke
sposobnosti. To obavestenje »Boja« za mene je bilo porazavaju¢e. Odmah sam
o tome obavestio drugove Popova i jovanovi¢a. Popov me je odmah uteSio.
Dogovorili smo se da on poleti »Spitfajerom« na susedni grcki aerodrom
gde ¢emo sti¢i Jovanovi¢ i ja. Ja sam seo u »Spitfajer« a njih dvojica su mi
preko radiofonije naredivali vrstu evolucije koju je trebalo da izvodim. Le-
teo sam 15 minuta i priznajem da nisam primetio nikakvu fiziCku ili psihicku
pauzu u letenju. Odatle sam poleteo za Biforno (na na$ aerodrom) i sve je
bilo bez greske. Upuéen sam jo$ isti dan na lekarski pregled radi ocene spo-
sobnosti za letenje. Pratio me je drug Popov, koji je umesto mene izaSao
pred lekarsku komisiju. Tako sam zahvaljuju¢i drugu Popovu dobio najviSu
ocenu letacke sposobnosti i opet sam bio u moguénosti da letim nad naSom

zemljom i tu¢em neprijatelja u vazduhu, na zemlji i moru.
Ciril VRABIC

NAPOMENA: Pisac ¢lanka se 1956. godine obratio komandantu RV da mu dozvoli
uéeS¢e u borbi u Egiptu za vreme Suecke krize. Pobuda za taj potez potekla
je iz iskrenih simpatija prema egipatskom narodu, koji je njemu i drugim
borcima NOV, kao i izbeglicama za vreme NOR-a na svakom koraku iska-
zivao punu susretljivost, paznju i simpatije.
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BRODOVI SU POTONULI

Bio je tmuran i kiSovit dan. 19. oktobra1944. godine. Traganje za ple-

nom po otvorenom moru izgledalo je beskorisno, iako se znalo da
bas takve vremenske prilike neprijatelj koristi za prevozenje na moru. Me-
dutim, mehani¢arima je naredeno da pripreme 4 aviona kojima ce leteti
drugovi: Polde, Ciro, Mirko i Rade.

Nije proSlo ni 20 minuta a 4 »Spitfajera« su odletela mars-rutom juzno
od KorCule i Mljeta na visini nekoliko metara iznad morske povrSine. Vidlji-
vost je bila oko 2000 metara. U blizini Lopuda okre¢emo desno prema otvo-
renom moru. KiSa je veC prestala, a oblacnost ve¢ prelazi u razredenu su-
maglicu. Tu se ve¢ moglo leteti na nekoliko stotina metara visine a da se
povrSina mora ipak lepo nazirala ¢ak do 3000 metara ispred nas. Nas me-
dusobni razgovor sluSala je i kontrola letenja. Ve¢ smo juzno od Lastova
oko 40 kilometara lete¢i na visini oko 250 metara. Primetili smo ispred nas
na oko 3 kilometra siluete tri manja transportna broda od oko 1500 do 2000
brt. Brodovi su plovili u brazdi prema zapadu. Priblizavajuci im se, vreme je
dozvoljavalo da se popnemo na visinu od 600 metara. Posmatraju¢i brodove,
Poldi kaze da mu se Cini kao da na krmi zadnjeg broda vidi englesku ratnu
zastavu. Rade kaze kako vidi i na prednjim brodovima engleske zastave.
Spustamo se nize da bismo bolje osmotrili. Medutim, iznenadila nas je ze-
stoka PA vatra. Povladimo se van njenog dometa. Bili smo u nedoumici da li
su brodovi zaista savezni¢ki? U meduvremenu iz baze javljaju da se tog Casa
juzno od Lastova i Visa ne nalazi nijedan savezni¢ki brod. Odmah nam je
bilo jasno da se radi o obmani. S obzirom na jaku PAO, doneta je odluka:
prvi par (Polde i Ciro) na srednii, a drugi (Rade i Mirko) na zadnii brod.
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Poletanje odeljenja »Harikena«

lako je bila sumaglica, vreme je ipak dozvoljavalo da se popnemo do 900
metara. Lete¢i bo€no, bez mnogo oklevanja obruSavamo se svaki iz svog
pravca na odredene cilieve, sa odlukom da se u prvom napadu odbace sve
bombe. Neprijatelj je maksimalno koristio PAO, ali napad je vrSen sa 4

pravca. Prelaze¢i u zaokret pri meti | i smo da je srednji brod poteo da tone
jer je verovatno jedna bomba probila palubu i eksplodirala negde pri dnu
trupa i otvorila dno, dok su dve eksplodirale na palubi. | zadnji brod do-

ziveo je sliénu sudbinu. Pogoden je i nagnuo se na bok. Medutim, prvi brod
je poceo da bezi punom brzinom.

Posle bombardovanja tukli smo ih topovskom i mitraljeskom vatrom.
Vraéajuéi se na aerodrom, juzno od Visa susreli smo 12 »Spitfajera« s en-
gleskim oznakama, koje je kontrola letenja uputila na popriSte sa zadatkom
da snime potapajuce i potope preostali brod.

Ciril VRABIC
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RADOSTI U PANICI NEPRIJATEL]JA

Mrznja, svakako, ne spada u red plemenitih ljudskih oseéanja. Aii
mrzeti faSiste je ljudski i plemenito, jer su oni negacija svega hu-
manog, lepog i dobrog. Ta mrznja je, u stvari, poseban vid ljubavi prema
ljudima i zivotu. U ratu ona je bila pojacana gnevom zbog bezbrojnih su-
rovih zloCina faSistickih hordi nad neduznim Zivliem, zbog njihovih tero-
ristiCkih razaranja, zbog nesreca koje su donele narodima i pojedincima.

Svakom ko ih je video, makar samo na filmu, kako osiono uzivaju u
ruSenju VarSave, Roterdama, Beograda i tolikih drugih gradova - mucenika,
kako bahato marSiraju ulicama kroz ruine koje su sami stvorili, kako »iber-
menSevski« postupaju sa rajom bez odbrane, duboko se u svest urezala
slika te nadmene i obesne neljudske sorte, sazdane od sile i nasilja.

Zato se niSta ne moze uporediti sa zadovoljstvom koje Covek oseti kad
u borbi vidi faSiste obuzete samrtnim strahom i ugleda njihova unezverena
lica. To mu je kao neka naknada za izgublijene radosti i snove o srec¢i koje
je unistila surova stvarnost rata.

Ovo je u stvari prica bas o takvom dozivljaju.

3. novembra 1944. godine operativni oficir na viSskom aerodromu re-
kao nam je da je Sibenik osloboden i da se neprijatelj gonjen naSim je-
dinicama povla¢i prema Kninu. Po njegovim redima, od Sibenika do Drnisa
nalaze se naSe jedinice i na tome putu ne treba vrsiti nikakve napade. Za
put od DrniSa do Knina nije znao u ¢ijim je rukama, pa je naredio da pre
eventualnog napada proverimo da Ili je re¢ o neprijateliju ili o nasim tru-
pama. Od Knina pa dalje prema Bihacu mozZe se napasti svaki osmotreni cilj
bez prethodnog proveravanja.
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Poneseni ovim novim uspesima nasih boraca poleteli smo sa Visa,
lete¢i na visini  od oko 900 metara, sa namerom da se pre DrniSa spustimo
u briSu¢i let u potrazi za kolonom koja je uzmicala pred nasim jedinicama.
Dan je bio sun€an, nebo bez oblacka, a Jadran veliCanstven u svome pla-
vetnilu.

Dok smo hitali ka DrniSu, ugledali smo s leve strane veliku kolonu
koja se kretala od Sibenika ka DrniSu. Bili smo uvereni da je naSa. Pozalili
smo se jedan drugom S$to ne mozemo da je pozdravimo i pokazemo bor-
cima avione sa petokrakom, koji su, eto, najzad stigli da im pomognu i da
ih stite.

Od DrniSa smo leteli pored pustog druma do Knina, gde nas je do-
Cekala snazna protivavionska vatra. Zaobisli smo Knin i produzili prema Su-
Cevi¢ima. Dve milje juzno od sela, niski oblaci su nam potpuno zakrilili put
koji se penjao prema selu, pa smo krenuli nazad u bazu. Razmisljali smo
0 obavestenjima koja smo dobili od operativnog oficira i pitali se Sta se
dogodilo sa neprijateljem.

Odlucili smo da se vratimo briSuéim letom i pozdravimo uzgred onu
nasu kolonu koja je iSla od Sibenika prema Drnidu. Priblizavali smo se
drumu preko oniskog Siprazja koje je dopiralo do blizu samog puta. Kad
smo ugledali put, imali smo §ta da vidimo. Pred nama nije bila partizanska
nego nemacka kolona. U njoj oko 50 kamiona, nekoliko bornih kola i oko
600 peSaka.

Buka avionskog motora najslabije se Cuje ispred i iza aviona koji leti.
Obrazuje se neka vrsta konusa tiSine, jedan ispred, a drugi iza aviona. Vrhovi
tih konusa okomito su naslonjeni na ravan obrtanja elise. Posto smo se spus-
tali vertikalno na drum, a bili zaklonjeni Sumom, neprijatelj, kome je smetala
1 buka sopstvenih vozila, nije nas osmotrio, bas kao ni mi njega, sve dok se
nismo nasli pred njim, na oko 40 metara od puta.

Nikad ni pre ni kasnije nisam video takav drastiCan prizor straha kao
na tim Nemcima kad su nas ugledali. | sam iznenaden ovim neocekivanim
susretom, imao sam samo toliko vremena da viknem u mikrofon: »Svabel!
U Napad!«.

Manevar je bio energi¢an. ZavrSio se oStrim zaokretom za 180°. Pod
nama se ukazala nezaboravna slika. Medu faSistima panika. Iskacu iz kami-
ona. Neki ve¢ jure po kamenjaru, bacaju¢i se na zemlju u potrazi za zaklo-
nom. Neki padaju preko kamenja, a oprema im se razlete po tlu. |z zaustav-
liene motorizacije javljaju se prvi svetleéi meci u pravcu nasih aviona. Ali
to ne zaustavlja paniku i izbezumljeno bezanje faSista $to dalje od puta.
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Bili su to trenuci naSeg ushi¢enja. Pod nama, sva beda nekad osionih
faSistickih hordi. Ni traga od bahatosti. Nigde »ibermenSa«. Samo bespomo¢-
nost, unezverenost i strah. Elementaran, neobuzdan strah kukavnog zlocinca
pred rukom pravde. Gde vam je sad va$a nadmenost, soldati Vermahta? Sta
to bi?

Kad god se setim te slike, zazalim Sto nisam slikar. Kakvo bi to platno
bilo! Znam samo da bi dominirao strah. Strah svih boja i oblika. Strah u
o€ima, u izbezumljenim grimasama i pokretima. Suludo trazenje spasa kad
spasa nema.

Nema spasa, jer nema milosti. | nije je moglo biti, jer u osvetnicima
zive slike poruSenog Beograda, u crno zavijenog Kragujevca, popalijene Ko-
zare, ucvelijenih majki i uplakane i zaplaSene siroCadi. | zato, dok prsti be-
somucno pritiskuju obarate mitralieza i ispaljivaCe raketa $to seju pustoS i
smrt, dok se avioni vrtoglavo okrecu i smenjuju jedan za drugim, u duSi nije
bilo mesta sazaljenju nad tom ljudskom bedom. Samo radost i osecaj samo-
iskupljenja, izvrSenja pravde.

Milo§ MARINOVIC

UPORNI BOKSER

Prva vazduhoplovna baza NOVJ =za vreme bavljenja u ltaliji razvila je Zivu
kulturno-prosvetnu i  sportsku  delatnost. Povremeno su se organizovali sportski  su-
sreti izmedu nasih i saveznickih ekipa.

Jednom  prilikom predstavnik jedne americke jedinice trazio je jednog naseg
boksera radi organizovanja meca. Javio se pilot Arkadije Popov. Kratko vreme je

trenirao i u odreden dan izaSao na ring. U ocekivanju americkog boksera naSi su
hrabrili  Arkadija i bili uvereni da ¢e pobedit. Medutim, na njihovo zaprepasScenje
na ring je izasao jedan crnac, ameri¢ki vojnik - pravi »golijat«. Arkadije je hrabro

u$ao u borbu i izdrzao tri runde. Izgubio je me¢ na poene.

Od tada je svakodnevno i uporno trenirao. Ustajao je prvi, skakao preko ko-
nopca, tré¢ao i radio razne vezbe da bi doSao u formu i nadoknadio slabu kondiciju.

Posle 14 dana ponovo je izaSao na ring. Sada, medutim, nije imao sreée da se
ponovo ogleda sa crnim »golijatom«, ve¢ je =za protivnika dobio jednog Italijana -
boksera srednje kategorije. Arkadije je sa njim brzo zavrSio meé. Ve¢ u drugoj
rundi odneo je pobedu. Bilo mu je Zao S$to se nije ogledao sa starim znancem, ali
utesio se izvojevanom pobedom.



KOLONA U PLAMENU

Poslednjih  dana novembra 1944. godine odelienje od 4 »Harikenag,
Ssa vodom Ceniéem, doletelo je na ostrvo Vis. Trebalo je napasti ne-
prijateljske kolone na putu Knin-Bihaé.

Kao zastita »Harikena« poleteli smo Vrabi¢ i ja.

Vreme je bilo veoma promenljivo. Veé odmah po poletanju uleteli
smo u kisu.

Kod DrniS$a smo morali da skrenemo udesno zbog protivavionske od-
brane. Zaobi$li smo planinu Hum, pa smo zbog kiSe morali da zaobidemo
i Knin. Na visoravni jugozapadno od Knina, opet smo naleteli na dejstvo
PAA. Zbog toga smo morali da zauzmemo razmaknuti borbeni poredak i
opet smo uleteli u kiSu.

Izbijamo iz kiSe severno od Knina i opet u kiSu. Trebalo je biti veoma
oprezan da se ne bi uletelo u brda koja su nam bila i sa jedne i druge strane
iznad visine leta. Tek tada sam cuo vodu odeljenja, koji je davao svoju po-
ziciju i pozivao na prikupljanje. Dao sam svoju poziciju i rekao da produ-
Zzavam po zadanom kursu i da ¢u ih ¢ekati ¢im izadem iz kiSe.

Vrlo teSsko sam se probijao kroz kiSu i izaSao tek iznad sela Sucevici
na raskrsnici puta Knin - GraCac i Knin - Biha¢. Odmah sam ugledao kolonu
od tridesetak motornih vozila.

IzvrSio sam direktan napad. Kako se kolona kretala u pravcu mog na-
leta nemacki vojnici su me primetili i poceli da iskau iz vozila. 1z kabine
prvog kamiona iskoCila su dvojca. Trebalo je samo da pritisnem dugme, jer



mi je vozilo ve¢ bilo u niSanu. | iz ostalih vozila poceli su da iskaCu, a ja
sam samo produzio sa rafalom niz celu kolonu. Kako su prosli, lako je za-
misliti, jer su ih sa 400 metara kosila 4 mitraljeza i 2 topa od 20 mm. Pa-
dali su kao snoplje. Odmah sam presSao u napad sa druge strane.

U drugom naletu joS je po neko iskakao iz vozila, dok su preziveli
bezali i krili se u zaklone. U ovom naletu sam zapalio jedno vozilo.

U trecem napadu otkrio sam jednu limuzinu, i okomio se na nju da je
zapalim. Taman sam hteo da pritisnem okida¢ i primetih crveno svetio -
signal da je oslabio pritisak goriva. Kako sam bio na visini oko 200 metara,

nasao sam se u vrlo neugodnoi si-
tuaciji. Odmah sam prebacio po-
troSnju goriva na glavni rezervoar.
Nisam znao kada se upalilo crveno
svetio, jer od tog momenta, motor
moze da radi samo oko pola mi-
nuta. Nisam smeo ni gas da do-
dam da ne bi povecao potrosSnju
goriva, ve¢ sam napravio blagi za-
okret, i produzio u horizontalnom
letu. Nisam smeo ni da mislim o
tome Sta bi bilo da motor stane.
Da sletim na ovakav kamenit teren,
to je sigurna smrt, da skacem pa-
dobranom visina je mala. A uko-
liko bih i sleteo, sre¢no, nemci bi
me uhvatili.

Bio je to samo jedan, za me-
ne dugi, trenutak i crveno svetio
se ugasilo, sto je znacilo da je po-

Piloti Druge eskadrile pred polazak Cela potroSnja goriva iz glavnog re-

na zadatak zervoara.

Osetio sam se ponovo sigurnim i zazeleo da opet napadam kolonu.
Ali, iskreno reCeno, nisam viSe trazio onu »maleroznu« limuzinu. Zapalio
sam jo$ nekoliko kamiona i onda mi je nestalo municije.

Secam se i interesantnog slu¢aja sa jednim cCobaninom. Na putu koji
vodi za Graac - Gospi¢ Setao se jedan Cobanin, a pokraj puta paslo je nje-
govo stado. Kako sam ja vrSio napade po duzini kolone, jer je tako efikas-



nije dejstvo oruzja, to je veéina napada iSlo preko njega i njegovog stada.
Mada je bio udalien oko 500 metara, ipak je postojala opasnost rikoSetira-
nja metaka koji bi mogli da ga pogode. Medutim, on se mirno Setao zatu-
riv§i svoj Stap preko vrata, a obe ruke preko Stapa. VidevSi petokraku zvezdu
na avionu, svakako je zakljuCio, da je to na$, i da nee njega gadati, ili ko
zna kakve je joS zakljucke donosio u svojoj naivnoj glavi i ne znajuéi ko-
liko je bio blizu smrti.

Jo§ dok sam vrSio napade na kolonu, ¢uo sam da je Ceni¢ prikupio
svoje odeljenje i pitao gde sam i da li moze da se probije do mene. Dao
sam mu poziciju, izvestio da je vreme dosta loSe, ali da se malo poboljSava,
kao i da sam pronasao kolonu motornih vozila i da je napadam.

Bez obzira na izveStaj o vremenu, dao je naredenje odelienju za
smaknuti postroj i izvestio me da odmah dolazi.

PosSto mi je ve¢ nestalo municije, a i vreme je pocelo da se rasciScava
izvestio sam ih da im idem u susret. Susreli smo se, i poveo sam ih ka
cilju.

Ispod same raskrsnice puteva u jednoj dolini nalazi se selo Sucevici
Preleteo sam ga dva puta i niko ni metka nije opalio na mene, pa sam pre-
ko njega bezbrizno leteo. Medutim, ovoga puta cekalo me je iznenadenje.
Bio sam dosta ispred formacije. Sucevi¢i su mi bili levo, a avioni desno.
Zbog oblacnosti leteli smo na maloj visini, oko 500 metara, Sto je vrlo dobra
meta za PAA. Kad smo bili na samom prilazu sela, protivavionska artiljerija
neprijatelja tako nas je zasula da je sevalo na sve strane, a pogotovo oko mene,
zasipali su me sa svih strana. Trebalo je brzo doneti odluku. Pravilno bi
bilo skrenuti udesno i udaljavati se od sela i PA odbrane. Medutim, odmah
sam ocenio da je na toj strani guSéa vatra - baraz. Verovatno da su oceki-
vali da ¢u skrenuti na tu stranu, a na toj strani su bili i drugi avioni, pa uko-
liko uzmu veliku popravku postoji verovatnoéa da pogode neki drugi avion
a i ja da naletim na baraz. Medutim, ja sam se naglim zaokretom ulevo u
blagom »pikeu« vratio natrag i odmah primetio da sam izbegao iz »flaka«.
Ostali avioni su brzim skretanjem udesno izbegli protivavionsku odbranu i
produzili ka cilju. Zatim sam napravio veliki luk oko sela i izbegao zonu PA
odbrane. Stigao sam odeljenje bas u momentu kada su i oni stigli iznad
kolone.

Voda odeljenja je odmah naredio poredak za napad u koju se ukljucio
i Vrabi¢ sa svojim »Spitfajerom«. Ja sam uzeo visinu i krstario iznad njih.
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Lepo je bilo posmatrati kako »Harikeni«x sa raketama jedno po jedno
vozilo bacaju u vazduh kao neku igracku, a poneko tek bukne u plamen.
Vrabi¢ je najviSe vozila pretvorio u plamen, jer ¢im bi se prosulo gorivo i
mazivo, njemu je bilo lako da ga i kra¢im rafalom zapali.

Posle nekoliko napada sve je bilo razoreno, ili gorelo u plamenu.

Voda odelienja je naredio prekid napada i zauzimanje postroja za po-
vratak u bazu. Vrabi¢ i ja smo se pridruzili.

Po povratku u bazu izveStaj je glasio: »Kolona od trideset motornih
vozila unistena«.

Izvestaj tehnicke sluzbe: »2ivrin » Spittajer« pogoden na sedam mesta«.

Zivorad GAVRILOVIC



VIDEO SAM TITA

Cudni su obrti ljudskih sudbina u ratnom vihoru. Bio sam daleko od

domovine, ali ve¢ 1943. godine situacija u Jugoslaviji postajala je
sve jasnija. Tada smo ve¢ bili sigurni o karakteru ustanka naroda Jugosla-
vije, kao i o tome ko u Jugoslaviji vodi borbu protiv okupatora. Postalo je
izvesno da tu borbu vode jugoslovenski narodi pod rukovodstvom komuni-
sticke partije na celu sa drugom Titom. Ovo nam je dalo nove podstreke i
preduzeli smo sve da se Sto bolie upoznamo sa novom vazduhoplovhom
tehnikom saveznika i da se osposobimo za borbu protiv neprijatelja. Instik-
tivno smo osecali da ¢e nam to znanje biti potrebno. Ve¢ krajem 1943. godine
stizafe su pouzdane vesti da jugoslovenski partizani - vazduhoplovci odlaze
na Srednji istok da formiraju eskadrile koje ¢e se boriti nad Jugoslavijom.

Nikada nec¢u zaboraviti ono vedro libijsko ve¢e kada smo se opredelili
za narodnooslobodilacku vojsku Jugoslavije. Priblizavali smo se logoru na
aerodromu Benina u blizini Bengazija, gde su bili smeSteni naSi vazduho-
plovci - hrabri partizani, koji su dosli iz daleke domovine. Docekali su nas
sa partizanskom pesmom: »Zivot, mladost sve dajemo Mi................c......... «. Taj mo-
menat urezao se duboko u moje secanje. Zadrhtao sam. Bio je to dah do-
movine, dah novog Zivota. To je postao na$ moto u radu i borbi protiv ne-
prijatelia. Nacin na koji su nas prihvatili drugovi iz Prve vazduhoplovne baze
uticao je da je svako od nas postao svestan da je do$ao onaj dugo oceki-
vani momenat u koji smo verovali od aprilskog dana 1941. godine kada
smo napustili zemlju koja je bila porobljena, ali ne i pokorena. Postali smo
svesni da nam se pruza mogucnost - nasa velika $ansa da ispunimo zelju
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za borbom i da svoj kompleks ponizenja pretvorimo u ponos Sto pripadamo
novoj Armiji nase napacene otadzbine, svesni da ¢emo i mi doprineti nje-
nom oslobodenju.

Obucavanje je proSlo bez vecih tesko¢a, mada smo izgubili nekoliko
drugova - pilota. Drug Alek Markovi¢ i Aco........c.ccccueenen. izgoreli su u sudaru aviona
u vazduhu. Nestalo je Sirokog i vedrog osmeha naSeg druga Markovi¢a. Os-
tala je neostvarena njegova velika Zzelia da se kao partizan sa petokrakom
proseta ulicama Beograda.

Obuka je zavrSena i ve¢ smo se avgusta 1944. godine sa eskadrilom
»Spitfajera« nalazili u Italiji. Nismo mogli da gubimo vreme. | ubrzo smo
leteli nad naSom zemljom i zadavali teSke udarce neprijatelju iako pod veo-
ma teSkim uslovima. Jednomotorni avion, brze ratne proizvodnje, morao je
da preleti Jadran, da dode do cilja, da ga napadne i da, Cesto oStecen, jo$
jednom preleti Jadran da bi se vratio u svoju vazduhoplovnu bazu. To je
zahtevalo velike fizicke i psihicke napore pilota. Vis, za mene i joS neke
drugove, prva stopa naSe zemlje, posle visSe od Cetiri godine. Se¢am se bio
je divan avgustovski dan, a oci prepune svetlosti Sunca koje je blistalo nad
Jadranom. U daljini se videla obala naSe otadzbine. Nije to onaj tmurni dan
kad sam napustio domovinu, ve¢ vedri dan koji je postajao joS vedriji od
pomisli na slobodu i dolazak novih dana.

Drug Tito medu piiotima - Vis, avgusta 1944. godine
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Piloti Druge eskadrile na aerodromu »Skabrnje« 1945. godine

Stupajuc¢i na tie ostrva Visa, bio sam sre¢an i prepun ljubavi za sve oko
mene, jer zivot je dobio svoje novo znacenje. Oko mene partizani, borbene
pesme, odlu¢nost i radost.

Jo§ jednom sam doziveo takvu i jo§ veéu radost kada sam dobio poziv
da, zajedno sa svojim komandantom drugom Proticem, posetim druga Tita.
Bio sam vrlo uzbuden. Posle toliko godina doci u domovinu i uz to biti
na ru¢ku kod druga Tita. Videti Tita i biti sa njim, sa Covekom o komesam
na Srednjem istoku sluSao legende, Covekom od Ccijeg je imena drhtao ne-
prijatelj. Bio je to za mog komandanta i mene veliki dogadaj.

Veé¢ pri prvom susretu sa drugom Titom shvatio sam da je taj Covek

zaista Covek - obi¢an i prisan Covek i drug. Sve teskoce, ono tedko Stosam
preziveo, sva moja ranija ponizenja, sve je onog momenta palo u zaborav.
Bio sam nesre¢an Sto samnom nisu Ankon i Markovi¢, Jovanovi¢, Kluz i os-
tali. Njih nije bilo viSe medu nama, sagoreli su zajedno sa svojim avionima.
Ipak, bili su prisutni, tu medu nama, jer se drug Tito interesovao za njihovo
pozrtvovanje, i nije mogao da prikrije svoj bol, pogotovo kada smo isticali
njihove ljudske osobine i hrabrost njihovu.
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Zadar je bio naSa nova baza. Tu smo ve¢ bili na ¢vrstom tlu naSe do-
movine. Neprijatelj se povlaCio, ali ga nismo smeli pustiti da nekaznjen ode
iz naSe zemlje. Trebalo ga je tuéi svuda i uvek, danju i noc¢u. Nasi su avioni
dejstvovali, svi smo radili sa najve¢cim naporom. Medutim, sve smo podredili
samo jednom cilju kazniti neprijatelja. Da se osvetimo za nedela koja je po-
¢inio, za one koji su pali, za ponizenja i gazenja nasih domova, za ono sve §to
smo doziveli u ratu. | tada, u najveCoj napetosti, u punom zamahu naSih
napora stigla je najradosnija vest u nasem zivotu - neprijatelj je kapitulirao.

Te nezaboravne majske veceri slavili smo pobedu. Stajao sam uz obalu
naseg Jadrana, Crveno vece zalazec¢eg Sunca, crveno od pobednic¢kih vatri na
brdima dalmatinskih obala, crveno od secanja na krv kojom je placeno. A
doziveti pobedu i pesmu pobednika, veliki je dogadaj u zivotu svakog
Coveka.

Franjo LOLIC
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AERODROM VIS

Na Vis sam dospeo jednog julskog dana 1944. godine u lakom bom-
barderu »Baltimor«. lzvukao sam se na c¢udan nacin ispod trupa i
stupio prvi put na ovaj otok. Medu kamenim brdima urezala se uska dolina,
nekada najboljih vinograda, koji su uniSteni da bi se izgradio aerodrom
toliko vazan za saveznike i nas. Pista dovoljno dugacka i Siroka za naiteze
avione poplo¢ana metalnim ploéama. Prvi put sam imao priliku da to iz-
bliza vidim.

Na aerodromu se tada nalazila nasa eskadrila za vezu VS i uvek po
nekoliko saveznickih aviona koji su se usled oStecenja nad Rumunijom, Ne-
mackom ili Austrijom spustali ovde kad god nisu bili sigurni da ¢e se »do-
vuéi« do baza u ltaliji. Na aerodromu je bilo Zivo. Skoro svaki dan je neko
bio u nuzdi i trazio spas na Visu. Vrlo ¢esto su iz utroba teskih bombar-
dera izvlaceni radosni ili mrtvi clanovi posade, obi¢no strelci zadnjeg dela

i repa.

Bilo je sluajeva da se zbog zauzetosti piste nije moglo sleteti p a  su
iz tri »B-24« posade skakale na Vis a avioni se stropoStavali u more vrlo
brzo izuzev jednog koji je iznad Visa 40 minuta izvodio razne bravure tako

da nam se kosa dizala na glavi.

Mladi c¢lanovi posada ovih aviona bili su spremni da menjaju svoj

»kolt« za crvenu petokraku koju bi obi¢no priSivali na rever.

Svaki dan su se naSi ljudi sretali sa Amerikancima, Englezima, Austra-
ljancima i drugima koji su pripadali saveznitkom vazduhoplovstvu. Castili



bi se smokvama i grozdem iz vinograma eskadrile za vezu. Tu je svaka
jedinica imala svoj vinograd. Vis je otvorio i srce i duSu. Seéam se dede
starog 88 godina, koji bi svako jutro pojeo keks sa bevandom i iziSao na
brdo da vidi more i pogleda unaokolo po otoku na kome je sve vrvilo.
Govorio je da ako jedan dan ne bi video more, sigurno bi umro.

U selu Marina zemlja odbornik je bila mlada devojka. | to kakav.
Niko niSta nije mogao da uzme ili uradi bez njenog odobrenja. Prava vlast.
Imponuje i svi je sluSaju i cene.

Na otoku se nalazi Vrhovni Stab sa drugom Titom, Nacionalni komitet
oslobodenja Jugoslavie i AVNOJ. U samom mestu Vis nalazi se i agitprop
CK KPJ. NaSe vazduhoplovno odelienje nalazi se blizu kuée u kojoj radi
drug Marko. Pored nas su drugovi iz OZNE, a malo dalje Stab 16. divizije.

Vis je pretvoren u tvrdavu. Tako sam i proCitao na jednom zidu:
»Pretvorimo Vis u drugi Kronstat. U toj tvrdavi je naSe najviSe vojno i
politi€ko rukovodstvo. Tu sam video i osetio da se ve¢ prave planovi za
obnovu poruSene zemlje, koja joS nije bila oslobodena. Na oslobodenje
je trebalo ¢ekati jos skoro godinu dana. Pa, ipak, nije se smelo gubiti vreme.

Sa Visa 16. divizila vrSi akcije na druge otoke. Za mnoge je to onda
bilo neshvatljivo, a i danas gotovo neverovatno kakva je to bila snaga. Nisam

Poletanje
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»Spitfajer osvetnik 5. ofanzive« - Vis, avgusta 1944. godine

znao kome viSe da se divim. Da li onim barbama-kapetanima drvenih ftra-
bakula ili Dalmatincima koji se uve€e mirno na njih ukrcavaju da bi negde
oko pono¢i iznenadili Nemce uprkos bodljikavim zicama i minama. Secam
se da su se i saveznic¢ki komandosi divili nasim ljudima.

Za vreme mog boravka Nemci se nisu pojavljivali blizu ili iznad Visa.
Bilo je nekoliko uzbuna na koje su lovci odmah poletali ali Nemci su se
drzali dalje od Visa.

Tih dana smo na Visu ¢uli dve znaCajne poruke: »Ne dozvolite da
neprijatelj ode nekaznjen iz naSe zemlje« rekao je drug Tito naSoj Prvoj
cskadrili. NaSi ljudi su bili uzbudeni, naroCito Ratko. Arkaska se veselo
smeskao kraj svoga »osvetnika V ofanzive« koga je drug Tito zagledao.

Na smotri 1. dalmatinske brigade c¢uli smo i c&uveno: Tude necemo,
svoje nedamog, koje smo svi srcem poneli od Triglava do Devdelije.

Na Visu je uvek vladala neobi¢na Zivost. Odatle su dejstvovale naSa
Prva i Druga eskadrila. Tu su se sticali putevi rukovodilaca i kurira iz svih
krajeva naSe zemlje, pa i nekih susednih zemalja, ukrstali su se putevi naSih
i saveznickih misija.
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Sa Visa sam otiSao pocetkom oktobra. Nisam se nikada viSe vratio
ni video Vis, a toliko Zelim. Cuo sam da su tamo opet dobri vinogradi*
bolji nego ranije.

Danas, kada razmisliam o Visu i njegovim ratnim danima, obuzima
me osecaj gordosti i ponosa na dve stvari.

Prvo, na onu neverovatnu snagu, pozrtvovanje i elan naSih ljudi i
gradana otoka Visa.

Drugo, na onu veliku politicku svest koja onda u onim teskim danima-
nije poznavala nemoguce u akciji.

A to se nesme zaboraviti.
Milan SIMOVIC
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PAO JE PRVI KOMANDANT

Mileta Protié. Visok, mlad i
elegantan pomorski oficir,
poru¢nik bojnog broda. Voleo je
zivot, i bio je veseljak, ali posedo-
vao je neSto Sto ga je izdvajalo od
mnogih oficira bivSe vojske, voleo
je otadzbinu iznad svega i Dbio
spreman da u svakom momentu
polozi Zzivot za njenu slobodu. Isto
tako, bilo mu je jasno da se prava
ljubav prema narodu i otadzbini u
punoj meri pokazivala u ratu, gde
je merilo te ljubavi ono najskuplje
Sto imamo - Zivot.

Svoju odluénost da se ne predaje neprijatelju pokazao je ve¢ onda kada
je posle kapitulacije bivSse vojske poleteo avionom kojim nikad ranije nije
leteo, niti je poznavao taj tip aviona.

Nije bio komunista, verovatno da mu nisu bili poznati ni ciljevi komu-
nizma, ali kada je prema dogadajima u zemlji osetio da su komunisti po-
veli Gasnu borbu za slobodu svoje zemlje, bez ustezanja, sa puno iskrenosti
i volje za borbu opredelio se za Narodnooslobodilacku vojsku i prikljucio
Prvoj lovackoj eskadrili.
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Kao odli¢an pilot i dobar organizator postao je prvi komandant Prve
lovaCke eskadrile. Hrabar, ¢vrst i smeo komandant uspesSno je vodio svoju
eskadrilu, prelazio Jadran po nekoliko puta dnevno, da bi viSe puta doneo
na krilima i trupu znake da je bio u vatri protivavionske artiljerije. Sudeci
po tim znacima njegova smelost i hrabrost u borbi za slobodu nisu bile spu-
tavane strahom od smrti.

Se¢am se jutra, kad sam mu poslednji put namestio pilotske vezove i
mahnuo rukom, zazelevSsi mu srec¢an povratak. Ali, nije se viSe vratio. U na-
padu nad Teslicem u Bosni pao je prvi komandant Prve lovacke eskadrile.
Pao je u osvetnickom zanosu i mrznji prema neprijatelju. Iz izveStaja ostalih
pilota videlo se da je napad ponovio visSe puta i da je bio pogoden u vaz-
duhu. Cuo se krik i osvetnitka psovka, a zatim se avion sa bombama obrusio
pravo na neprijateliske tenkove. Eksplozija bombi unistila je tenkove, ali
je nestao i Mi leta Protic.

Kad je osetio da je smrtno ranjen, doneo je odluku da se sjuri na
neprijateljske tenkove. Herojski gest smionog borca, Coveka Kkoji nije bio
¢lan KPJ, ali je zavoleo komuniste jer je u njima naSao ljude i drugove
kakve je video u viziji svojih mladalackih snova. Velika je bila njegova lju-
bav prema otadzbini, za koju je ovako smelo dao svoj zivot.

Tako je poginuo prvi komandant Prve lovacke eskadrile NOV, covek
Sirokog srca ali smion i hrabar, zaljubljen u svoju zemlju, stide¢i se onih
koji su je onako bestidno izdali u aprilskim danima 1941. godine.

Franjo LOLIC
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RATKO JOVANOVIC

Nismo dugo bili zajedno, ali
mislim da sam ga dobro
upoznao. Se¢am se da sam odmah
stekao utisak da je to posten, hra-
bar i dobar Covek i drug. Taj uti-
sak su mi potvrdili Lala Ivkovi¢ i
Bburo Mesterovi¢ koji su Ratka Jo-
vanovi¢a duze poznavali.

Jo§ u svojoj mladosti opre-
delio se za vojnicku Kkarijeru. Po-
stao je mornaricki oficir, a kasnije
i pilot u Pomorskom vazduhoplov-
stvu. Svoje napredne ideje poneo je joS iz dackih dana i nikad ih nije izne-
verio. Nikad nije prekidao vezu sa drugovima iz gimnazije. Od svoje prve
plate dao je 1000 dinara Crvenoj pomodi.

Suocen sa teSkom izdajom i aprilskom katastrofom napustio je zemlju
16. aprila svojim malim hidroavionom. Nije hteo da se preda neprijatelju.

Na srednjem istoku se tukao protiv italijanskin i nemackih faSista. Da-
leko od domovine, suoCavan sa stalnim krizama u vrhovima emigracije nala-
zio je utehu u borbi, za razlku od vecéine emigranata - oficira, koji su u
kairskim barovima sanjali o povratku u zemlju i ve¢ unapred delili medu
sobom polozaje. Ratko nije skrivao svoj prezir i mrznju prema njima.
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Prve vesti o borbama partizana Jugoslavije doSle su do njega negde
1942. godine. Cetnitkom emisaru advokatu Zujeviéu, koji je na nekom pre-
davanju govorio emigrantima o borbi cCetnika, postavio je pitanje: »A Sta
rade partizani?« Svi su okrenuli glave da vide ko postavlja ovakvo pitanje.

Tu, na Srednjem istoku, sa Acom Markoviéem i jo§ nekim drugovima
Ratko je ubrzo postao dusa pokreta protiv Draze.

Krajem 1943. godine definitvno i javno je prekinuo sa Kraljem i
Drazom.

Nasli smo ga u Benini kod Bengazija. On, Mileta, Aca Markovi¢, Vu-
J<ovi¢, Srdanovi¢, Kari¢ i drugi ve¢ su leteli »Harikenima« na kojima je bila
nacrtana naSa zastava sa velikom petokrakom zvezdom. Kada je Kari¢ c¢uo
mda sam sa njegovim bratom bio u jednom bataljonu, radovao se kao malo dete.
Gutao je naSe priCe i stalno zapitkivao. Ratko takode. To su bile obi¢ne
naSe partizanske pri¢e, ali za njih su veoma potresne. Nisu mogli da shvate
da se u zemlji bore goloruki radnici, seljaci i napredni intelektualci, deca i
Zene. Setam se da je Ratko Cesto bio potiSten: »Dok se goloruki narod bo-
rio, ta sam ja radio tri godine, ja koga je taj isti narod Skolovao i podizao
da ga brani. Jednostavnho sam pobegao iz zemlje«. Kasnije, prilikom svakog
dolaska na Vis mogli smo da ga vidimo kako sa deCakom - kurirom aero-
mdromske Gete razgovara. Uvek mu je pone$to donosio. Cesto je bio inici-

jator kakve humane akcije. Platu je od srca davao u zajedni¢ku kasu.

Voleo je letenje. | bio odli¢an i hrabar pilot. Ubrzo je postao komandir
odeljenja u naSoj prvoj eskadrili. Njemu kao da nista nije bilo teSko. Neu-
morno se zalagao da se eskadrila $to pre oformi, da obuka otpocne i da sve
sluzbe funkcioniSu kako treba. | danas se se¢am njegove brige za tehniCku
sluzbu. Bio je vrlo uporan u obuci svojih pilota. Medutim, ubrzo je dozi-
veo jedan tuzan ftrenutak - izgubio je svog najbolieg druga Acu Markovica.
Tesko je prezivljavao taj za njega veliki gubitak pa je utehu nalazio u radu.

Najzad mu se ostvarila Zelja - poSao je na front. Mislim da je on vo-
dio prvu grupu u akciju preko Jadrana. Svaki zadatak bio je za njega novi
dozivljaj i joS jedno olakSanje, jer je, kako je govorio, svakog puta pomalo
oduzivao dug svom narodu. Taj zanos ga je vodio u greSku. VrSio je i do
7 napada na cil. To su prihvatili i drugi. Kobna greSka. Njegova samouve-
renost odvela ga je u smrt.

Doziveo je da stoji u stroju na Visu pred drugom Titom. Bio je pono-
san i sre¢an.
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Jednog dana sam ga sreo na Visu zabrinutog i zadovoljnog u isti mah.
Saopstio mi je da je kandidat Partije, alida on licno osec¢a da to nije zaslu-
zio. Rano je joS. Bio je to, na zalost, nasSzadnji susret.

Negde u rejonu Teslica pronasao je kompoziciju sa oklopnim vozom.
Znao je na koga neprijatelj kre¢ée. U mislima su mu nasSi umorni borci koji
treba da se suprotstave ovom celiku. Ali i on je tu. On, Ratko, koji je »jos
mnogo duzan svome narodu«. Komandovao je napad i usmerio svoj »Spit-
fajer« na neprijatelia. Bombe su pogodile cilj, ali je i Ratko pogoden. Radule

ga na to upozorava, ali on odgovara da je sve uredu iide jos u jedan na-
pad. | jos jedan, ali kasno. MaSina ne vu€e. Ide na prinudno sletanje na
maloj visini i brzini i na jednoj livadi prema Teslicu Ceka ga smrt. Pored

Kluza, bio je to najtezi gubitak za eskadrilu. Drugovi to teSko preZivljavaju.

Njegove reCi se nisu razlikovale od dela. Pao je hrabro i €asno, kao i
mnogi njegovi drugovi iz dackih klupa.

Oni koji su doziveli slobodu sacuvali su lik Ratka Jovanovi¢a, lik po-
Stenog Coveka, velikog borca i druga. Preboleli su ga, ali ga nikad nisu
zaboravili.

Milan SIMOVIC
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810 IE TO FRANJO KLUZ

Posle oslobodenja Tuzle upu-
tio se sa nekoliko drugova
iz 1. bosanskog korpusa u Livno
gde se formirala Prva Vazduho-
plovna baza.

Po izgledu mali, punacak i
lako odeven, sa opasatem o kome
je visio pistoli. O pojasu u kaniji
mali bosanski noz. Od njega se
nikada nije rastajao, mislim c&ak ni
onog kobnog dana kod Omisa.

Po naravi je sasvim odudarao od svog bosanskog naoruzanja. Bio je
miran i tih, skoro povu¢en u svoj svet. Sa ljudima jednostavan i neposredan.
Umeo je da »proCita« nevolju svog druga i da saoseti sa njim. Svojom jed-
nostavnos¢éu i skromnoS¢u osvajao je lijude. Te njegove osobine su nam kas-
nije u 1. eskadrili mnogo vredele.

Uslobodnim C¢asovimanas nepoliko bismo gadali iz pistolja. Bu¢no
smo se veselili zbog svakog pogotka sve dok Céutijivi Franjo nebi uz jedva
primetan, za njegakarakteristian osmeh, poc¢eo da gada. Bio je odli¢an

slrelac, ali ne bu¢an kao mi.
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U Italiji je bio medu najboljima u ucenju. Nervozu zbog dugog Cceka-
nja na pocetak prakticne obuke nije ispoljavao kao drugi. Obi¢no bi u raz-
govoru sa najintimnijim drugovima izrazavao zabrinutost zbog dugog Ce-
kanja.

U Benini poCetkom maja 1944. godine prvi put smo ga videli nervoz-
nog. U prvu eskadrilu su isli na obuku iskusniji piloti i oni koji su leteli na
savremenim avionima. On je leteo samo »Brege-19« i »Potez-25«. Luidi, koji
je malo leteo nekim »Fiatom« nije imao dovoljno iskustva, ali se posluzio
lukavstvom. Rekao je da ima veci broj letova i proSao je. Franja je bio ogor-
¢en. »Zar sada da ostanem i dalje Cekam dok c¢e 1. eskadrila na front«.
Umirivali smo ga, ali uzalud. Najzad smo intervenisali kod komisije sve je
bilo u redu. Od tada niko nije video da se Franja ljuti iako je bilo teSkih
trenutaka i dosta nervoze, njegov jedva primetan osmeh nije mu viSe silazio
s lica. Bilo je i kriza, ali ih je ovaj uporni Bosanac savladivao. Kad je bilo
u pitanju letenje, nije bilo prepreka koje bi se suprotstavile njegovoj volji

i upornosti.
Po svom sastavu, shvatanju i iskustvu, eskadrilajeu  poCetku pred-
stavljala nezreo kolektiv. Nekoliko komunista trudilo se svim silamai li¢nim

primerom ukazivalo kako treba raditi i kako uspostaviti pravilne, ljudske od-
nose. | tu je Franja prednjaCio. Ljudi su ga zavoleli i rado su sluSali njegov
savet i prihvatali njegov stav. Sugestivho je delovao na okolinu. Komandir
eskadrile Mileta Proti¢, onako vatren i ponekad brz i nervozan kad bi se
zbog nekog nervirao, obi¢no bi govorio: »Kada bi svi bili kao Kluz, lako bi
bilo komandovati eskadrilom«. Cenio je Franju mnogo, jer je osecao njegovu
vrednost.

Politicki Zivot u eskadrili bio je vrlo intenzivan. Ljudi koji su tri godine

proveli van domovine rado su sluSali drugove koji su se za to vreme borili.
Svi su Zeleli da Sto pre stignu na front i da oduze dug svome narodu. Naro-

¢ito su bili nestrpljivi Ratko i Mileta. »Tri godine smo mlatili praznu slamu
medu kraljevcima uz dobru platu, dok se narod borio. Ami  smo se Skolo-
vali u svoje vreme da ga branimo« - govorili su ponekad obuzeti tugom

i nestrpljenjem da se $to pre dokopaju fronta.

Franjo je na$ prvi pilot. Njegovih nekoliko simbolicnih letova 1942.
godine u Bosanskoj Krajini znacili su dosta. Kao pilot dao je svoj doprinos
sa »Spitfajerom«, ali danas posle visSe od dve decenije €ini mi se da je on
kao politicki radnik u eskadrili mnogo viSe znalio. Kolektiv u maju 1944.
godine i taj isti kolektiv posle godinu dana mnogo su se razlikovali. Bio je
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to C&vrst kolektiv u svakom pogledu. | danas je teSko nekoga ista¢i. Svi su
se isticali, Popov i miladi Italjan antifaSista Luidi, i Mileta, i Ratko i svi
drugi. | oni koji su pali u borbi i oni koji su sa malo sre¢e dozZiveli i ose-
tili radost slobode.

Trebalo je dosta da se stvori takav kolektiv.

Franjo Kluz je dao truda i duSu svome kolektivu i ... na kraju sebe.

Milan SIMOVIC

Tek je poCelo da sviée. Pregledamo avione, koji i ovog dana treba
da lete do nase obale i tuku neprijatelja koji se povladi.

Eskadrila od 8 aviona bila je spremna na vreme. Pomazemo pilotima
da se smeste u avione. Prethodno proveravamo padobrane. Li¢no zakopca-
vam vezove drugu Franji Kluzu. On je veseo i raspolozen. Osetamo svi
da se priblizava kraj rata. A toga jutra Franjo je bio posebno raspolozen, jer
prema podacima eskadrila treba da napada jake nemacke snage kod Omisa.

Sve je pregledano i spremno. Skacem sa krila poslednjeg aviona u
momentu kada komandir eskadrile daje znak da se upale motori, a zatim
jedan po jedan izrulavaju prema startu. Pozdravili smo pilote i zazeleli im
uspeh i sreéan povratak. Pomalo im zavidimo, ali $ta mozemo takav nam
je posao - da pripremimo, otpratimo i do¢ekamo.

Avioni polec¢u. Ve¢ su u vazduhu i ubrzo nestaju u pravcu naSe obale.
Ne smemo da gubimo vreme. Treba da pripremamo ostale avione za sledeéi
borbeni zadatak, a i vreme ¢e nam tako brze pro¢i do povratka osmorke
koju smo ispratili.

Cesto gledam u &asovnik, jer je vreme za izvréenje zadatka proslo.
Svi sa zebnjom upiremo o¢i u nebo. Najzad je neko uzviknuo: »Eno ih«!
Ali, nema osmog. Da nije mozda bio motor u kvaru i avion malo zaostao.
Avioni ve¢ sleéu. Ubrzo saznajemo da nedostaje avion Franje Kluza. Avioni
su ve¢ na stajankama, piloti iskacu. Tuzni su i na naSa zapitkivanja jedva
odgovaraju. Franjin avion je oboren. Oborila ga je neprijateljska protiv-
avionska artiljerja u drugom napadu kod OmiSa, pricaju piloti. PogreSio je,
ponovio je viSse napada nego Sto je bilo predvideno. Opominjali su ga
iz vazduha. Alij, . . .
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Da li je pogreSio? Da li je pogreSio Covek koji je toliko voleo svoju
Partiju i otadzbinu? Znao je da moze da pogine a ipak je ponovio napad
da bi Sto viSe neprijatelja unistio. Da li je greSka ako Zzeli§ da Sto vise zla
nanese$ neprijatelju? Da li je greSka da u osvetnickom zanosu izgubi$ Zivot,
da postane$ primer kako se brani domovina i gine za ideje partije, da po-
slane$ uzor buduc¢im generacijama kako se voli domovina i mrzi neprijatelj?

Nema vise Franje, nema Ratka, Ankona, Protiéa, Popova i drugih.
Odlazili su i vracali se, ali jednom se nisu vratili. Odlazili su sa osmehom
na licu. Svima smo mahali i za svima podjednako tugovali. Takav je rat

i Covek u njemu.

Franjo LOLIC
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LUIDI RUDI

Cini mi se da je kod nas u

Livno doSao dva dana po-
sle katastrofe u Glamo¢u - 29. no-
vembra 1943. godine. Posle kapitu-
lacije Italije uspeo je da nekim sta-
rim »Fiatom« preleti iz Gorice na
nasu teritoriju. Bio je u nekoj je-
dinici u Hrvatskoj odakle je kao pi-
lot upuéen u Prvu vazduhoplovnu
bazu.

Razgovarali smo sa njim ono-

ga dana kad je do$ao u Livno. Mali,

miran, suvonjav mladi¢ u pilotskoj bundici izjavio nam je da mrzi fa-
Sizam i da Zeli da se kao pilot bori rame uz rame sa nama. Objasnili smo
mu cilieve naSe borbe i zatrazili od njega pismenu obavezu da ¢e kod nas
ostati do kraja rata a posle moze sam da odlu¢i. To ga je naljutilo i uvredilo.

Pocrveneo je i ljutilo odbrusio: »Dovolino mia parola«. Nije znao dobro
nas$ jezik. Kasnije je upornim radom savladao jezik toliko da je poceo ¢&ak
i da se kladi. Za svaku jezicku greSku plaéao bi cigaretu, ili, pak dobijao

dve. No, bez obzira na znanje jezika, mi smo se sa njim divno razumevali.

Iz Livha se jedva izvukao. Ubrzo je stekao dosta prijatelia medu nama.
Pomalo je bio nervozan, ali ¢vrst i od reci.
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U ltaliji se ponaSao kao i svi jugoslovenski partizani. Samo jednom je
molio da ide u Bari da bi kupio udzbenike. Kada smo se uzimajuéi u za-
§titi savezniCke vojnike sukobili sa faSistima, bio je ljut i besan: »Zbog
Cega se Saveznici ve¢ ne obraCunaju sa fiSisti ma ; zbog ¢ega mi to ne
uradimo«. Voleo je lItaliju, ali je iz dubine duSe mrzeo faSizam. U to su se
drugovi bezbrojno puta osvedoCili po njegovim reakcijama i unutrasnjim
prezivljavanjima.

Bio je pilot, ali bez iskustva, prevario je komisiju i tako je primljen
u 1. eskadrilu. Obuku je teSko savladivao. Nervirao se dosta, Cesto je nervi-
rao i druge, ali je bio uporan. Kad je savladao program, otiSao je sa eska-

drilom na front.

Onoga dana kad je drug Tito vrSio smotru nase 1. eskadrile na Visu,
naSao sam ga u rano jutro na aerodromu. Potr¢ao je k meni, zagrlio me i
zaplakao. Bio sam zbunjen. PotapSao sam ga po ramenu i upitao $ta se

desilo.

»Ti si mi najbolji prijatel. Na smotri neée biti svi piloti eskadrile, a
ja ¢u biti. To je najsrecniji dan u mom zivotu. Vide¢u druga Tita. U eska-
drili ima Jugoslovena koji ga nisu videli, a ostali su na matichom aerodromu.
Znam da si ti to uredio. Hvala ti. Uvek si prema meni bio dobar, a ja sam
prema tebi bio neiskren«. Suze su mu tekle. Jedva sam ga umirio i zamolio
ga da mi sve ispri€a. |z njegove price saznao sam da je roden u Zadru, a ne
u Firenci, kako je to u Livnu izjavio. U Zadru mu zive otac i majka. On zna
da je Zadar jugoslovenski, kao i Citava njegova okolina. Stideo se da nam
to kaze u pocetku, i to ga je sve viSe grizlo $to se viSe sa nama sazivljavao.
Rekao sam mu da je on oficir NOVJ i da mu niko ne¢e zbog ovoga zameriti.

Ponudio sam mu da napiSe pismo roditeljima, a ja ¢u imposlati naSom
partizanskom postom.  Obecao je, ali ga nije napisao, jer ja sam ubrzo na-
pustio Vis. Bio je to nas posledniji susret.

Luidi je savladivao pocetne teskoce i kalio seiz jednog zadatkau

drugi. Mislim da je izvrSio 50 ratnih zadataka. Povratak sa zadnjeg ratnog
zadatka ocekivali su njegovi drugovi narocito sveCano. Trebalo je da mu
saopste da je primlien u SKOJ. Odluka je mozda doneta u onim trenucima
kada je Luidi upravljao svoj »Spitfajer« na neprijatelia da bi otkacio samo
jednu od dve bombe. Jedna nije otpala. Svi poku$aji da je odbaci nisu
uspeli. Na Visu isto tako. Otpala je pri sletanju i raznela mu avion.
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Nije doziveo nekoliko trenutaka da bi saznao da je postao ¢lan Sa-
veza komunisticke omladine Jugoslavije.

Ne znam da li je majci poslao pismo, ali znam da mu je majka bila
ziva do pre neku godinu. Saznala je sve o svom sinu. Prenela ga je u ltaliju.

Ispratili su ga bivSi borci naSih dalmatinskih brigada. Starica je bila ponosna
na svoga sina.

Imala je i razloga. Pao je slavno kao borac i antifaSista.

Mi ga nismo zaboravili.

Milan SIMOVIC
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SAMOSTALNE ESKADRILE

ESKADRILA ZA VEZU VRHOVNOG STABA

18. avgusta 1944. godine formirana je na viSkom aerodromu Eskadrila
za vezu Vrhovnog Staba NOV i POJ. Imala je devet pilota, Cetiri aviona
»Po-2« koje je dobila od SSSR-a i dva »Sajmana« koji su se od ranije
nalazili na aerodromu.

Uskoro, eskadrila je dobila joS tri aviona (»Fizeler«, rRodu« i »Fiat
G-51«) i sa ukupno devet aviona izvrSavala zadatke sve do 8. novembra
1944. godine. Njeni osnovni zadaci bili su prevoz oficira za vezu i poste,
kao i prelet vojnih stareSina do udaljenih Stabova i polozaja.

Pocetkom novembra iste godine cela eskadrila vrSi prelet do NikSica,
a 12. novembra dolazi na aerodrom »Zemun«, odakle i dalje vr§i prevoz
oficira za vezu i posSte, kao i prevoz rukovodilaca na pojedine delove
fronta, a pored toga vrSi i transport tezih ranjenika.

Polovinom decembra eskadrila predaje centru za trenazne kurseve (ju-
risne i lovacke avijacije) Cetiri aviona »Po-2«, a sa preostalim povremeno
izvrS8ava odredene zadatke sve do 3. marta 1945. godine, kada po formira-
nju transportne grupe ulazi u njen sastav.

VAZDUHOPLOVNE ESKADRILE 5. KORPUSA

Jedinice 5. korpusa NOV i POJ u toku septembra 1944. godine oslo-
bodile su teritoriju izmedu Bosanskog Novog, Prijedora i Ljubije. Zauzele su
i Banja Luku, osim tvrdave KaStel. U toku tih operacija zauzet je aerodrom
»Zaluzani« u neposrednoj blizini Banja Luke.



Likvidacijom aerodroma »Zaluzani« unistena je 5. zrakoplovna skupina

i 5. lucka bojna vazduhoplovstva NDH, =zaroblieno je preko 200 vazduho-

plovaca i zaplenjene znatne koli¢ine materijala, i to: 8 ispravnih i 25 neis-

pravnih aviona, oko 17.000 avio-bombi, preko 400 t goriva, 9 kamiona, 3 PA
topa, jedna pokretna avio-radionica, radio-stanice i drugi materijal.

Ve¢ sutradan po zauzimanju aerodroma poletele su nase posade i

bombardovale tvrdavu Kastel, iz koje je neprijatelj i dalje pruzao otpor.

U vezi sa organizacijom dejstva sa aerodroma, Stab 5. korpusa je izdao

naredbu sledece sadrzine:

NAREDBA
Staba 5. korpusa za 22. septembar 1944. godine

Aerodrom u Zaluzanima koji je osloboden preuzima se i oformljuje

kao stalni aerodrom ovog korpusa.

Za komandanta aerodroma postavlja se priviemeno potpukovnik drug
Zori¢ Milan.

Organizacija i obavljanje poslova na aerodromu vrSiée se pod nepo-
srednim rukovodstvom potpukovnika Zorica. Zabranjuje se mijeSanje svih
drugih lica u poslove na aerodromu, koja nisu za to narocito odredena.

Smrt faSizmu - Sloboda narodu!

Politkomesar pukovnik Komandant general-major
Dosen Rodi¢

Komanda aerodroma je dobila zadatak da osposobi Sto veci broj avi-
ona za borbena dejstva i da izvrSi izbor vazduhoplovaca za formiranje

eskadrile.

Za komandira eskadrile odreden je porucnik Ivica MitreCic. Ona je
brojala 59 vazduhoplovaca (od toga 12 pilota). Osam ispravnih aviona odmah
su ukljuéeni u sastav eskadrile, kao i jedan deo tehni¢kih sredstava (ben-
zinske cisterne, pokretna avio-radionica, jedan kamion i motocikl).
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U prvim vazduSnim napadima na tvrdavu KasStel avioni eskadrile
(»B-51« i »Kaproni«) bacili su zapaljive bombe od 12 kg i avio-bombe od
50 kg. Lovci »Moran-solnijer« povremeno su mitraljirali tvrdavu. Medutim,
svi ovi napadi nisu dali ocekivane rezultate, jer se nije raspolagalo vec¢im
bombama. Zbog toga je eskadrila izvrSila interesantan pokuSaj izazivanja
pozara u Kastelu. Naime, za napunjene benzinske kante vezano je po ne-
koliko zapaljivih bombi od 2 kg koje su iz »Kapronija« bacane na Kastel.

Pored angazovanja u dejstvima na tvrdavu, eskadrila je svakodnevno
izvrSavala i druge borbene zadatke: bombardovanje neprijateljskin kolona
koje su dolazile od Gradiske i Gornje Topole, kao i wuporista u Topoli,
isto tako, eskadrila je uspeSno ometala snabdevanje iz vazduha opkoljene
posade u Kastelu, a 23. septembra na$ lovac »Moran-solnijer« uspeo je da
kod Banja Luke obori nemacki transportni avion »JU-52«.

Dejstvujuéi sa aerodroma »Zaluzani« Prva eskadrila je za nekoliko dana
izvrSila 29 ratnih zadataka, od kojih samo na tvrdavu Kastel 22 (11 bom-
bardovanja i 11 mitraljiranja).

Zbog iznenadnog prodora nemackih motorizovanih kolona u pravcu
Banja Luke, eskadrila je 27. septembra prebazirana na aerodrom kod San-
skog Mosta. Sa aerodroma »Zaluzani« nije prevezen sav vazduhoplovni ma-
terijal, jer je bio istroSen i skoro neupotrebljiv. Preletela su samo Cetiri aviona
(2 »Moran-solnijera«, 1 »B-51« i 1 »Biker-jungman«), dok su ostali unisteni.

U toku preleta nas lovac »Moren-solnijer« kod Bronzanog Majdana su-
sreo se u vazduhu sa dva neprijateljska lovca »Fiat G-51«. Stupio je sa njima
u borbu i uspeo da obori jedan neprijateljski avion, dok je drugi umakao.

Sa aerodroma u Sanskom Mostu eskadrila nije vrSila borbena dejstva
(sem jednog vazdus$nog izvidanja 10. oktobra) te je ovaj zastoj iskoris¢en
za popravku aviona, trenazu pilota i organizovano sredivanje eskadrile. Kako
je na aerodromu bilo dovoljno vazduhoplovaca, Stab 5. korpusa naredio je
da se izvrSi reorganizacija Prve i formira Druga eskadrila.

Druga eskadrila je novembra 1944. godine upucena na preobuku dok
je prva eskadrila, sa 4 aviona, ostala i dalje u sastavu 5. korpusa. Kako je
uskoro trebalo da pocne napad na Travnik, eskadrila je vrSila pripreme za
predstoje¢a dejstva. Zbog nedostatka avio-bombi, pokuSalo se sa bombar-
dovanjem bacackim minama kalibra 80 mm. Ovaj nadin bombardovanja
prakticno je isproban 17. oktobra u okolini Sanskog Mosta avionom »Bi-
ker«. Na Skolskim avionima su ugradeni puskomitraljezi, tako da su i oni
pored izvidanja mogli da se koriste i za mitraljiranje neprijatelja.



Eskadrila je dejstvovala sa aerodroma pored Bugojna. Bombardovala
je neprijateljska uporista u gradu u toku 21. i 22. oktobra, koriste¢i pri
tome mine od 80 mm. Pored toga, vrSeno je izvidanje i mitraljiranje nepri-
jateljskih polozaja, kao i osmatranje pokreta i pomeranja neprijateljskih je-
dinica. Posle pada Travnika eskadrila je usmerila svoja dejstva na izvida-
nje komunikacija, a narocito puta Kiseljak-Busovac¢a-Travnik.

U operacijama za oslobodenje Travnika, kao i u banjalu¢koj operaciji
Prva eskadrila pruzila je znatnu pomoc¢ jedinicama 5. korpusa i u potpunosti

izvrSila sve zadatke. Od 21. septembra do 22. oktobra 1944. godine eska-
drila je izvrSila 58 borbenih zadataka.

Sve do 22. aprila 1945. godine eskadrila je dejstvovala sa aerodroma
kod Sanskog Mosta i Bugojna. Pored izvrSenja borbenih zadataka, ona je
prevozila postu, kurire i vojne stareSine.

Krajem februara 1945.- godine na aerodromu kod Sanskog Mosta sleteo
je jedan nemacki »JU-87 - Stuka«, koga su na$i vazduhoplovci odmah za-
plenili. Naime, nemacki pilot je izgubio orijentaciju i sleteo na signale mi-
sle¢i da je to aerodrom »Zaluzani«. Uskoro je ovim avionom bombardovan
neprijatelj kod Busovace (bombama od 250 kg).

Eskadrila je rasformirana 22. aprila 1945. godine, a njeno ljudstvo
uslo je u sastav pilotske $kole na aerodromu »Skabrnja« kraj Zadra. U sa-

stavu 5. korpusa ostalo je sve do kraja rata nekoliko pilota sa avionom
»FP-2« i »Brege-19«.

Prva eskadrila 5. korpusa NOVJ, formirana u uslovima borbe za Banja
Luku, predstavlja jo$ jednu specificnost u razvoju naseg vazduhoplovstva.
| svoje snabdevanje u toku rata bazirala je jedinona zaplenjenom materijalu.

Dok su u isto vreme na sremskom frontu  stvarane i stupale u borbu
savremene vazduhoplovne jedinice NOVJ, Prva vazduhoplovna eskadrila 5.
korpusa dejstvovala je kao partizanska jedinica.

Dejstva eskadrile predstavljala su veliku moralnu podrsku nasim je-
dinicama i narodu u Bosanskoj Krajini.

TRANSPORTNA GRUPA

Pripreme za stvaranje naSe transportne avijacije pocinju polovinom
1944. godine kada je iz sastava Prve vazduhoplovne baze NOVJ upuéeno na
aerodrom pored Baria deset letata za obuku na transportnim avionima.
Pored jedinica zapadnih saveznika na ovom aerodromu bazirala je i so-
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vijetska vazduhoplovna transportna grupa kojom je rukovodio major Jara-
mazov. Nasi vazduhoplovci su bili na obuci u ovoj grupi do 22. avgusta
1944. godine kada su sovjetskim avionima prebaceni na moskovski aero-
drom »Vnukovo«. Njihova obuka na transportnim avionima »LI-2« trajala je
sve do 27. februara 1945. godine kada se vrac¢aju u domovinu.

Naredbom Staba vazduhoplovstva od 2. marta 1945. godine formirana
je transportna grupa i postavljeni rukovodioci.

U sastav transportne grupe usli su letaCi Skolovani u SSSR-u, zatim
oni koji su zavrsili navigatorski kurs u Zemunu, kao i grupa nasih meha-
ni¢ara koji su dosli iz severne Afrike. Isto tako, u sastav grupeuslo je i svo-
ljudstvo eskadrile za vezu Vrhovnog Staba.

Kad je formirana, grupa je od transportnih aviona imala samo jedarv
»JU-52« koji je zaplenjen na aerodromu »NikSic«. U aprilu je dobila jedar»
»Avro-anson«, a mesec dana kasnije jo$ jedan »JU-52«.

S obzirom na avione koje je imala, grupa je izvrSavala razliite zadatke:
avioni za vezu sluzili su za prevoz rukovodilaca, posSte i oficira za vezu;
transportnim avionima vrSeno je snabdevanje jedinica municijom, opremom
i hranom, a kori§éeni su i za prevoz ranjenika.

NaroCito je znaCajna njena uloga u snabdevanju jedinica 6. Kkorpusa,
koje su dejstvovale iza linije sremskog fronta u toku aprila 1945. godine,
kao i njeno uc¢esce u prebaziranju vazduhoplovnih jedinica i njihovom shab-
devanju u zavr$nim operacijama za oslobodenje zemlje.
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I DRUGA VAZDUHOPLOVNA BAZA U BOSANSKO]J KRAJINI

/ Zistorije NOR-a poznato je da je neprijatelj u Banjaluci imao jedan
od najjacih garnizona u Bosanskoj Krajini, i da mu je Banja Luka za
sve vreme rata sluzila kao vrlo pogodna polazna baza za Ceste ispade i
ofanzivne akcije protiv jedinica NOV koje su drzale slobodnu teritoriju u
Bosanskoj Krajini.

Na aerodromima »Zaluzani« i »Topola« koji su bili u neposrednoj
blizini Banjaluke, neprijatelj je uvek imao jake snage avijacije.

Okolni visovi, mostovi na Vrbasu, pojedine zgrade i tvrdava KasStel bili
su tako utvrdeni i zaposednuti da su za sve vreme rata bili gotovo neosvo-
jeni. Zbog toga, prva operacija 5. bosanskog korpusa, koja je otpoCela 31.
decembra 1943. godine, na Banjaluku nije uspela, jer se neprijatelj branio
jakim snagama (od oko 10.000 vojnika), mada su neke naSe jedinice bile
prodrle ¢ak u centar grada. To se dogodilo i krajem 1944. godine (od 18.
do 28. septembra) kada su snage 5. bosanskog korpusa osvojile grad sem
KaStela, a potom ga napustile posle 10 dana pod pritiskom jakih neprijatelj-
skih snaga, uglavnom nemackih.

Za vreme ovog drugog osvajanja Banjaluke jedinice 5. bosanskog
korpusa zauzele su i aerodrom »Zaluzanic u toku no¢i 20/21. septembra
1944. godine, tj. posle 48 c¢asova borbe, koliko je trajao i napad na
Banjaluku.

Ogoréen otpor nemackih snaga u dobro utvrdenom Kastelu, kao i po-
kreti jaCih rezervi od Dervente i Bosanske Gradiske prema Klasnici i Banja-
luci, podstakli su Stab 5. bosanskog korpusa da donese odluku o formiranju
myvazduhoplovne baze na aerodromu »Zaluzani«.
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Ve¢ 21. septembra otpoCelo se sa pripremama za formiranje vazduho-
plovne baze. Za komandanta je postavljen potpukovnik Milan Zorié, dok
su u taj improvizovani Stab usli i kapetan Dorde Maran i porucnik Pero
Zdjelar. Od zaplenjenih aviona moglo se koristiti: 3 »Kapronija«, 3 »Mo-
rane«, 2 »Beta«, 1 »Biker«, 1 »Potez« i 1 »FL-3«.

ESKADRILA ZA PODRSKU

Od raspolozivog letackog kadra formirano je sedam posada.

Odmah po sredivanju stanja u bazi priSlo se izvrS8avanju borbenih za-
dataka. Trebalo je bombardovati i mitraljirati utvrdene neprijateljske polo-
zaje u ftrvrdavi Kastel gde je bilo oko 300 Nemaca i ustasa, koje je bloki-
rala 16. krajiSka brigada.

Od 21. do 27. septembra 1944. godine posade sa »Kapronija« izvrSile
su 8 borbenih zadataka u osvajanju tvrdave Kastel. Pored bombi bacana je
i benzinska smesa da bi se zapalili objekti u Kastelu.

Seéam se Korice Milana, Stromara Ivana i Zivkovié Nikole, koji su bilr
posada na »Kaproniju«, kako su sa posebnim zadovoljstvom ulazili u vecé
pripremlien avion i iSli da bombarduju Nemce u tvrdavi Kastel. Nemci su
pruzali otpor iz PA oruda i »Kaproni« je ponekad dolazio sa velikim ru-
pama. 23. septembra 1944. godine izgoreo nam je jedan avion tipa »Morane«
na zemlji. Mehaniari su izvlaCili metak iz topovske cevi. Nesmotren rad
doveo je do palienja fosfora i avion je planuo. PoSto nije bilo nikakvih
protiv pozarnih sredstava, avion je vrlo brzo izgoreo.

Posade aviona »Morane« vrSile su lovacku zaStitu borbenih dejstava
>'Kapronija«. Pored toga, juriSnim dejstvima podrzavale su snage 16. kra-
jiske brigade koje su napadale KaStel, kao i izvidanje pokreta nemacko-
ustaskih rezervi koje su nadirale od Gradiske i Dervente, prema Banjaluci.

U toku sedmodnevnih borbenih dejstava, posade »Morane« izvrSile
su 20 borbenih zadataka. Pilot Selimbegovi¢ Suljo oborio je tih dana jedan
nemacki transportni avion »JU-52« kod Trapista u blizini Banjaluke. Taj

avion je prenosio ratni materijal za nemacke jedinice u Banjaluci.

Tako je avijacija 5. bosanskog korpusa u borbi za oslobodenje Ba-
njaluke u vremenu od 21. do 27. septembra 1944. godine uspela da izvrSi
ukupno 35 borbenih zadataka.
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NA NOVOM AERODROMU

Kada su naSe jedinice 27. septembra 1944. godine pocCele da se po-
vlate iz Banjaluke ispred nadmoénijih neprijatelijskih snaga koje su nadi-
rale od Prnjavora i Bosanske GradiSke, sa aerodroma »Zaluzani« pocela je
mevakuacija ljudstva i materijala za Sanski Most. Avioni koji nisu bili sposobni
za prelet spalijeni su. Zapalien je i jedan engleski »Hariken«, kojim je
toga dana bio doleteo engleski major radi veze. Njegov avion nije mogao
da poleti jer je prilikom rulanja naleteo na meko zemljiSte i pretrpeo udes.
Fngleski major se nije mnogo uzbudivao. Naprotiv, kao da se niSta nije
desilo, pridruzio se naSoj grupi kada smo se odluCili za povlacenje sa aero-
droma.

Pocetkom oktobra vazduhoplovna baza 5. korpusa bazirala je na aero-
dromu kod Sanskog Mosta. Za komandanta je postavlien kapetan Gojko
Rodié, a za politickog komesara Ratko Novakovié. Potpukovnik Milan Zorié,
komandant vazduhoplovne baze u Zaluzanima i kapetan Maran BDorde, oba-
vestajni oficir vazduhoplovne baze u Zaluzanima, vratili su se ponovo na
duznost u Stab 39. krajiske divizije.

FORMIRANE SU DVE ESKADRILE

U Sanskom Mostu baza je dobila zadatak da od raspolozivog ljudstva
formira dve eskadrile. Za komandira 1. eskadrile postavljen je porucnik-pilot
Bukovac Dzemal, a za komandira 2. eskadrile porucnik-izvida¢ Tabakovi¢
Viktor. Tada sam rasporeden u 2. eskadrilu. Posle kraceg zadrzavanja u San-
skom Mostu sastav 2. eskadrile je po naredenju 5. korpusa upucen na Vis
radi preobuke kod saveznika.

12. novembra krenuli smo iz Bugojna za Glamo¢ pa Livno, a 14. no-
vembra stigli u Split.

U Splitu smo bili smesteni u neku skolu gde smo ostali oko 8 dana.
Saobracaj na moru jo$ nije bio siguran, zbog miniranih prolaza, a pored
toga s vremena na vreme Nemci su vrSili izvidanje iz vazduha i napadali
neke nase brodove i barke.

Umesto na Vis, krenuli smo za Beograd radi formiranja vazduhoplov-
nih jedinica na frontu u Sremu.

Od Splita do Dubrovnika naSu trabakulu neprijateljski i saveznicki avi-
oni Cesto su uznemiravali, tako da je morala da plovi viSe uz obalu. U Veloj
Luci smo ostali 3 dana. Hrane gotovo nije bilo, izuzev suvé ribe i vina.
Svraéali smo jo§ na neka ostrva dok konaéno nismo stigli u Gruz.
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Mars-ruta nas je dalje vodila preko NikSi¢a, Sinjajevine za Peé. Teska
i snegom zavejana Sinjajevina ostala je mnogima u sec¢anju.

Medutim, u Peé¢i je ve¢ bilo mnogo bolje. Dobili smo dosta hrane
i spavali po ku¢ama.

Odatle smo preko Prizrena, PriStine i NiSa stigli u Beograd 13. de-
cembra 1944. godine.

17. decembra 1944. godine upuceni smo na trenazne lovacke, juriSne
/druge tehnicke kurseve.

Avijacija 5. bosanskog korpusa, stvorena je u drugoj banjaluckoj ope-
raciji. Pojava naSih aviona, koji su do juCe pripadali neprijatelju, veoma je
negativno uticala na moral nemackih i kvislinskih formacija. Otuda je i naj-

manji materijaini efekat i doprinos u ovoj operaciji znacio veliki moralni
podstrek naSim borcima. | dalje, pod vrlo interesantnim okolonostima za
hvaljuju¢i inicijativi, snalazljivosti i spremnosti naSih ljudi, tako reéi, preko

noéi bila je stvorena jo$S jedna vazduhoplovna baza koja je u istoriji RV
odigrala odredenu ulogu.
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PRVI LET NAD DOMOVINOM

Juna 1944. godine nalazio sam se na aerodromu »Barix. Tu je bazirala
savezniCka transportna grupa koja je vrSila snabdevanje jedinica NOVJ
borbenim i drugim materijalom. Pored toga, vrSila je i evakuaciju nasSih
ranjenika, prvenstveno tezih, u savezniCke bolnice u ltaliji. Tu se nalazila
i jedna sovjetska transportna jedinica sa avionima »LI-2« koja je po odluci
Vrhovnog Staba izvrSavala iste zadatke.

Bio sam rasporeden u ovu sovjetsku jedinicu da kao pilot sa sovjet-
skim drugovima izvrSavam zadatke nad naSom teritorijom. Nisam nimalo
krio sVoje oduSevljenje Sto se nalazim ba$ u toj jedinici, jer sam veoma
brzo shvatio sa koliko ljubavi i odgovornosti piloti i ostali sastav ove je-
dinice pripremaju i izvrSavaju zadatke za racun naSih jedinica, shvatajucf
da je to njihov najveéi doprinos za brzu pobedu nad zajedniékim nepri-
jateljem.

Zadaci su obi¢no vrSeni nocu, poSto je jo§ uvek postojala opasnost
od neprijateljskih lovaca koji su se povremeno vidali nad nasom zemljom,
mada sve rede.

Nije mi trebalo mnogo vremena da se ukljuéim u rad jedinice i da
se osetam kao 'ravnopravan ¢lan tog kolektiva, podjednako odgovoran za
uspeh svakog zadatka. Veé sam bio spreman da kao c¢&lan posade poletim
na izvrSenje zadataka i svakog momenta sam o¢ekivao da mi izdaju zadatak.

Jednog junskog prepodneva komandant puka pozvao je u Stab sve
prve pilote, medu njima i mene, i poCeo da izdaje zadatke svakoj posadi.
Bio sam nestrpljiv da ujem kakav ée zadatak dobiti naga posada. Zarko
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sam zeleo da to bude sletanje na oslobodenu teritoriju, posSto je to za mene
bio prvi let nad nasom domovinom. Oseéao sam neizmernu radost zbog
prvih koraka na rodnoj grudi posle nekoliko godina provedenih van domo-
vine. Sanjao sam o susretu i zagrljaju sa naSim borcima koji ve¢ tri godine
nose na svojim ledima teret revolucije. Zeleo sam da i sovjetski drugovi li¢no
upoznaju te ljude o kojima su se pricale legende.

Madutim, zadatak koji je dobila nasa posada bio je bacanje materijala
padobranima nasim jedinicama u rejone Mojkovac u vremenu od 23.00 d»
24.00 Casa. Bio sam duboko razoCaran i tuzan, jer su mi nadanja izneve-
rena. Ali to je bio samo trenutak. Shvatio sam da licnim Zeljama nema mesta
u ovakvim prilikama.

Zadatak je bio vrlo jasan, naizgled lak, ali, u stvari, veoma odgovoran
jer je trebalo sigurno doc¢i u odredeni rejon i izbaciti materijal na ograni-
¢eni prostor. Nocni let je posebno zahtevao solidnu pripremu i dobro is-
kustvo. Zbog toga je priprema, posebno navigacijska, vrSena vrlo savesno.

Izvrsili smo poslednju konsultaciju o nacinu izlaska u rejon Mojkovaci
podsetili se na signale za raspoznavanije i legitimisanje.

Oko 20.00 ¢asova cela posada je bila kod aviona. Dezurni sinopti¢ar
izloZio nam je ukratko meteorolosku situaciju i prognozu za mars-rutu i u

rejonu cilja. Prognoza je glasila »vedro«. Ve¢ smo poznavali takve letnje
dane bez trunke oblaka, karakteristi¢ne za Mediteran.

Zivot na aerodromu kao da je tek pocinjao. Oko svakog aviona se
radilo uzurbano, jer je veliki broj aviona te no¢i leteo na slicne zadatke.
No, uskoro nestace buke, aerodrom ée opusteti i utonuti u mrak.

Oko 22.00 c¢asa poleteli smo i mi. Po izlasku iz zone aerodroma  odja-
vili  smo se kontroli letenja i zauzeli kurs u pravcuseveroistoka preko mora.
Isklju€ili smo sva svetla, bio je potpun mrak, jedino su blago svetleli in-
strumenti. Sto smo se sve viSe blizili nasSoj obali, sve smo opreznije osma-
trali vazduSni prostor da nas ne bi iznenadio neki neprijateljski avion..
Uzbudenje je raslo. Vreme mi je prolazilo veoma sporo. Mislim da je proSla
vecnost kada smo, posle jednog Casa leta, stigli iznad obale i ustanovili da
letimo po zadanoj liniji. Na zemlji su se tu i tamo videle svetle¢e rakete,
eksplozije granata ili bombi, Sto je pokazivalo da se vode borbe. To nasi
borci biju fasiste.

Naoko 5 minuta leta do Mojkovcakomandir aviona je naredio da se-
sve pripremiza bacanje materijala. Ekipa odredena za ovaj zadatak primakla
je pakete vratima, i slozila ih prema redosledu bacanja i izvestila da je sve
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spremno. U to smo ve¢ na domaku zone za bacanje i primecujemo svetla
koja je oznaCavaju. Posle izmene ugovorenih signala sa ekipom na zemlji,
zauzeli smo pravac prema rejonu i na znak komandira pocelo je bacanje
materijala. Sav materijal je izbaen u dva naleta i vratamo se prema moru.
Sve je izvedeno brzo i ja sam zazalio $to ve¢ moramo da se vratimo. Nisam
skidao pogled sa svetala na zemlji dok ih nije zaklonio trup aviona, i dugo
sam razmisljao o svom prvom letu nad slobodnom teritorijom.

Posle sletanja sakupili smo se u putni¢koj kabini i proanalizirali izvr-
Senje zadatka, a zatim podneli izvesStaj komandantu puka. Ocekivali smo
nove zadatke.

Ratko NIKSIC
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UESKADRILI ZA VEZZU

Da bi se olakSala i ubrzala kurirska veza sa jedinicama NOV na
oslobodenim otocima i oslobodenoj teritoriji Jugoslavije, kao i sa
bazama NOVJ u ltaliji, formirana je eskadrila za vezu VS NOVJ.

Grupa pilota i mehaniCara, odredena za ovu eskadrilu pre odlaska na
Vis, nalazila se u ltaliji. Cekajuéi na prelet za Vis posetili smo jednog dana
aerodrom »Bari« koji je bio krcat saveznickim avionima raznih tipova. Tada
smo prvi put iz neposredne blizine videli »Spitfajere«, »Lajtninge«, letece
tvrdave, »Liberatore« i sovjetske »Jakove« i nagadali smo na kojima li ¢emo
mi leteti.

Ujutro 16. avgusta 1944. godine prebaceni smo sovjetskim transportnim
avionom »LI-2« iz Barija na Vis. Obezbedenje naSeg aviona vrSilo je Sest
sovjetskih lovackih aviona »JAK-9«, koji su nad viskim aerodromom izveli
pravi miting dok su cekali da »LI-2« ponovo poleti za ltaliju. Pala nam je
ti oCi njihova velika pokretljivost i prizeljkivali smo da ba$ na njima letimo.

Na viskom aerodromu, medutim, zatekli smo avione za koje nam
rekoSe da Cekaju na nas. NaSe iznenadenje nije bilo malo. Nista od svega
onog o ¢emu smo mastali. Tu su nas Cekala Cetiri »PO-2« koji su u delovima
prebaCeni transportnim avionima iz SSSR-a i ovde sastavljeni. Bilo je tu i
drugih aviona nemacke i italjanske proizvodnje kojima su pojedinci pre-
bjegli iz neprijateljskih redova. Tu su se nalazila dva Skolska aviona itali-
janskog tipa »Sajman«, nemacki Skolski »Biker Bestmang, italijanski lovacki
avion »Fiat G-51«, a nakon mjesec dana tom Sarenilu prikljuCio se i nemacki
»Fizeler 168«, torpedonosag, avion za sadejstvo s mornaricom, a glavha mu je
odlika bila velika nosivost i kratko poletanje i sletanje.
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Posle dva dana formirana je eskadrila. Za prvog komandira bio je
postavljen potpukovnik JeSo Bjelica, a za komesara kapetan Dragan Malinic.
Pored Bijelice, medu pilotima, je bilo nekoliko iskusnih pilota-lovaca: kapetan
Malnari¢ Milan, kapetan Bozovi¢ DuSan i porucnik Arapovi¢ Andrija. Pored
njih bilo je i nas troje mladih i neiskusnijih, jer smo do tada leteli uglavnom
na Skolskim avionima. Nesto kasnije stigla su joS dva pilota, major Adum
Romeo i kapetan Dobnikar Janko.

U tehniCkom sastavu bilo je nekoliko vrsnih majstora i dobrih drugova
od kojih se pored kapetana Malinica, koji nam je ujedno bio i komesar,
dobro sjec¢am jos i poru¢nika Boguni¢ Muhameda.

Smijestili smo se u veliki Sator u blizini nasih aviona na juznoj strani
aerodroma.

Dan poslije formiranja eskadrile otpoCeli smo sa preobukom i obukom
u no¢nom letenju na avionu »PO-2«. lako smo u pocCetku sa nepoverenjem
gledali na »PO-2«, postepeno smo dosli do =zakljucka da je ba$ to avion
koji ¢e nam najbolje posluziti za naSe zadatke u uslovima partizanskog ra-
tovanja. Bio je jednostavan i siguran za letenje, a lak za odrzavanje, pa ga
je svaka partizanska radionica mogla popraviti i odrzavati za letenje. Bio
je opremljen za instrumentalno letenje, imao nosate bombi, dok mu je
zadnje sediste bilo opremljeno turelom s lakim mitraljezom za samoodbranu.

Obukom naSeg letaCkog i tehnickog sastava rukovodili su sovjetski
instruktori pod rukovodstvom kapetana AntjuSina. Bio je to stari i iskusni
pilot i nastavnik s velikim borbenim iskustvom. Zahvaljujuéi njegovoj umjes-
nosti, takticnosti i nastojanju da svoje borbeno znanje prenese na nas, kao
i nadoj Zelji da Sto pre zapoCnemo s borbenim zadacima, uspeli smo da za
nepunih 14 dana zavrSimo kurs i osposobimo se, kako je kapetan Antjusin
isticao, za »prave partizanske pilote«.

Na zavrSetku obuke obiSao nas je nacelnik Odeljenja za vazduhoplov-
stvo pri Vrhovnom $tabu, pukovnik Pire. Cestitao nam je na uspehu, a in-
struktorima se zahvalio na brzoj i uspeSnoj obuci.

Posle odlaska instruktora nastavili smo sa trenazom, naro¢ito u noénom
letenju, i obnavljali svoja teoretska znanja iz oblasti navigacije i teorije
letenja, o€ekujuci nestrpljivo da otpoénemo sa izvr§avanjem zadataka.

Nekako u to vrijeme posetio nas je Vrhovni komandant drug Tito
kad je obilazio naSu eskadrilu »Spitfajerax. Taj dan je za nas znaCio mnogo,
jer su mnogi od nas tada- prvi put videli druga Tita. NaroCito duboko su na
nas djelovale njegove rijeCi o znaCaju formiranja nasSih prvih vazduhoplov-
nih jedinica i zadacima Sto pred nama stoje. To nas je joS jaCe podstaklo
da se Sto bolje pripremimo za izvrS§avanje zadataka.
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S obzirom na njene moguénosti, nasa eskadrila slabo je koristena na
Visu, naroCito u pocetku. Bilo je to vjerovatno zbog nepoznavanja njenih
mogucnosti, ili zbog nekog nepovjerenja prema tim malim avionima koji
su trebali da lete na vece udaljenosti u ratnim uslovima.

Drug Tito u eskadrili za vezu - Vis, avgusta 1944. godine

Tako je i prvi na$ zvaniCni zadatak bio »paradni«, a ne borbeni. Bilo
je to na smotri jedinica 26. dalmatinske divizije, koju je vrSio drug Tito.
Postrojene jedinice nadlijetali smo odeljenjem »PO-2«. Tom prilikom na-
pravlieno je i nekoliko uspjesnih aero-toto-snimaka smotre, koji su i danas
sacuvani. Bili su to nasi prvi aviofoto-snimci.

Ces6e letenje na zadatke zapolelo je tek u drugoj polovini septembra.
Pored prevoza specijalnih kurira, bacali smo propagandni materijal iznad

jo$ neoslobodenih otoka.

Sa Vrhovnim Stabom sa Visa su oftiSli u pravcu joS neoslobodenog Be-
ograda i drugovi Bijelica i Malini¢ koji su dobili nove zadatke. Duznost ko-
mandira preuzeo je kapetan Malnari¢ Milan, dok je duznost komesara po-

vjerena meni.



Ne samo nama koji smo ga izvrSavali ve¢ i cijeloj na$oj eskadrili ostao
je u neizbrisivom sjecanju jo§ jedan zadatak iz tog perioda. Desilo se to
17. oktobra 1944. Dobiven je zadatak da u Stab 8. korpusa NOVJ prebacimo
hithu postu sa Visa, a na Vis da se prebaci general Viado Cetkovié koman-:
dant korpusa kako bi odatle rukovodio desantnim operacijama za oslobo-
denje makarskog primorja i Splita. U posadi su bili navigator major
Konte, strijelac potporuénik Najdanovi¢ i ja kao pilot. Poleteli smo rano
izjutra na velikom »Fizeleru«, kako smo zvali nas§ »FI-168« za razliku od
malog »Fizelera«x - »Rode« i sieteli u Tievo pod planinom Sator u Bosni,
gdie se nalazio $tab korpusa. Po naredenju generala Cetkoviéa na povratku
smo se spustili nisko iznad sela Vrdovo, koje se nalazi na juznim padinama
Dinare da bismo bacili naredenje za S$tab 20. divizile. Za vreme kruzenja
iznad tog sela s leda su nas iznenada napala Cetiri lovca. Nismo ih ni primje-
tii dok nas nisu pogodili mecima. Prema kasnijoj rekonstrukciji, na osnovu
izjava posmatraCa sa zemlje, utvrdeno je da nas je pogodio voda u prvom
napadu s prvim rafalom. Motor je odmah planuo, a ja sam bio lakSe ranjen.
Sve se to desilo na visini od 150 do 200 metara iznad sela u dinarskom
kamenjaru. Svi smo imali padobrane i bilo bi najpravilnije da se bas u
takvoj situaciji iskoriste. Bio sam, medutim, uvjeren da sa tako male visine
general Cetkovi¢, kome je to bio prvi let, ne bi uspeo da otvori padobran.
Zbog toga sam se odlu¢io na prinudno sletanje. Predamnom su bile padine
Dinare s jednom kosom stijenom. lzabrao sam je za mjesto sletanja. Kako
su mi dim i plamen s motora zaklanjali pogled naprijed, bacio sam avion
u klizanje na lijevo krilo pa je vazdu$na struja nosila plamen i dim nadesno,
sto mi je omogucilo da koliko-toliko osmatram naprijed. Klizao sam tako
do podnozja padine, a onda povukao avion uzbrdo. lzvukao sam zakrilca,
odbacio toCkove (taj avion nije uvlaCio toCkove), ve¢ su odbacivani u slu-
€aju prinudnog sletanja a na kraju i poklopac kabine. U tom momentu video
sam stijenu predamnom. Povukao sam palicu do kraja na sebe. Avion se
jo§ malo propeo paralelno sa stijenom, Cija kosina nije iznosila vise od 30
slepeni. Nisam mogao viSe da gledam, jer mi je plamen poCeo da udara
u lice. Viknuo sam: »Drzite se sad, momci dobro«. U tom momentu snazan
udarac zaustavio je let naSeg »Fizelerax. Plamen je za trenutak obuhvatio
avion.

Dok sam se izvlaCio iz aviona i oslobadao padobran, koji je zapeo
i otvorio se u sjediStu, opazio sam Kontea i Naidanoviéa kako iskacu, ali
nisam video generala Cetkovica. Pozvao sam drugove da mu pomognu po-
mislivsi da je oSamucen od udarca. Razderali smo oplatu na lijevoj strani
trupa, jer se zbog plamena nije viSe moglo u avion, pa smo ga kroz tu
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rupu izvukli napolje. Avion je gorio kao baklja. Meci iz Fizelerova mitra-
lieza praskali su i zujali na sve strane. Odnijeli smo generala iza jedne
stijene da se sklonimo od metaka i eventualne eksploziie benzina do koje
je ubrzo doslo. Opazili smo da su generalu prsa oblivena krvlju. Lekar je
kasnije utvrdio da su mu dva metka prosSla kroz prsa od kojih mu je jedan
prekinuo sr€anu aortu, pa je bio mrtav joS prie no Sto sam sleteo. General
je u sjediStu aviona bio vezan, a drugovi nisu ni primjetili u guzvi da je
ranjen. Tako je zavrSio svoj zivot jedan od naSih najistaknutijih vojnih ru-
kovodilaca NOB i proslavljeni Spanski borac.

Slijedeéeg dana general Cetkovié je sahranjen u jednoj peéini iznad
Vrdova, nedaleko od mesta gde smo pali. Bio je to veliCanstveni ispracaj.
Osim boraca i njegovih najblizih saradnika doSao je narod iz svih okolnih
mjesta oslobodene Dalmatinske zagore. Cetkovi¢ je bio volien i postovan
u narodu tog kraja. Nije bilo oka iz kojeg nije potekla suza kad se njegov
drug i komesar general BoSko Siljegovi¢ oprastao s njim u ime pripadnika
8. korpusa.

Na Vis su nas prebacili nasi drugovi sa tri aviona i na aerodrom smo
sleteli u sumrak. Vis smo izdaleka zapazili po vatrama. Slavilo se. Bio je
21. oktobar, a dan ranije je osloboden Beograd.

Pocetkom novembra otpoCele su pripreme za prebaziranje eskadrile
u Beograd. Materijal i ve¢i deo sastava eskadrile prebacen je brodom u
Bari u Iltalii pa odavde transportnim avionima u Beograd. Na Visu nas je
ostalo samo toliko koliko je u nasim avionima bilo slobodnih mjesta.

Ranom zorom 8. novembra 1944. godine poletjeli smo poslednji put
sa naSeg »nosaca aviona«, kako smo nazivali Vis, i uputili se prema Crnoj
Gori. Jedino je Arapovié sa svojim »Fiatom G-51« poleteo direktno za Be-
ograd da bi obezbedio nas nesmetani prelet kod sovjetske PAO.

Nakon dva i po sata letenja spustili smo se na aerodrom u NikSicu.
Tu smo zatekli jedan ispravan »JU-52«, koga su zarobili borci komande
aerodroma kad se nocu, lete¢i za Albaniju, greSkom spustio na njihov
aerodrom. Bio je to neoCekivani dogadaj i za jedne i za druge. Nasi su
osvijetlili aerodrom ocekujuéi saveznicke »DC-3«, a Nijemac je mislio da je
stigao u Tiranu. Prvi su se snasli partizani kad su opazili da avion nosi ku-
kasti krst i da ne gasi motore. Kad je poCeo da rula nasSi su pred njega
bacali klade i zabijali kolceve pod tockove, sko€ili na avion i prisilili nje-
mackog pilota da ugasi motore izade napolje. Tako je naSe vazduhoplovstvo
doslo do svog prvog transportnog aviona, koji je uskoro preleteo za Beograd.
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Posle dva dana poletjeli smo za Beograd, i to pojedinatno sa razma-
kom od pet minuta da bismo se lakSe provukli kroz neprijateljske garnizone.
>Julka« nasa prinova poletjela je poslednja, i to dva sata poslije nas da
bismo mi stigli prije i najavili njen prelet. Od Durmitora pa do Save Iletjeli
smo u oblacima, a povremeno i iznad njih pa nas njemacki »ME-109« iz
Sarajeva nisu mogli da zapaze Cak i da su u naSoj blizini patrolirali. Duz
Save letjeli smo u briSu¢em letu sve do zemunskog aerodroma. Na taj
aerodrom koji je bio krcat sovjetskih »Jakova« i »Stormovika«, banuli smo
tako iznenada da su svi u Cudu gledali otkuda tolika avijacija i odakle dolazi.
Njihovo iznenadenje bilo je joSte veée kad su iz sovjetskih »PO-2« poceli
da izlaze piloti u engleskim uniformama sa petokrakom na kapama. Ubrzo
je dosSlo do razjaSnjenja pa smo ve¢ uveCe zajedniCki proslavili prvi susret
sovjetske i »jugoslovenske partizanske avijacije«, kako su nas oni nazvali.

U Zemunu su za eskadrilu nastupili dani vrlo intenzivnog letenja. Odr-
Zavana je veza sa jedinicama na sremskom frontu, sa oslobodenim aerodro-
mima po Vojvodini.

Pocetkom decembra 1944. godine eskadrilu je napustila veca grupa
njenih prvih pilota da bi se u Centru za preobuku u Zemunu osposobili za
Jetenje i vr8enje borbenih zadataka na lovcima »JAK-1« i juriSnicima »IL-2«.

Miljenko LIPOVSCAK
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NAS PRVI TRANSPORTER

Kao piiot imao sam dosta uzbudljivih dozivljaja, ali mi je najvise
ostao u sec¢anju let »Junkersom-52« od NikSi¢a do Beograda 26.
oktobra 1944. godine. Bio je to moj najdramatiCniji let, i danas posle
21 godine, zivo se se¢am svakog detalja i svega onoga $to sam preziveo.

Oktobra 1944. godine bio sam u Bokeljskoj NO brigadi negde u oko-
lini Cetinja. Kurir mi je predao naredenje da odmah krenem za NikSi¢ i

javim se komandantu Drugog udarnog korpusa.

U NikSicu mi je saopSteno da je na aerodromu, zaplenjen jedan ne-
macki transportni avion »JU-52« i da bi trebalo da ga uredim i isprobam.
Ranije sam leteo viSemotornim avionima, medutim, »Junkersa« sam sada prvi
put video. Ali ve¢ za nekoliko dana, uz pomo¢ mehani¢ara, upoznao sam
lad komandi i instrumenata, pa sam napravio nekoliko Skolskih letova iznad
NikSi¢a. Javio sam se Stabu Korpusa da sam spreman za let. Najavili su da

méemo najverovatnije prebacivati ranjenike za Italiju.

Medutim, u to vreme, osloboden je Beograd i doSla je druga na-

redba da se ranjenici prevoze u Beograd.

Pripremljena je kompletna posada: prvi i drugi pilot, mehanicar i stre-
he. Za drugog pilota odreden je Janko Dobnikar.

Kad je sve bilo spremno, zamalo da zaboravimo na jednu »sitnicu«.
iNaime, prvi je Dobnikar primetio da na krilima i trupu jo$S uvek stoje ne-
macke oznake. No, ubrzo su zamenjene crvenim petokrakama.
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Sada je »Junkers« bio spreman za let, i ranjenici ukrcani. Bilo ih je

tezih i lakSih. U mojoj letackoj knjizici ovaj let je upisan 26. oktobra 1944.
godine, poletanje sa aerodroma Niksi¢ u 15 ¢asova i 10 minuta.

Poleteli smo normalno, wuzeli kurs prema Beogradu, proverili instru-
mente i sa puno vedrine leteli prema cilju.

Medutim, negde na pola mars-rute mehanidar Cizmié je podeo da
pokazuje neSto u pravcu krila, ali ja u prvom trenutku nisam niSta pri-
metio. Tek na njegove ponovljene uzvike, video sam da se na krilima jasno
uoCavaju crni nemacki krstovi. Odmah mi je bio jasan i razlog. Posna boja,
kojom su premazane oznake i ucrtane petokrake, osuSila se i zbog stru-
janja vetra otpadala i nestajala, otkrivajuéi kukaste krstove.

Sada je »Junkers« bio iSaran »dvokapi¢«, sumnjiv za svaki avion sa
kojim bi se susreo, a sigurno i dobar plen za svakoga od njih. Savetovao sam
se sa Dobnikarom 8ta da radimo. Nalazili smo se ve¢ u blizini sremskog
fronta i susret u vazduhu je neizbezan, a nemamo ni radio-stanicu.

- Neki avion je pred nama! - rekao je neko od ranjenika i svi po-
gledase u tom pravcu. Nismo tacno uocili Ciji je, ali on se na naSu srecu
viSe ne pojavi.

lako je bio kraj oktobra, u kabini mi je bilo nesnoSliivo vruce. Upravjo
sam pogled po prednjoj polusferi i oCekivao. RazmiSljao sam kako ¢u modi
da se pojavim nad Beogradom sa nemackim oznakama. Svako moze da me
obori, a avion je pun ranjenika, koji od Beograda ocekuju spas, izleCenje
i oporavak.

- Kada ¢emo stic¢i druze? - pita me jedan ranjenik.

- Stiéi ¢emo kada bude vreme! - Odgovorih nervozno i u istom
trenutku primetih dva aviona sa leve strane. Jedan od njih se izdvoji i pre-
leti ispod same kabine. Poznao sam da je to »JAK«, a na krilima je imao
crvene petokrake.

Ispod nas pruzao se Sabac. Nisam ni pogledao u cCasovnik, ve¢ sam
napregnuto ocekivao tupe udare zrna po trupu i krilima. NiSta se nije do-
godilo te dalje letim pravom linijom.

- Evo jos dva aviona iza nas! - javi neko od putnika.

Obeshrabren drzao sam Ccvrsto palicu ne nalaze¢i nikakvo reSenje ili
izlaz iz ove situacije. Bio sam nemoc¢an da ma Sta preduzmem i verovao
sam da nam je kraj blizu.



Iznenada i munjevito ispred kabine primetih »JAK-a«. U jednom delu-
sekunde videh i lice npilota-lovca i njegovu ruku. Podigao je i usmerio

ka zemlji.

- Poziva me na sletanje! - Sinu mi kroz glavu i odmah osetih olak-
Sanje. Brzo sam dao palicu od sebe i po$ao u blago poniranje.

Pred nama se pruzao Beograd. Osmotrio sam zemunski aerodrom i
pripremio se za sletanje.

Odahnuo sam tek kad su poceli da iznose ranjenike iz aviona, tek
tada sam bio siguran da sam uspes$no izvrSio zadatak.

Dorde GVOZDENOVIC

U toku NOR-a, a naro€ito 1944. godine, kad god je postojala moguc-
nost vrSena je evakuacija tezih ranjenika transportnim avionima. Ranjenici su
prikupliani na naSim aerodromima S§irom slobodne teritorije i, uglavnhom,
nocu transportovani u Italiju.

Evakuacija ranjenika 1944. godine
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Pored drugih, posebnu vaznost u ovom =zadatku imali su aerodromi
»NikSié«, »Berane« i »Bosanski Petrovac«, jer su po svom polozaju bili na
najkracem odstojanju od Baria gde su prevozeni ranjenici. Sa ovih aerodroma
mevakuisano je u ltaliju viSe hiljada ranjenika.

Prihvat ranjenika - Bari, 1944. godine

Evakuaciju ranjenika sa teritorije Jugoslavije vrSila je transportna grupa
iz sastava 281. vinga, sovjetska transportna grupa majora Jaramazova, a od
polovine marta 1945. godine u tome su ucestvovali i avioni naSe transportne
.grupe.
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NAP AP UKU

Nalazio sam se na aerodromu »Zemun« u jednoj od dve posade so-

Svjetskih aviona »LI-2« koji su imali nasSu trobojnicu i petkraku

zvezdu. Oba aviona i posade odredeni su za =zadatke transporta materijala
i evakuaciju ranjenika. Leteli su na razne strane oslobodene teritorije.

Nasa posada dobila je zadatak da u toku noéi 11. aprila 1945. godine
preleti na oslobodenu teritoriju u rejonu Papuka radi prevoza materijala,
i evakuacije ranjenika.

U to vreme na Papuku se nalazio na$ 6. korpus koji je dejstvovao na
podru¢ju Slavonije i ugrozavao komunikacije kojima su se okupatorske snage
povlacile ka zapadu.

IzvrSili smo sve neophodne pripreme i oko 21.00 Cas poleteli na za-
datak. Po dolasku u rejon juznih ogranaka Papuka, odmah smo uocili im-
provizoran noc¢ni start i vrlo lako sleteli. Kada smo zaustavili avion, potréala
jc prema nama grupa boraca. Odmah je otpocelo iskrcavanje materijala,

U toku iskrcavanja materijala mnogi drugovi su se raspitivali kako je
kod nas u slobodnom Beogradu. Medutim, nije bilo dovoljno vremena za
razgovor, mada smo imali mnogo toga da ispriCamo jedni drugima. Mate-
rijal je brzo iskrcan i trebalo je ukrcati ranjenike. TeZe ranjenike ukrcali
smo na nosilima a lakS§e smo smestili na sedistima. Bilo ih je ukupno 19.
U mraku sam razabrao njihova vedra lica. Prvi put su u avionu. Nije ni ¢udo”
za mnoge od njih ovaj let znaci spas. Kada je bilo gotovo sa ukrcavanjem

253



ranjenika, oprostili smo se cd drugova koji su ostali i ukrcali se u avion.
Kada sam prolazio kroz putnicku kabinu prema pilotskoj, jedan od ranje-
nika me je zapitao:

- Jel' druze, za koje vreme ¢emo biti u Beograd?«

- Zajedan sat« - kazem ja.

- Sta kazes, za jedan sat, da se ti ne Sali§«?

- Zasto bih se Salio, nikome u ovakvim prilikama nije do Sale«.

- Pajel' zna$ gde se nalazimo«?

- Kako ne bih znao, kako bih mogao da dodem ovamo kad ne bih
znao gde se nalazite. Ovo je avion, on prede oko 250 km na ¢as, a do
Beograda ima nesto manje«.

- Dobro, dobro, ba$ ¢u da pazim da li ¢emo tako brzo stici«.
- Za jedan sat ¢e Vam naSi drugovi pokazati kako izgleda Beograd
|z vazduha nocu.

PoSao sam u pilotsku kabinu. Kada sam seo na svoje mesto, razmisljao
sam Sta je znaCio jedan Cas za naSe ratnike u proSle Cetiri godine, 4-6 km
predenog puta, ¢esto jos manje.

RaspoloZzenje medu ranjenicima bilo je dobro. Neki su se nadali da
*¢e se brzo izleciti i ponovo vratiti u svoje jedinice da zajedno sa ratnim
drugovima docekaju kraj rata i slobodu sa oruzjem u ruci.

Pred sletanje pozvao sam onog ranjenika u kabinu. Beograd, iako
porusen, nocu je lepo izgledao.

Moj drug je bio oduSevljen letenjem i svim onim $to je video. Zabo-
ravio je na rane, hteo je da razgovaramo, sve ga je interesovalo. Ja opet
r.isam imao vremena za razgovor, bio sam zauzet manevrom za sletanje.

Kad smo se zaustavili na stajanci, postiden, nije pominjao vreme, samo
mi je stegnuo ruku:

- Alai vam vera avijaticari, sa vama je zivot«!

Nisam stigao da ga upitam ni za ime, jer je sanitetska prihvatna sluzba
modmah preuzela ranjenike i hitno ih prenela u bolnice u Beograd.

Ratko NIKSIC
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VAZDUHOPLOVNE
DIVIZIJE

Jugoslovensko vazduhoplovstvo stvaralo se i razvijalo kao deo NOV'
i POJ pod onim istim specificnim uslovima kao i ostali vidovi i rodovi
nasih oruzanih snaga. Masovnije u€eS¢e vazduhoplovnih snaga usledilo je tek
pred kraj rata, tek kad su stvoreni izvesni uslovi za donekle normalan rad
i dejstvo.

Kod Bele Crkve, 4. oktobra 1944. godine, sovjetske vazduhoplovne je-
dinice prvi put su ucestvovale na naSoj teritoriji u borbi protiv zajednickog
neprijateljia. To su bili delovi avio-grupe generala Vitruka, koja je u svom
sastavu imala: 10. juriSnu diviziju, 236. lovacku diviziju i RAB (rejonska avi-
jaciona baza).

Prema sporazumu izmedu Nacionalnog komiteta oslobodenja Jugosla-
vije i sovjetske vlade bilo je predvideno da ova avio-grupa podrzava nasSu
NOVJ u dejstvima za oslobodenje zemlje. Sporazumno je regulisano i pre-
uzimanje vazduhoplovnog materijala od ove avio-grupe.

Avio-grupa generala Vitruka nije prekidala borbenu aktivnost, ve¢ su
se uz sovjetske formirale i naSe vazduhoplovne jedinice, i postepeno se
uklju€ivale u borbena dejstva. Proces osamostaljivanja naSih vazduhoplovnih
pukova i divizia odvijao se postupno, jo§ od februara 1945. godine. Na ko-
mandnim mestima i u pripremi letaCa primenjen je sistem »dubliranja« kao
i u opsluzivanju i odrzavanju vazduhoplovne tehnike.

U pripremnom periodu stvaranja vazduhoplovnih divizija izvrSeni su
obimni zadaci u okupljanju, razvrstavanju i preobuéi vazduhoplovaca na
novom vazduhoplovnom materijalu.
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Ve¢ u decembru formirano je 6 vazduhoplovnih pukova, i to: 111.,
112. i 113. lovacki, 421., 422. i 423. juriSni puk. Krajem decembra 1944. godine
Naredbom Staba vazduhoplovstva formirane su i dve vazduhoplovne divizije
11. lovacka (sa 3 lovacka puka) i 42. juriSna divizija (sa 3 juriSna puka).
Istovremeno, za snabdevanje ovih jedinica formirana je 9. vazduhoplovna
oblasna baza.

Stvaranje ovih dveju divizija i 9. oblasne baze predstavlja jedan od
najve¢ih uspeha u stvaranju naSeg vazduhoplovstva. Visoki borbeni moral,
Zelia da se Sto viSe doprinese borbi za oslobodenje zemlje, oduSevljenje
naSih vazduhoplovaca da stvore sopstvenu avijaciju - bili su moéna po-
kretacka snaga u izvrSavanju ovih zadataka.

Ve¢ od 17. januara 1945. godine naSi piloti uCestvuju u borbenim dej-
stvima. U pocetku lete kao pratioci sovjetskih pilota, ali uskoro lete samo-
stalno kao vode para, odelijenja i si. U narednim mesecima broj naSih pilota
sve viSe raste, tako da su pocCetkom aprila svi pukovi ve¢ bili formacijski
popunjeni.

Nasa avijacija je u€estvovala u nekoliko znacajnih operacija.

17. januara nemacke snage su prodrle u pravcu Sida i uspele da pri-
vremeno potisnu jedinice 1. armije. U toku teSkih borbi nasSe snage su za-
ustavile napredovanje Nemaca, preSle u napad i uspostavile raniju liniju
fronta.

U ovim borbama doSla je do punog izrazaja efikasnost dejstva nase
juriSne i lovacke divizile, koje su nanele osetne gubitke nemackim motori-
zovanim kolonama. Za wuspeSno izvrSenje zadataka komandant 1. armije
uputio je vazduhoplovnim jedinicama pohvalu:

»19. januara 1945. godine dejstvom naSe avijacije neprijatelj je bio
paralizovan i zaustavljen na svim sektorima 1. armije NOVJ«.

General-lajtnant Peko Dapcevi¢ ocenio je rad avijacije sa »odli¢no«.

Februara avijacija je dejstvovala protiv opkolijene neprijateljske gru-
pacije na prostoru Vlasenica-Srebrnica-Ljubovija. NaroCito je bilo efikasno
dejstvo juriSne avijacije protiv motomehanizovanih i tenkovskih kolona.

U borbama od 6. do 21. marta naSi vazduhoplovni pukovi dejstvovalr

su protiv neprijateljskih mostobrana na Dravi kod Valpova i Donjeg Mi-
holjca. Svakodnevnim napadima po mostobranima pruzena je snazna podrska
kopnenim jedinicama, a dejstvom po prelazima na Dravi i prilaznim ko-

munikacijama onemoguceno je snabdevanje neprijatelijskih snaga na mosto-
branima.
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Polovinom marta 1945. godine formiran je Operativni Stab vazduho-
plovnih divizija sa zadatkom da rukovodi 11. i 42. divizijom radi S$to efi-
kasnije organizacije sadejstva, kao i Kkorisnije upotrebe avijacijskih snaga na
sremskom frontu. Naredba za formiranje ovog Staba glasi:

Ministarstvo narodne odbrane
DEMOKRATSKE FEDERATIVNE jJUGOSLAVIJE
Str. pov. br. 46, 45.

Po ukazanoj potrebi sluzbe

POSTAVLJAM:

Operativni §tab za Grupu vazduhoplovnih divizija u slede¢em sastavu:
- Komandant, pukovnik Lazarevi¢ Bozo,

- Politicki komesar, Mom¢ilovi¢ Ljubomir,

- Nacelnik staba, pukovnik Ulepi¢ Zdenko.

Odredeni Stab ¢e odmah preuzeti duznost.

MINISTAR NARODNE ODBRANE.
Mars$al Jugoslavije

TITO

Najuspesnije i najmasovnije ucCeSc¢e avijacije ostvareno je u toku opSte
ofanzive JA od 12. aprila 1945. godine. Vazduhoplovne diviziie su izvrsile
solidnu pripremu letackog i tehnickog sastava. Radi priblizavanja aerodroma
rejonu dejstva, izvrSena su prebaziranja pojedinih vazduhoplovnih jedinica.
Za uspesno dejstvo avijacije je dobila brojne pohvale komandanata armija.

12.aprila svi vazduhoplovni pukovi izvrSilisu  po dva masovna udara
po neprijateljskoj odbrani i tako olakSali proboj 1. i 3. armije. Neprijatelj
je bio primoran da se povlaci na ¢elom frontu.

Medutim, u daljim borbama ucesSce avijacije je  smanjeno zbog naglog
povlacenja neprijatelja, zbog toga Sto su aerodromi  ostali daleko iza linije
fronta, kao i zbog nedostatka goriva za avione.

Za pruzanje podrSske kopnenim snagama odnosno 3. armiji, Stab vaz-
duhoplovstva je naredio da se 112. lovacki i 422. juriSni puk prebaziraju na
aerodrom »Madarmecke« u Madarskoj. Prebaziranje je izvrSeno pocetkom
maja, i pukovi su sve do kraja rata dejstvovali sa ovog aerodroma.
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| posle zavrSetka rata 421. juriSni puk izvrSavao je borbene zadatke sa
aerodroma »Rajlovac« protiv CetniCkih i ustaskih bandi u rejonu Kalinovik-
-Fo€a i Dumo$ planine, kao i juzno od Bosanskog Samca. Tim dejstvima on
je potpomagao operacije 3. korpusa sve do 25. maja, kad je izvrSen po-
slednji borbeni let.

PREGLED ZADATAKA | VAZNUIH REZULTATA DEJSTAVA 11. | 42. DIVIZIJE
JANUAR - MAJ 1945. GODINE

broj letova 1.038
Naprezanje
Casova naleta 1.270
. bombi 17.197
Utrqsgno raketnih zrna 1.202
ubojnih )
sredstava topovskih granata 151.436
mitraljeskih zrna 253.816
tenkova 6
motornih vozila 462
topova 42
Unisteno zapreznih vozila 437
vagona 177
lokomotiva 15
pontonskih elemenata 10

NasSi gubici u toku dejstava vazduhoplovnih divizija bili su neznatni,
s obzirom na broj izvrSenih zadataka, uslova pod kojima su vrSeni, kao i
nedovoljnog ratnog iskustva letaca. Poginulo je 6 pilota i 4 vazduSna strelca
a izgublieno je 12 aviona. Poginuli su letaci: major Milan Malnari¢, potpo-
ruénik Gojkovi¢ Vasa, st. vodnik Munjin Kosta, vodnik Jankovi¢ Aleksandar,
vodnik Grabar Josip i vodnik Mihajlovi¢ Sima.
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FORMIRANJE STABA VAZDUHOPLOVSTVA NOV | POJ

Posle oslobodenja Beograda, dela Srbije i Vojvodine NOVJ je raspo

lagala sa nekoliko stalnih aerodroma koji su se posle ras¢iSéavanja
mogli koristiti.

Sa vladom SSSR postignut je ranije sporazum po kome smo dobili
naoruzanje i opremu za dve vazduhoplovne divizie sa odgovarajuéim po-

zadinskim i tehnic¢kim jedinicama.

U ovakvim uslovima ukazala se potreba za formiranjem Staba vazdu-
hoplovstva.

Naredba o formiranju $taba Vazduhoplovstva glasi:

VRHOVNI STAB
Narodnooslobodilacke vojske
i partizanskih odreda Jugoslavije
29. oktobra 1944. godine

NAREDBA

o formiranju Staba Vazduhoplovstva NOV Jugoslavije

Odlukom ovog Staba formira se Stab Vazduhoplovstva Narodnooslobo-
dilacke vojske Jugoslavije, sledeéeg sastava:

- Komandant, general-major Pire Franjo,

- Zamenik komandanta, pukovnik Lazarevié¢ Bozo,

- Nacelnik, pukovnik Lozi¢ Miodrag,
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- Pomoc¢nik nacelnika, major Zobundzija Ladislav,

- Nacelnik personalnog odelenja, major Simovi¢ Milan,

- Nacelnik odelenja za nastavu, pukovnik Ulepi¢ Zdenko,

- Pomoc¢nik nacelnika, major Jelo¢nik Hubert,

- Nacelnik tehni¢kog odelenja, potpukovnik Luci¢ DuSan,

- Pomoénik nacelnika, potpukovnik Hubmajer Danilo,

- Nacelnik odelenja aerodromske sluzbe, potpukovnik Bubanj Viktor
- Pomo¢énik nacelnika, potpukovnik Svetlin Janez-lvan,

- Nacelnik odelenja za vazd. saobracaj, pukovnik Bjelica Jevrem,
- Pomo¢énik nacelnika, major Simi¢ Vladimir,

- Nacelnik odelenja za vezu, potpukovnik Pikl Eduard,

- Nacelnik meteo odelenja, potpukovnik Perhavec Stanislav.

Imenovani Stab primi¢e duznost odmah.

Smrt fasizmu - Sloboda narodu!

VRHOVNI KOMANDANT NOV | POJ
Marsal Jugoslavije
J. B. Tito

Brigu za razvoj vazduhoplovstva vodio je Vrhovni Stab i ranije. U da-
leko tezim i slozenijim uslovima Narodnooslobodilackog rata, 1943. godine
formiran je pri Vrhovnom Stabu otsek za vazduhoplovstvo. Kasnije iste go-
dine, formirana je 1. Vazduhoplovha baza iz Cijeg su sastava stvorene prve
dve naSe eskadrile. Ovaj odsek je kontrolisao obuku ljudstva Prve vazduho-
plovne baze kod RAF-a, pripremao, prikupljao i organizovao transport naSih
omladinaca u SSSR gde su se Skolovali u raznim vazduhoplovnim Skolama.

Po oslobodenju Beograda trebalo je mobilisati mnogo viSe ljudi, obu-
Citi ih i pripremiti u uslovima rata da preuzmu tehniku sovjetskih vazdu-

hoplovnih jedinica koje su se ve¢ nalazile u nasoj zemlji.

Krajem 1944. godine formirana su dva Staba divizije, Sest pukova i
osam bataljona, a pocCetkom 1945. godine i Stab grupe vazduhoplovnih
divizija.

Rat se blizio kraju. Kolone jedinica NOVJ pratilo je u vazduhu 20.
borbenih eskadrila do Zagreba i obalom do Trsta.
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Ova impozantna vazduhoplovna snaga stvorena za vrlo kratko vreme

govori o brizi i naporu Vrhovnog Staba za stvaranje takvog vazduhoplovstva
koje bi odgovaralo nasoj Armiji.

Tih oktobarskih dana 1944. godine kada se stvarao S$tab vazduho-

plovstva bili smo svesni da je na pomolu radanje novog vida nasih oru-
zanih snaga.

Pregled vaznijih aerodroma kori§¢enih u ratu
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VAZDUHOPLOVNA GRUPA
PRVOG PROLETERSKOG KORPUSA

Pocetkom juna 1944. godine u sremskom selu Subotiste, dvadesetak
V' vazduhoplovaca iz sremskih partizanskih odreda i brigada, Gekali su da
budu upuéeni u Bosnu. Medutim, situacija se izmenila, pa se najveci broj
ovih drugova nasao u Posavskom odredu.

Kada je polovinom septembra Posavski odred preSao u Srbiju, vaz-
duhoplovci su brzo povuceni iz borbenih jedinica i upuceni u Stab 1. pro-
leterskog korpusa u Valjevu. Odmah je formirana vazduhoplovna baza na
Celu sa vazduhoplovnim kapetanom - pilotom Popadi¢ Ljubomirom. Pored
Popadi¢a u bazi su se nalazili vazduhoplovni poruénik Petrovi¢ Dragoljub,
potporucnik  Nikoli¢  Slavko, potporuénik Marjanovi¢ Joca, piloti Dakovic¢
Radovan, Simi¢ Nikola i drugi.

Ubrzo smo dobili i prvi zadatak da se u roku od 3 dana izvr§i u oko-
lini Valjeva izbor i osposobljavanje terena pogodnog =za sletanje transport-
nih aviona. Izbor je pao na bivSi Skolski aerodrom u selu Divci. Da bi se
aerodrom osposobio za upotrebu, trebalo je o istiti raniju stazu, poprauviti
je i produziti od 700 na 1500 m. Uz uceSce inzinjerijsko-tehnicke brigade
Prvog korpusa i nekoliko hiljada gradana Valjeva i okolnih sela, minimal-
nim tehni¢kim sredstvima, aerodrom je veé¢ treéeg dana bio sposoban za
prihvat aviona. Vec sledece noc¢i transportni avion »LI-2«, natovaren raznim
materijalom uspeSno je sleteo, a ve¢ dva sata kasnije poleteo sa grupom
nasih ranjenika.

Cim je aerodrom u Divcima bio osposoblien, krenuli smo uz $tab kor-
pusa prema Beogradu. Broj ljudi se postepeno povecavao a grupa se orga-



nizaciono sredivala. Jo§ se vodila borba za Beograd, a mismo se 16. oktobra
smestili u jednu zgradu na Dedinju u neposrednoj blizini Staba korpusa. Me-
dutim, iako nismo uzimali direktnog uceSéa u borbi, ni za nas nije bilo od-
mora. Tehnicki struCnjaci su radili na osposobljavanju elektricne centrale u
zgradi u kojoj je smeSten Stab korpusa. Broj vazduhoplovaca se i dalje po-
veéavao - ve¢ nas je bilo preko 30. Medu novopridoSlim nalazili su se po-
ruénik-pilot Kosti¢ Rista i vazduhoplovni inzenjer Zivanovi¢ Nebojsa.

AERODROM U ZEMUNU POD RUSEVINAMA

18. oktobra drug Popadi¢ nam je saopstio da je iz Staba korpusa dobio
zadatak da sa prvim borbenim jedinicama predemo u Zemun da bismo Sto
brze osposobili aeiodrom. Pored toga, da obezbedimo vazduhoplovna pre-
duze¢a i omoguc¢imo njihov rad. Dobiven je i zadatak da u Zemunu stvo-
rimo uslove za smeStaj Staba vazduhoplovstva. Posto smo bili snabdeveni
potrebnim ovlas¢enjem i legitimacijama, 22. oktobra presli smo u Zemun i
smestili se u zgradi bivde mornarice. (Zgrada KRV bila je u toku okupacije
pretvorena u vojnu bolnicu, pa je i posle oslobodenja jedno vreme slu-
zila za te svrhe).

U grupi je izvrSena raspodela duznosti. Drugovi Popadi¢, Kosti¢ i Da-
kovi¢ sa€injavali su neku vrstu Staba, vrSeci opSte poslove i objedinjavajudi
celokupan rad grupe. Drugovi Petrovi¢, Zivanovi¢ i Simi¢ upuéeni su na
zemunski aerodrom. Posto sam kao tehniar ranije radio u vazduhoplovnoj
industriji, dobio sam zadatak da izvrS§im obezbedenje vazduhoplovnih fab-
rika, kao i da organizujem i koordiniram njihov rad. Drug Marjanovi¢ Joca
postavljen je za komandira priStapske Cete, koja je izvrSavala zadatke stra-
zarskog i intendantskog obezbedenja.

Rad na ostvarenju postavijenih zadataka odvijao se brzo. Imali smo

pune ruke posla - primali i izdavali razna naredenja, prihvatali i smestali
novoprido$le vazduhoplovce iz jedinica i gradanstva. Medu prvim vazdu-
hoplovnim stru€njacima stigli su: profesor - meteorolog Milosavljevic Marko,
inZenjer Sisojev Vsevolod, profesor - inZenjer Stankov Dus$an, inzenjer Curié

Stevan, dipi. tehn. Beslin Dragoljub i drugi.

Aerodrom »Zemun« zatekli smo, moze se reéi, potpuno unisten. Trav-
na i betonska PSS bile su unistene bombardovanjem iz vazduha i minira-
njem, bilo je vise od stotinu kratera raznih dimenzija. Hiljade tona izba-
¢ene zemlije i betona prekrivale su humkama najvazniji deo aerodroma.
Zgrade, vodovodne, kanalizacione, elektriCcne i ostale instalacije bile su pot-
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puno uniStene miniranjem i pozarima. Od mnogobrojnih zgrada i prosto-
rija ni jedna nije bila sposobna ni za najnuzniji smestaj. Jednom reci, ae-
rodrom »Zemun« odavao je tuznu i jezivu sliku okupatorovog razaranja.

SuoCena sa ovakvim stanjem, komanda aerodroma nasla se pred vrlo
teSkim i slozenim zadatkom. RasCiS¢avanje i osposobljavanje aerodroma zah-
tevalo je ogromne ljudske napore i velika materijalna i tehnicka sredstva. Pa,
ipak, problem je reSen zahvaljuju¢i svesti i spremnosti naroda, koji je spon-
tano i masovno prisko€io u pomo¢. StanovniStvo Zemuna i okolnih sela:
Bezanije, Jakova, Sur€ina i drugih, dakle hiljlade dobrovoljaca seljaka, rad-
nika, gradana i omladine, sa nekoliko stotina zapreznih kola neumorno je
radilo danju i noc¢u na rasciSéavanju ruSevina. Ogroman entuzijazam stanov-
niStva i dobra organizacija rada omogucili su da je travha PSS ve¢ 26. oktobra
bila sposobna za upotrebu. Tako su 27. oktobra na zemunski aerodrom us-

pesno sleteli prvi avioni.

| dalje se intenzivno radilo na osposobljavanju aerodroma. Osposob-
liene su neophodne aerodromske radionice - najpre stolarska, zatim bra-
varska, mehaniarska, limarska, kovatka i druge. Cetvrtog novembra aerod-
rom je dobio elektricnu energiju tako da su radioniCke masine pocele rad.
Na aerodromu se nalazilo oko 230 stalnih radnika i oko 30 rukovodilaca. Iz-
vrSena je raspodela duznosti tako da je 8. novembra ovo stanje dobilo svoju
zvaniénu organizacionu formu kroz naredbu komandanta aerodroma, Ciji de-
talj glasi:

NAREDBA BR. 1

Komandanta aerodroma u Zemunu za 8. novembar 1944. godine
Na osnovu Naredenja Staba vazduhoplovstva NOVJ, aerodromsko ode-
lienje - br. 60. od 8. novembra 1944. godine

NAREDUJEM

1. Da ¢e sluzbu u Komandi aerodroma vrsiti sledeci drugovi:

a) Protokol, korespondenciju i mobilizacijske poslove obavljace Ru-
varac Ljubomir i Stefanovi¢ Aleksandar.

b) Meteorolosku sluZbu vrsiée drugovi Sonc Milan i Buranec Dragutin

v) Tehnicki referent bi¢e drug Zivanovi¢ inz. Nebojsa.

g) Foto-sluzbu obavljaée drug Golubovi¢ Radomir.
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d) Sanitetsku sluzbu obavlja¢e drug Gruji¢i¢ Milutin.

d) Startersku sluzbu obavljace drug Studi¢ Miroslav.

e) Kuriri biée drugovi Godevac Zivota i Stojacié Dorde.

2. Da ¢e se tehnicko odeljenje deliti, i to:

a) Na tehnicki biro u kome ¢e raditi.............cceeeeee

Ve¢ 14. novembra zavrSena je betonska PSS sa noc¢nim startom, a 15.
novembra na aerodrom je sletela eskadrila za vezu Vrhovnog Staba.

RADNICI U PRVIM REDOVIMA

Vazduhoplovna preduze¢a u Zemunu, Beogradu i Pancevu bila su sa-
cuvana, izuzev fabrike »lkarus« koja je bila gotovo unistena. Izvestan  broj
specijalnih masina bio je odnesen, ali su ih radnici ubrzo pronasli ivratili.

Sa preduzeéima je odmah uspostavljen kontakt tako da smo ve¢ 24.
oktobra odrzali sastanak sa predstavnicima fabrike »Zmaj«, »lkarus«, »Teleop-
tik«, »Rogozarski«, »Mikron« i auto-radionice »PauSak«. Data su potrebna
uputstva i pomoé u pogledu obezbedenja, poslovanja preduzecéa i prikup-
lianja rasturenog vazduhoplovnog materijala. Najvec¢i broj vazduhoplovnih
radnika okuplien je oko fabrike »Zmaj«, koja je u tom periodu izvrSavala
i najkrupnije zadatke. Rad se obavljao na dobrovoljnoj osnovi u svim pre-
duzecéima. Organizovana je kolektivna ishrana radnika.

Radnici ovih preduze¢a koriste se za sve vrste tehniCkih poslova na
teritoriji Beograda. Oni osposobljavaju veliki broj javnih zgrada, pruzaju
organizovanu i tehnicku pomo¢ jedinicama NOV, osposobljavaju elektricne
i vodovodne instalacije u gradu i na aerodromu.

Da bi se obezbedio Sto efikasniji rad, u nekim preduzeéima formi-
rane su uprave, birane iz redova radnika. Tako, na primer, u preduzecu
»Zmaj« ovu su upravu sacinjavali radnici, dobro poznati kao struénjaci i
aktivisti narodnooslobodilatkog pokreta, i to: Miskelic Milivoj, Cigi¢ Rado-
van, Krizmani¢ Eugen, Mohorovi¢ Franja i drugi. Kako su ovi drugovi imali
svestranu podrsku radnika, znatno se povecala efikasnost rada.

Se¢am se da su radnici vazduhoplovnih preduze¢a, u prvim danima
oslobodenja i jo§ niz meseci posle toga, dali ogroman dobrovoljni dopri-
nos na tehnickom osposobljavanju sredstava Armije, posebno vazduhoplov-
stva, zZiveéi poluvojni¢kim zivotom i radeci 10-12 ¢asova dnevno.
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PoCetkom novembra stigli su u Zemun vazduhoplovci koji su se na-
lazili pri Vrhovnom $tabu, kao i u nekim drugim jedinicama. Dolaskom ge-
nerala Pirea, pukovnika Lazarevica, potpukovnika Simoviéa i drugih, uspo-
stavla se Stab vazduhoplovstva NOVJ. Petog novembra, pod rukovodstvom
potpukovnika Milana Simovica Zeke, formirana je i otpoCela rad partijska
organizacija Staba Komande JRV.

Slavko NIKOLIC
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FORMIRAMO VAZDUHOPLOVNE DIVIZIJE

Sa grupom drugova preleteo sam iz ltalije avionom u Rumuniju. Sie—
teli smo na aerodrom kod Krajova u zoru 17. oktobra 1944. godine.

Bio sam vrlo uzbuden i sre¢an kad sam na aerodromu ugledao sov-
jetske oficire, borce, mehaniCare i avione. Posle uobiajenog upoznavanja sa
komandantom aerodroma, ¢€aja i doruc¢ka, krenuo sam kamionom prema-
Vrscu, dok su ostali drugovi upuceni u Belu Crkvu.

Putovanje od .Krajova do VrSca bilo je veoma sporo, jer su se u oba
pravca neprestano kretali operativni i pozadinski delovi sovjetskih jedinica.
No, to mi nije smetalo. Naprotiv, svaki metar blize domovini budio je u
meni posebna oseéanja i radost. U to vreme vodila se operacija za oslobo-
denje Beograda. Sovjetske jedinice su ba$ tih dana forsirale Tisu i nezadr-
zivo nadirale kroz Backu i Banat. FaSisti su bezali. To me je uzbudivalo i

odusevljavalo tako da sam celim putem pevusio.

Stigao sam u VrSac. Nisam znao da se tu nalazi deo Vrhovnog Staba
na Celu sa drugom Titom. Jo§ manje mi je bilo poznato da je postignut spo-
razum sa Sovjetskim Savezom da nam daju avione i opremu za dve kom-
pletne vazduhoplovne diviziie i odgovarajuée pozadinske jedinice za mate-
rijalno i tehnicko obezbedenje tih divizijia. To mi je rekao drug Mitar Baki¢

i prijatno me iznenadio.

U VrScu sam sreo dosta vazduhoplovaca. Za smeStaj i ishranu ni je-
bi lo problema, jer je svaka porodica rasirenih ruku primala pripadnike nase
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i sovjetske armije. Osim toga, tamo su ve¢ bile organizovane menze, klu-
bovi i domovi. Na vrSatkom aerodromu bazirale su jedinice sovjetske avi-
jacije.

Najzad, Beograd je slobodan. NaSoj sre¢i nije bilo kraja. U moja se-
¢anja duboko se urezao lik lvana Milutinovica, koga sam sreo u VrScu pred
njegov odlazak za Beograd. Presre¢an zurio je da Sto pre stigne u drugi, tek
oslobodeni Beograd. Secam se i kada je krenuo automobilom. Ali, nije imao
sre¢e da ga vidi. Poginuo je u njegovoj neposrednoj blizini.

Drug Tito, danono¢no zauzet drzavnim i vojnim poslovima, nasSao je
vremena i za nas vazduhoplovce. Primio nas je u svom radnom kabinetu,
ako se ne varam, 25. oktobra 1944. godine. Objasnio nam je dasmood |
SSSR-a dobili sredstva i opremu za formiranje vazduhoplovnih jedinica. »Na

vama je, rekao nam je, velika odgovornost da se preduzmu potrebne mere
za postepeno ukljuCivanje naSih vazduhoplovaca u borbu, da ovladaju mo-
dernom tehnikom i uzmu uceS¢a u oslobadanju naSe zemlje«. Naredio nam
je da se povezemo sa komandom 17. vazduSne armije Treéeg ukrajinskog
fronta, u Cijem su se sastavu nalazile jedinice CdCija sredstva i opremu pre-
uzimamo. Pored toga, drug Tito nam je preporu¢io sistem dubliranja sa
sovjetskim drugovima po komandama, Stabovima i jedinicama da bi smo

Sto brze savladali tehniku i njenu primenu u borbi.

Iz VrSca smo preleteli avionom u Zemun. Vazduhoplovci iz jedinica
koje su se borile za oslobodenje Beograda osposobili su aerodrom za sle-
tanje aviona. Tu sam naSao svog starog prijateljia Ljubu Popadi¢éa i mnogo
drugih koje sam poznavao jo$ iz predratnih dana. Zgrada Komande vazdu-
hoplovstva u Zemunu bila je neoStecena. U njoj se za vreme rata nalazila
bolnica. Brzi prodor naSih jedinica i gradani') sacCuvali su ovu lepu zgradu
da je Nemci i ustaSe ne dignu u vazduh pri povlacenju.

Vecé 29. oktobra 1944. godine Vrhovni komandant, drug  Tito doneo je
odlukudase  formira Stab vazduhoplovstva JA sa sediStemu  Zemunu.

Vazduhoplovno osoblie je prema ranijem naredenju V$ pristizalo iz

operativnih  jedinica i sa terena, naroCito posle oslobodenja Makedonije,
Srbije i Vojvodine.

Iy Zgrada je sacuvana zahvaljujuci jednom nemackom pukovniku koji je go
dinama posle rata ziveo u Zemunu.
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Negde prvih dana novembra 1944. godine u Komandi vazduhoplovstva
sreo sam se sa drugovima Arsom Boljevicem i Savom Poljancem. Susret sa
starim drugovima i prijateliima bio je zaista dirljiv. Oni su pri¢ali o patnjama
u zarobljenistvu, bekstvima iz logora pod najtezim okolnostima i najzad spa-
Savanju i prilazenju slovackim partizanima, put za Moskvu i dolazak u Ju-
goslaviju. U najkrac¢im crtama upoznao sam ih sa situacijom kod nas, sa re-
zultatima postignutim u toku NOR-a i sa mnogim drugim elementima koji
su ih interesovali. Iskusne vazduhoplovce i odane pripadnike NOP-a od-
mah smo primili u svoje redove. Moja secCanja na te dane nisu mogla da
ih mimoidu. To su markantne figure po svom zivotu i radu do rata, u ratu
i posle rata. NaroCito njihov otpor okupatoru u zarobljenickim logorima
bekstva iz logora o kojima mogu da se piSu romani i snimaju filmovi. Us-
peli su da se spasu ropstva pod najtezZim i gotovo neverovatnim okolnos-
tima.

U to vreme Komanda vazduhoplovstva preduzela je niz mera za re-
Savanje gorucih problema, bez Cijeg se ostvarenja nije moglo dalje raditi.

Ljudi su pristizali sa svih strana, sakupljali se oko Komande vazduho-
plovstva i zemunskog aerodroma. Trebalo je nac¢i smeStaj i organizovati rad
sa njima. Zato je doneto reSenje da se obrazuju sabirni centri na aerodro-
mima u Zemunu, Pancevu i Beloj Crkvi. Njihov zadatak je bio da se organi-
zuje smestaj, ishrana i politicka nastava. Zatim, vrSena je delimi¢na selek-
cija kadra pre upucivanja u novoformirane jedinice. Zapravo, nisu primani
oni ljudi za koje se znalo da su u toku NOR-a saradivali sa okupatorom.
A bilo je takvih koji su mislili da ¢e se nekako proSvercovati i pored toga
Sto su bili svesni da su se kao pripadnici raznih neprijateljskih organizacija
i formacija ogreSili prema NOP-u i nasoj Armiji. Selekcija nije bila stru¢na
ve¢ uglavnom politicka, ali ni ona nije bila potpuna, jer za to nije bilo ni
vremena ni podataka, niti pak elemenata da se svaki pojedinac svestrano
sagleda. Tako je za relativno kratko vreme u tim centrima prikuplien veci

broj vazduhoplovaca svih specijalnosti.

Formirana je struCna komisija koja je razvrstavala ljude prema speci-
jalnostima i wvrSila popunu novoformiranih divizija i pozadinskih jedinica i
ustanova. Pored toga, komisija je imala zadatak da sve pilote i one kadrove
vazduhoplovnotehni¢ke sluzbe koji nisu imali dovoljno iskustva i teoretskog
znanja uputi na razne kurseve Kkoji su bili organizovani u Novom Sadu. Po-
red nasih struCnjaka, u komisiji su bili i sovjetski oficiri Cije nam je iskustvo
bilo od velike koristi.
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U Novi Sad smo stigli 9. novembra 1944. godine i stupili u kontakt
5a Stabom 10. gardijske juriSne divizije. Tu smo se upoznali sa komandan-
tom generalom Vitrukom. Bio je to veliki Covek, iskusni ratnik, komunista,
drug i prijatelj. Primio nas je i upoznao sa svojim Stabom i pomo¢nicima.

Veé¢ 11. novembra 1944. godine komisija je otpoéela sa radom. Stab
JRV je po grupama upuéivao vazduhoplovce iz sabirnih centara iz Zemuna,
Panceva i Bele Crkve.

Za 12 dana napornog rada komisija je uspela da izvrSi zadatak. Isto-
vremeno pripremane su ucionice, ucila, kabineti, avioni za preobuku, sme-
Stajne prostorije, menze itd. Po naredenju generala Vitruka za nastavnike na
kursevima bili su odredeni sovjetski oficiri i podoficiri.

Tako izvrSene pripreme omogucile su da ve¢ 28. novembra 1944. go-
dine otpoCnu sa radom kursevi motorista, oruzara, strelaca, fotografa, me-
teorologa, minera i vezista, a 10. decembra otvorena su i dva Skolska centra
za preobuku pilota-lovaca u Rumi i juriSnika u Zemunu.

Sovjetski instruktori su bili dobri pedagozi, vesti u radu, nesebiCni i
do kraja spremni da pomognu nasim ljudima. Nastavni¢ki posao su obav-
ljali umesSno, bili su pravi majstori. SluSaoci su bili podeljeni u grupe po
specijalnostima. Svaka grupa imala je prevodioca, a instruktori su bili uvek
sa sluSaocima, spremni da im pomognu.

(0] zalaganju naSih ljudi na ovim kursevima moze se samo pohvalno go-
voriti. Do maksimuma su se zalagali u ucenju. Pored toga, to nisu bili laici u
poznavanju vazduhoplovne i druge tehnike - vecina je pripadala predratnom
vazduhoplovstvu Jugoslavije. Nastavnici su sa njima bili oduSevljeni, jer su
brzo shvatili sustinu stvari, brzo se uklju€ivali u nastavu, intenzivno ucili,
a ubrzo su mogli da prate nastavu i bez prevodioca.

Trebalo je savladati obiman program nastave i na kraju polagati ispite
po svim propisima i pred odredenom komisijom. Na kraju, zalaganje i trud
sluSalaca i nesebi¢no angazovanje nastavnika dali su vanredne rezultate.

Na kurseve za preobuku pilota upucivani su prvenstveno oni Kkoji su
ranije leteli kao piloti i kojima je bila potrebna kratka preobuka na novim
avionima. Zapravo, tezilo se da to budu oni koji ¢e sacinjavati jezgro ruko-
vodeceg letaCkog sastava i pilota po pukovima i eskadrilama.

Plan i program centara za preobuku pilota predvidao je borbeno os-
posobljavanje. To znaCi ovladavanje tehnikom pilotiranja, a potom ospo-
sobljavanje svakog pojedinca za borbu u vazduhu i dejstvo po cilievima na



zemlji- lzuCavanje teorije i temeljita priprema za svaki let bili su osnovni
elementi programa obuke =za pilote. Pored toga, odrzavana je intenzivna
politicka nastava, organizovan kulturno-prosvetni Zivot i dr.

Lovci su poceli sa letenjem na »Po-2«, potom na »UT-2«, i na kraju
ria »JAK-1« i »JAK-7«. Iskusni nastavnici su vec¢ posle prvih letova videli ko
je za dalje Skolovanje, a koga treba odbaciti ili ostaviti na osnovnom tipu
kao pilota za vezu. U selekciji ko moze da bude borac na savremenom
avionu nisu imali sazaljenja. Ali su bili spremni da pomognu, da nauce i da
ponove one elemente koji su za ucenika predstavljali neku prepreku.

Sa prvom grupom pilota za preobuku u Rumi nije bilo nikakvih pro-
blema. Njih je bilo oko 25. To su bili iskusni piloti naSeg predratnog vazdu-
hoplovstva, ili oni posteni rodoljubi koji su na poziv Vrhovnog S§taba napu-
Stali oruzane snage NDH i prilazili naSoj Armiji. Prosek je bio 3 leta sa nas-
tavnikom na dvosedu, a posle toga samostalno letenje, osim na avionu
>JAK-u« gde je prosek letova sa dvojnom komandom bio neSto veéi. Ako
se uzme i obuka u borbenoj pripremi, onda je jasno da se na »jAK-u« naj-

duze ostalo.

Prva grupa pilota-lovaca ostala je na preobu¢i oko 35 dana, a zatim
je upucena u pukove i eskadrile da prvo kao pratioci, a zatim samostalno

izvrSavaju borbene zadatke na frontu.
Preobuka pilota-lovaca je i dalje nastavljena. Radilo se tako da kad

prva grupa oslobodi osnovni i prelazni tip aviona i prede na borbeni, druga
grupa pocinje rad na osnovnom tipu. Tako se odrzavao kontinuitet i dobi-

jalo uvremenu. No, u ovom je rasporedu bilo izuzetaka, zurili smo. Na
primer, Cetvrta grupa je pocela sa radom samo Cetiri dana kasnije od pret-
hodne.

Sve u svemu od 10. decembra 1944. do 15. aprila 1945. godine sa cCe-
tii kursa za preobuku i obuku pilota-lovaca nase Ratno vazduhoplovstvo
dobilo je oko 140 pilota. Kurseve je pohadalo vise ljudi, ali 45 je moralo
da otpadne usled bolesti, slabe predspreme, kratkoce vremena za preobuku
i odsustva psihofizickih osobina koje su neophodni jednom pilotu.

U isto vreme kad je pocela preobuka pilota-lovaca u Rumi, otpocela
jei  preobuka juriSnika uZemunu. Do 5. aprila 1945. godine na tri kursa
za preobuku u Zemunu osposoblieno je oko 145 pilota. Letelo se na avi-
onima »Po-2« i »lL-2«. Na prvom kursu, koji je trajao najkrate oko 35 dana,
osposoblijeno je 23 pilota vec¢inom rukovodeceg letackog sastava. | ja sam
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bio sluSalac ovog prvog kursa. Ali za kratko vreme. Secam se da sam posle
tieéeg leta na »UIL-2« leteo samostalno na poligonu i tamo gadao i bom-
bardovao. Za juriSnike je karakteristicno da su njihovi poligoni za gadanje i
bombardovanije bili objekti na neprijateljskoj teritoriji.

UcCenje i rad su bili veoma naporni i skoro bez odmora. Kratkoéa vre-
mena nije dozvoljavala da se ulazi u detalje teorije gadanja, bombardovanja,
navigacije. Posebna paznja je poklanjana elementima letenja i temeljnom
upoznavanju aviona kojim se letelo.

Kasnije se pristupilo  obuci iskusnijih pilota za nastavnike letenja tako
da je do aprila 1945. godine bilo ve¢ oko 30 sposobnih nastavnika.

Oni drugovi koji nisu bili uklju¢eni u kurseve letaca ili specijalista
rasporedivani su direkino u jedinice gde su izvesno vreme bili dubleri uz
odgovaraju¢e sovjetske specijaliste i stareSine da bi stekli iskustvo u radu.
Stabni oficiri su upuéeni u lovatke i jurisne pukove i divizije koje je Stab
vazduhoplovstva formirao 29. decembra 1944. godine. Upravo tada su for-
mirane komande i Stabovi 42. juriSne, 11. lovacke i 9. oblasne baze. Tako
su se stvarala jezgra za prihvat i popunu Stabova i jedinica ljudstvom koje
je stizalo sa kurseva. Oficiri pozadine upuceni su u pozadinske bataljone,
auto-batalione u RAB (rejonska avijaciona baza), inzinjerijske bataljone, ra-
dionice, skladista i dr. NaSe nastojanje da se i ovi drugovi provedu kroz or-
ganizovane kurseve, gde bi teoretski a ne samo prakticno upoznali svoj de~
lokrug rada, nije realizovano, jer za to nisu postojali realni uslovi, s obzi-
rom na cinjenicu da su komande i Stabovi radili danonoéno da se obezbede
borbena dejstva pukova i eskadrila, da se reSe mnogi problemi koje je do-
nosio svakodnevni zivot na frontu, a posebno problemi oko formiranja je-
dinica i ustanova.

Uz komandu i §tab 10. gardijske jurigne divizije nalazila se nasa 42.,
uz sovjetsku 236. lovacku diviziju nasa 11. i uz sovjetski RAB nasa9. vaz-
ciuhoplovna oblasna baza.

Krajem decembra 1944. godine specijalisti na kursevima u Novom
Sadu i Rumi zavrSili su Skolovanje. Njih smo rasporedivali po pukovima
bataljonima i radionicama da tamo, zajedno sa sovjetskim specijalistima rade
one poslove za koje su S$kolovani. To je zapravo bilo njihovo dalje S$kolo-
vanje na praksi u jedinici.

U isto vreme iz saveznickih radionica iz Alzira stigla je grupa od oko
1400 vazduhoplovnih specijalista koji su direktno iz Beograda rasporedeni
za popunu vazduhoplovnih jedinica i ustanova.



Drug Tito je to blagovremeno predvideo.

BRITANSKO] VOJNOJ MISIJI KOD NOV | POJ

Radi velike potrebe za (tiehaniCarskim osobliem u zemlji za formiranje vaz-
duhoplovnih jedinica odmah posle oslobodenja celokupne jugoslovenske teritorije
koje neposredno predstoji, molim da se sa 15. X 1944. ispiSe iz RAF-a celokupno
osoblije svih ¢inova jugoslovenskog kontigenta koje se sada nalazi u RAF-u na radu
u 144. Maintenaut Unit u Maison Blanche kod Alzira i $to pre wuputi najkra¢im
putem u domovinu.

Do toga datuma, to jest do 15. X ove godine, celokupno ovo ljudstvo ostaje
na radu u pomenutoj radionici 144. MU Maison Blanche odnosno Bonfariku.

Molim da se ve¢ unapred osigura transport za ovo osoble u domovinu, kako
se posle 15. oktobra, ¢&ekanjem na transport, ne bi gubilo u vremenu. Brojno stanje
ovog osoblja iznosi sada oko 1650 ljudi.

KOMANDANT NOV | PO)
4.1X 1944. god. Mars$al Jugoslavije
losip Broz Tito

To je bila veoma =znaCajna popuna naSih letackih i pozadinskih je-
dinica raznovrsnim specijalistima koji su dobili solidno obrazovanje i zavr-
Sili prakticnu obuku na savremenim sredstvima i opremi.

16. januara 1945. godine zavrSile su sa preobukom prve grupe pilota
u centrima Ruma i Zemun. Tada smo mogli da u juriSne i lovacke pukove
rasporedimo po 24 pilota, koliko ih je na prvim kursevima zavrSilo obuku.
To je bio kvalitetan skok u popuni kadrova. Medu pilotima su bili koman-
danti pukova, komandiri eskadrila i odeljenja. | letacki sastav - piloti i vaz-
dusni strelci odmah su rasporedivani u jedinice.

Svi. smo mislili da ¢e ulazenje u posao krace trajati. Nismo bili svesni
koliko nam je nedostajalo u poznavanju tehnike i taktike. A znali smo da se
bez poznavanja tih elemenata ne mogu uspeSno izvoditi borbena dejstva.
Ono §to smo na kursevima ucili bilo je nedovolino za rad u operativnoj je-
dinici. Poslovi kao Sto je, na primer, organizacija sadejstva avijacije sa kop-
nenom vojskom za nas su bili manje poznati. Detalji pripreme pilota za izvr-
Senje borbenog zadatka su nas pomalo i zbunjivali.

Inzinjerijsko  obezbedenje aerodroma izvodeno je do detalja. Mnogi
od nas su smatrali da je to suviSno, jer protivnicke avijacije nije bilo, a aero-
dromi su bili van dometa artiljerije. Zasto praviti stajanke, zemunice, kopati
rovove i gubiti vreme oko tih stvari kada moze i bez toga, itd.

Divili smo se besprekornoj disciplini i redu koji je vladao u sovjetskim
jedinicama. Naredenje stareSine bilo je svetinja, koju niko nije smeo
skrnaviti.
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Mislim da necu preterati ako kazem da smo =zahvaljuju¢i entuzijazmu
nasih ljudi za relativno kratko vreme postigli mnogo, kako na organizacij-
skom ucvrS¢enju jedinica, tako i na planovima obuke kadrova, i uspeSnom
izvrSavanju dobivenih ratnih zadataka i dr.

Razume se da to nije bio lak posao. Trebalo je mnogo napora da se
na Sirokom frontu bez zastoja obavi masa zadataka, a naroCito onih koji su
bili vezani za organizaciju i pripremu borbenih dejstava, za izvrSenje bor-
benih zadataka, za organizaciju i izvodenje Cestih prebaziranja, za uredenje
aerodroma i si.

Kako se rad prakticno odvijao? NaSe komande i Stabovi su obezbedili veze
sa potcinjenim jedinicama, pretpostavljenim komandama i kopnenim snagama
sa kojima smo sadejstvovali. Direktne veze je grupa diviziia imala sa naSom
1., 2. i 3. armijom za Ciji je raCun radila. Tamo smo imali vazduhoplovne
oficire za vezu i navodenje. Sovjetskih vazduhoplovnih predstavnika u S$ta-
bovima nasSih armija nije bilo sem u 2. armiji. Ako je sovjetsko rukovodstvo
grupe divizija Zzelelo kontakt sa komandantima nasih armija ono je to naj-
&edée ostvarivalo preko $taba nase grupe divizija, ili preko Generalstaba JA.

Stabovi grupe vazduhoplovnih divizija
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U komandovanju i rukovodenju vazduhoplovnim jedinicama i ustano-
vama bilo je poteSko¢a. Upravo komanda i Stab juriSne divizile nije bila
u moguénosti da istovremeno reSava i svoje probleme i da objedinjava
upotrebu lovacke diviziie i pozadine. Zato je VK u martu 1945. godine for-
mirala novu komandu, tj. Operativni Stab za Grupu vazd. divizija, koji je
objedinjavao upotrebu obe divizije i pozadinske komande do kraja rata.

Naredenja, direktive, zapovesti i zahtevi dolazii su od Generalstaba
JA, nasih armija i 17. sovjetske vazduSne armije. Naredenja GeneralStaba do-
lazila su direktno na Komandu Grupe divizija, dok su rede upucivana gene-
ralu Vitruku. Mi smo ta naredenja i zahteve odmah prenosili komandi so-
vjetske juriSne divizije i generalu Vitruku, koji je bio kompetentan da od-
luCuje. Zahtevi naSih armija su takode upucivani grupi divizija, a mi smo ih
prenosili generalu Vitruku. Naredenja 17. vazduSne armije upuéivana su so-
vjetskim jedinicama. Mi sa njom nismo imali neposredne veze. Ako nam je
Sto trebalo, trazili smo preko sovjetske juriSne divizije. 17. vazduSna armija
je reSavala sve probleme izuzev upotrebe vazduhoplovnih divizila u izvr-
Senju borbenih zadataka. Snabdevanje grupe divizija letackim i drugim
tehni¢kim materijalom, pogonskim i ubojnim sredstvima reSavala je KRV
preko GS JA i 17. vazdu$ne armije. Intendantske potrebe obezbedivali smo
sami, izuzev logorske opreme.

Direktive i zapovesti pretpostavljenih komandi i zahtevi nasSih armija
razradivani su u Stabu sovjetske juriSne diviziie i u Stabu naSe Grupe divi-
zija. Posle zajedniCkih dogovora Sta da se radi po konkrethom zadatku do-
neSene su odgovarajuée odluke koje su dalje razradivali naSi i sovjetski
Stabovi. Centralna licnost u odluivanju bio je general Vitruk, sve do kraja
aprila 1945. godine kada je tu funkciju preuzela komanda Grupe vazd.
divizija.

Oformljene zapovesti, naredenja i uputstva u Stabu Grupe divizija
upucivani su u divizije i organe pozadine. NaSe jedinice su po njima radile.
Komanda sovjetske juriSne divizile je slicno radila u odnosu na svoje je-
dinice. Tako su naSe i sovjetske jedinice i ustanove dobijale jednovremeno
iste zadatke, bilo da se radi o borbenim zadacima, prebaziraju, materi-
jalnom obezbedenju ili ma kom drugom. Pri daljoj razrddi svih poslova na
izvrSenju dobijenih zadataka pot€injene jedinice i wustanove radile su na
sli¢an nacin. Samo, naravno, svako na svom nivou i u okvirima kompen-
tencije delokruga rada. Valja napomenuti da je konkretizacija bila ve¢a u
nizim jedinicama. Na primer, bataljoni i eskadrile su odredivali poimeni¢no



ko $ta i kada treba da radi. Cak su i pukovi, u dnevnim planovima letenja
poimeni¢no vodili pilote koji su bili odredeni da lete i da izvrSavaju bor-

bene zadatke.

Celokupni zivot, smestaj, stanovanje, ishrana (sem letaca), kao i drus-
tveno-politicki rad u jedinicama Grupe vazduhoplovnih divizija odvijao se
nezavisno od sadrzaja i naCina rada u sovjetskim jedinicama. Korisne suge-
stije iz njihovog iskustva prihvatali smo i u praksi prilagodavali nasim pri-
likama i uslovima. Na primer, oni su imali veliko iskustvo u moralno-politic-
koj pripremi letata i tehniCkog sastava u izvrSavanju zadataka letenja i pri-
premi materijala. PolitiCka aktivnost je bila najintenzivnija u periodima pri-
preme i izvodenja operacija, kada su vazduhoplovne jedinice morale na-
pregnuto da rade a piloti vrSe dnevno po nekoliko zadataka. Pored redovnih
partijskin sastanaka, u takvim situacijama partijski rukovodioci su li€no raz-
govarali sa grupama i pojedincima. Brinuli su se za ishranu, odmor i spa-

vanje letaca i tehni¢kog sastava.

Brzo smo usvojili sovjetska iskustva u radu sa letaCima i tehniCkim sa-
stavom i uz to ih obogatili naSsom praksom iz rata. Politicki komesari zajedno
sa ostalim komunistima iz komandi i Stabova odigrali su veoma zna€ajnu
ulogu u novim uslovima, koristeCi se bogatim ratnim iskustvima iz oblasti
politickog vaspitanja koje su stekli u kopnenim jedinicama odakle su dola-
zili. Osim toga, predano su radili na savladivanju nove tehnike kako bi $to
autoritativnije i sadrzajnije mogli da obavljaju funkcionalnu duznost. Mnogi
od njih su istovremeno bili letaci-borci, tehnicki rukovodioci i mehanicari.

Tako su, pored redovne politicko-partiiske duznosti leteli i izvrSavali borbene
zadatke.

Ve¢ 17. januara 1945. godine naSi lovci i juriSnici poleteli su na izvr-
Senje prvih borbenih zadataka. Radost je bila neopisiva. Svi su bili ponosni,
naroCito oni koji su imali srecu da prvi polete na borbene =zadatke. Zivnule
su komande i Stabovi. Sada i ratujemo. Naredenja i zapovesti dobijaju drugi
sadrzaj. One se lakSe razumevaju i shvataju jer se odnose na one koje tuku

okupatore i njihove sluge bombama, topovima i mitraljezima.

Drugacije se osetamo i u odnosu na sovjetske drugove. Do tada su

samo oni vrSili borbene zadatke. Sada to Cinimo i mi. Ose¢aj manje vred-

nosti se smanjio. Nekako energiCnije i smelijje postavljamo zahteve. Trazimo
ravnopravno uceS¢e u odluCivanju i usmeravanju akcija vazduhoplovnih je-
dinica.
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Istina, u januaru 1945. godine jo§ smo imali malo pilota. Kada su prve
grupe stigle, bilo ih je po 8 u svakom puku. Ali su tu. Oni lete i bore se.
Perspektive za popunu pilota su nam upravo sjajne. Na kursevima se uzur-
bano radi. Novi piloti pristizu iz trenaznih letackih centara.

Uspeli smo da do aprila 1945. godine popunimo formacijska mesta
pilota. To je bio ogroman uspeh, to je znacilo kompletiranje pukova lovaca
i juriSnika kadrom svih specijalnosti, to je naSim ljudima obezbedivalo mo-
gucénost preuzimanja i samostalnog rukovodenja svim jedinicama i usta-
novama.

Kako je i ranije napomenuto, mi nismo ocekivali da popunimo for-
maciju pa posle toga da ratujemo i da budemo aktivni. Naprotiv, &im bi
grupa stigla u pukove, odlazila je na borbene zadatke. Moze se rec¢i da
smo krajem februara 1945. godine imali dovoljan broj sposobnih pilota da
obezbedimo intenzitet borbenih zadataka prema zahtevima fronta. Medutim
¢injenica je, da su tu u istim jedinicama bili i sovjetski piloti i to u punom
formacijskom sastavu. Svi su Zzeleli da lete. Uvreda je bila za naSe i za nji-
hove pilote kada nisu sebe nalazili u svakodnevnim planovima letenja.

Nasi piloti su u pocCetku borbene zadatke izvrSavali kao pratioci sovjet-
skih drugova, ali su ubrzo leteli kao vode odeljenja i eskadrila.

Od 17. januara 1945. godine do zavrSetka rata jedinice Grupe vazdu-
hoplovnih divizija su izvrSile 1445 borbenih letova. Za to vreme su unistile
ili osStetile 17 topova, 368 motornih vozila, 445 kola sa konjskom zapregom.
19 vagona, 10 pontona, 5 lokomotiva, 6 tenkova, izazvali 180 pozara i 17
eksplozija, ubile 2429 neprijateljskih oficira i vojnika. Ovi podaci, iako ne-
potpuni, recito govore da su letaCi izaSli iz rata sa odredenim borbenim
iskustvom koje je davalo ¢vrstu osnovu za dalji pravilan i konstruktivan rad.

Borbena dejstva Grupe vazduhoplovnih divizija izvodena su za racun
i u sadejstvu sa 1., 2. i 3. armijom. U pripremi armija za ofanzivu i u ofan-
zivnim operacijama naSi letai su izvrSavali brojne i raznovrsne zadatke.
Moze se re¢i da su prosli kroz sve borbene zadatke koji dolaze do izrazaja
u sadejstvu kopnene vojske i avijacije.

Treba ista¢i da su naSe vazduhoplovne jedinice svojim dejstvima u
podrSci snaga armija znatno doprinele brzem i uspeSnijem izvrSavanju niji-
hovih zadataka. One su nanosile velike gubitke neprijatelju i smanjivale gu-
bitke sopstvenih trupa. Pored materijalnog efekta, naSe vazduhoplovstvo
imalo je i veoma jak moralni uticaj na kopnene jedinice, samim tim $to



su nasi juriSnici ispred boraca u prvim linijama uniStavali neprijateljske ten-
kove, topove, mitraljeska gnezda, otporne tacke i sve ono $to im je smetalo
u brzem i efikasnijem napredovanju.

Vazno je napomenuti i to da su kopnene i vazduhoplovne jedinice
poCele da saraduju i da se zajedniCki bore. StareSine kopnenih jedinica nisu
do tada imale iskustva u odrzavanju veze sa avionima u vazduhu, u tra-
zenju njihove pomoéi, u navodenju na cilieve itd. NaSi letaci, takode, nisu
imali iskustva u sadejstvu sa kopnenim jedinicama. Medutim, kasnije su
jedinice vazduhoplovnih divizija vrlo intenzivno dejstvovale, naro€ito u pri-
premi za ofanzivu, u proboju odbrane neprijatelia i dalie u operacijama za
konaéno oslobodenje zemlje.

Pored toga, vise komande nasih kopnenih jedinica naucile su da pra-
vilno upotrebljavaju avijaciju i da cene njene napore.

Sagledista  iskustva, borbena upotreba vazduhoplovnih pukova i di-
vizila imala je poseban znaCaj za naSe letaCe i tehni¢ko osoblie, za vazdu-
hoplovne komande i Stabove, za pozadinske organe, kao i za dalji razvoj
naSeg vazduhoplovstva. U relativno kratkom periodu naSe tehnicko osoblje
nauCilo je ne samo da pravilno rukuje i odrzava povereni mu materijal nego
i da u nuzdi improvizuje da bi potpuno i brzo zadovoljlo potrebe koje je
nametala situacija. LetaCi su sticali iz dana u dan borbeno iskustvo i ugili
se na samom frontu - tamo gde se moglo najviSe nauciti. Komande i Stabovi
vazduhoplovnih jedinica, koji do tada nisu imali nikakvog iskustva u bor-
benoj upotrebi avijacije, naucili su da pravilno daju predloge komandama
kopnenih jedinica za upotrebu avijacije, da pravino cene kopnenu i vaz-
duhoplovnu situaciju i da pripremaju jedinice za borbena dejstva. Oni su
shvatili ulogu i znaCaj prebaziranja, uredenja aerodroma, kao i znacaj i tes-
koc¢e materijalnog snabdevanja u ratnim uslovima.

Neprijateljske vazduhoplovne snage ve¢ su bile tako slabe da nisu
ispoljile gotovo nikakvo dejstvo na naSe kopnene jedinice, dok je prisustvo
nasih vazduhoplovnih divizila onemogucavalo bilo kakvu njihovu akciju.
To recito govori koliko su satime  dobileu moralu, borbenom elanu i Si-
gurnosti jedinice 1., 2.1 3. armije. S druge strane, nasa avijacija je ostala
bez borbenog iskustva u vazduSnim borbama, jer nije imala priike da se
susretne sa neprijateliskom avijacijiom u vazduhu. Tako su lovacki pukovi
bili nepotpuno iskoris¢eni i morali su da se preorijentiSu na lovacko-bombar-
derska dejstva. Tako su naSi piloti-lovci izaSli iz rata bez iskustva u naj-
vaznijem borbenom elementu lovacke avijacije.



Na kraju, nuzno je osvrnuti se na joS neke momente. Naime, kroz
Casopise, literaturu, Clanke, predavanja u Skolama, i kroz druge publikacije
nekako i nehoticno ispada da su naSe vazduhoplovne jedinice. bile jedine
koje su vrSile borbene zadatke u sadejstvu sa 1., 2. i 3. armijom. U pisanju
Clanaka Cesto ispuStamo iz vida ucCeSée sovjetskih letaca, komandi i Stabova
u vrSenju borbenih zadataka bas$ u tom periodu. To ¢inimo mozda zbog toga
Sto ne raspolazemo podacima koliko su i kakve sve zadatke izvrSavali so-
vjetski letadi i posade.

InaCe, kada se govori o borbenim dejstvima nasSih vazduhoplovnih di-
vizija, bilo bi sasvim nuzno i normalno govoriti o uceSéu sovjetskih jedinica.
Njihovi letai su, u sadejstvu sa nasim armijama, izvrsili znatno viSe bor-
benih zadataka nego naSi. To je potpuno razumljivo kada se zna da su bili
brojno popunjeni po formaciji i potpuno obuceni.

Krajem aprila 1945. godine, kada su naSe jedinice ve¢ bile dobro po-
punjene i kada su Stabovi osposoblieni za samostalno rukovodenje, sovjet-
ske jedinice su nam predale materijalna sredstva i povukle se na pripremu
za povratak u SSSR.

Medutim, c&injenica je da smo veé¢ 15. marta 1945. godine mogli da
izvrSimo primopredaju materijalnih sredstava i da se osamostalimo, kako je
bilo i ugovorom regulisano. Ali, posSto se kraj rata priblizavao, sovjetski dru-
govi su sa tim usporavali.

Sovjetske jedinice bile su potCinjene 17. vazduSnoj armiji a samo
operativho uklju¢ene u operacije nasSe armije. To dvovlas¢e imalo je velikog
uticaja na stalno odlaganje predaje jedinica i na to da nam omoguce sa-
mostalan rad. Osim toga, sovjetski drugovi su nastojali da budu blize 17.
vazdu$noj armiji, a mi smo tezili da se Sto viSe i efikasnije pomogne nasim
kopnenim jedinicama. To je imalo odraza na baziranje i prebaziranje vazdu-
hoplovnih jedinica. Sovjeti su stalno isticali potrebu baziranja na teritoriji
Backe i Madarske. Mi smo, naprotiv, isticali potrebu baziranja u Sremu,
Slavoniji i Bosni. Teznja nam je bila da lovacke i juriSne jedinice budu ba-
zirane Sto blize frontu, naroito za vreme ofanzivnih operacija armija. Nismo
uspeli da se sporazumemo. Tako su naSe armije za vreme gonjenja nepri-
jatella u zavrSnim operacijama bile bez pomoéi avijacije kakva je mogla
da bude da smo bazirali blize frontu. Na primer, nasa 2. armija izvodila je
ofanzivu bez pomo¢i avijacije, jer su se aerodromi nalazili u Backoj, Ma-
darskoj i Sremu. NaSa nastojanja da se pukovi prebaziraju kod Slavonskog
Broda, Daruvara, Banjaluke i Zagreba nisu urodili plodom. Dok su se naSe
armije priblizavale Varazdinu, Zagrebu, Banjaluci i Karlovcu i nastupale dalje,



gro nasih vazduhoplovnih jedinica bazirao je oko Sombora, Novog Sada
i BeCeja. 3. armija koja je nastupala u pravcu Osijeka, Varazdina, Maribora
mogla je da dobije vecu podrsku avijacije nego ostale dve.

Okolnost da je bilo poteSkoca u snabdevanju ubojnim i pogonskim
materijalom donekle opravdava teznju da se vazduhoplovne jedinice ne
udaljavaju od baza snabdevanja, odnosno da budu sve blize jedinicama 17.
vazdusSne armije, mada stvarno ne bi moglo doéi do toga da jedinice na
novim aerodromima ostanu bez pogonskog i ubojnog materijala. Mi smo,
uz pomo¢ kopnenih jedinica, garantovali prebacivanje materijala do novih
leteliSta suhoputnim, zeljeznickim i vodenim komunikacijama.

Na taj naCin moglo je da se obezbedi i na teritoriji nase zemlje da
vazduhoplovne jedinice u stopu prate naSe kopnene snage. Desilo se obratno,
efikasnost podrske splasnula je bas u zavrSnim operacijama za oslobodenje
Jugoslavije.

Tako su borbena dejstva naSe avijacije, u stvari, svedena na jednu tre-
¢inu moguénosti koje bi inate imala da smo ostvarili povoljnije baziranjq
avijacije.

No, i pored svega toga mozemo konstatovati da su jedinice Grupe vaz-
duhoplovnih divizija dale ogroman doprinos da se neprijatelj slomi i Sto pre
oslobodi zemlja. Iz rata smo izaSli sa borbenim iskustvom i solidnom osno-
vom za dalji razvoj jedinica Ratnog vazduhoplovstva.

Bozo LAZAREVIC
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ODALZIRA DO BEOGRADA

Iz Alzira smo posSli brodom 15. novembra 1944. godine. Posle kra-
¢eg zadrzavanja u ltaliji, nastavili smo put za Dubrovnik, odakle
smo pocCetkom decembra 1944. godine sa Cetiri kompletna bataljona vaz-
duhoplovnih specijalista krenuli za Beograd.

Cetvrti bataljon, kojim je komandovao drug Mile Rodié, ostao je na
italjanskoj obali zbog nedostatka brodova za prevoz, pa je iz Dubrovnika
krenuo nekoliko dana kasnije.

Bili smo svesni teSkoc¢a na koje ¢emo neminovno nailaziti na mars-
-ruti dugoj vise od 900 kilometara. O svemu smo bili dobro obavesteni u par-
tizanskoj komandi u Dubrovniku. Naime, u Hercegovini i Crnoj Gori vodene
su zestoke borbe sa nemackim snagama koje su se izvlacile prema central-
nom delu naSe zemlje. Zima je ve¢ uveliko pritisla. Sela opustoSena i osi-
romasena. Nas mnogo, preko 1500 vojnika, a uslovi za ishranu, smestaj i
prenociste vrlo teSki. Uz to, Zeleli smo da Sto pre stignemo da bismo po-
punili nase vazduhoplovne jedinice, koje su se u to vreme formirale u
Sremu. Prema podacima koje smo dobili u Dubrovniku trebalo je zaobila-
ziti  neka mesta u kojima je bio neprijatel;.

Putod Dubrovnika do Boana, malog crnogorskog mestau podnozju
Snjajevine, bio je naporan. PreSli smo ga za 8 dana peSaceCi prosecno po
25 kilometara dnevno. Hercegovci su nam pomogli koliko su mogli, s ob-
zirom na pusto§ kakvu ne pamtim da sam video u toku rata. OsiromaSen
narod jedva je odrzavao goli zivot. U selima pored puta gotovo i da nije
bilo Zivota. Sve je u vojsci, u akcijama CiScenja zaostalih ¢etnickih grupica.
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u snabdevanju i opsluzivanju partizanskih jedinica na frontu. Stideli smo se
da potrazimo komadi¢ hleba, jer smo i sami videli da ga nema. A nas mnogo,
samo sa po kojom sacuvanom konzervom ili bez nje.

ISli smo wusilienim marSom. Na to nas je nagonila situacija na frontu,
i teznja da Sto pre stignemo u oslobodeni Beograd. Pored toga, pratila nas
je opasnost da nam se =zatvori prolaz na prostoru Kolasin-Mojkovac. Me-
dutim, neprekidno peSacenje prvih 8 dana mnoge je iscrpilo. Dobar deo
vojnika nije mogao da krene na put posle prenocista. Jo§S je gora slika bila
posle odmora ili zastanka na marSu. Vojnici nisu imali snage da se pokrenu
sa mesta $to nas je posebno zabrinjavalo. Ali nije se imalo kuda nego na-
pred, po cenu najvecih napora.

NA SINJAJEVINI

Narod Crne Gore nas je veoma toplo primio gde god smo dosli.
| ovde je najtezi problem bio kako nahraniti vojsku. Situacija gotovo nista
bolja od one u Hercegovini. Te zime vodile su se borbe na ve¢em delu naSe
mar$-rute, pa je narod morao da hrani vojne jedinice i razne grupe pro-
laznika Sto je bilo veliko optere¢enje za inaCe siromasSna crnogorska sela,
a narocito ona oko glavnih puteva i u blizini ve¢ih naselja.

Zbog velikog zamora boraca predvidali smo odmor na §to manjem
prostoru i u neposrednoj blizini mar$-rute. | ba$ zbog toga, kao i zbog
predusretljivosti i spremnosti naroda da nam pruzi sve Sto ima i Sto moze
dati, bili smo prinudeni na neprekidno kretanje, zadrzavajuéi se samo radi.
prenodista.

Tako smo ve¢ u ranu zoru krenuli iz Boana prema KolaSinu. Besnela
je mecava, ona prava decembarska kakva samo moze da bude na vrletima
Sinjajevine. Nikom se nije izlazilo iz tople sobe. Zato su vojnici sporo
izlazili iz kuée kao da su ocekivali izmenu naredenja da se odmor produzi.
Ali, na tako nesto nismo smeli ni da pomislimo.

Komandanti bataljona su predoCavali teSku situaciju kod velikog broja
vojnika. Zbog slabe kondicije i nenaviknutosti na peSacenje ljudi su dosli
u takvu krizu da je trebalo bar za dan-dva prekinuti svako kretanje. U svakoj
Ceti bilo je toga jutra oko 40 do 50 »invalida«. Stopala izranjavljena, plikovi
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kljuéila jedna grupa rekonvalescenata koji su pripadali vojvodanskim bri-

gadama. Jednom reci, situacija je stvarno bila teska.

Medutim, nismo imali vremena za kolebanje. Odluka je pala da se
pokret ubrza. Razloga za to bilo je mnogo. Presudan je bio da su jake ne-
macke snage prodirale od Titograda prema Pljevljima i ve¢ su se nalazile
pred Kolasinom. I kod Mojkovca su se vodile jake borbe, jer je neprijatelj
nastojao da se spoji da bi izvukao snage od Titograda. Pretila je opasnost
da nam preseku put prema Ivan-
gradu. O tome su svi vojnici oba-
veS§teni. Ako budemo odseleni na
Sinjajevini, pitanje je kako ¢emo
proci, s obzirom na jaku zimu i
nedostatak ishrane. Tako smo uz
potpun rizik krenuli preko Sinja-
jevine u pravcu Krnje Jele i sela

Lipova za KolaS$in.

Naroito nas je zabrinjavao
batalion Mila Rodi¢a koga smo tog
jutra sigurno ocekivali u Boani a on
nije stigao ni do naseg polaska.

Put je bio suvise naporan i te-
zak. Na Sinjajevini, na visini od
preko 2200 metara, besnela je ne-
zapaméena mecava. TeSko smo se
kretali. U Krnjoj Jeli smo se malo
odmorili. Trebalo je nahraniti jedi-

nice a potom produziti put. Seljaci
Tezak i naporan put vodi vazduhoplovce

su nam dali koliko je ko mogao da o
preko Sinjajevine

odvoji od svoje porodice, svesni da
¢e iza nas naiéi drugi sa istim zahtevima. lako je pomo¢ bila mala, znali
smo da je daju od srca i bili smo zadovoljni.

Zatrazili smo i vodiéa. Dobrovoljno se javila jedna devojka, jer muska-
raca nije ni bilo - sve je u ratu. Kod ku¢e su ostale uglavnhom starije Zene,
po koji starac i deca.

Tek S$to smo krenuli, sreli smo grupu partizana koja je dolazila od
Kolasina. Bili smo veoma zadovoljni §to nam se pruZila prilika da bar nesto

doznamo o situaciji na frontu, tj. tamo kuda krec¢emo.
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NEPRIJATNA VEST

Zaustavili smo c¢elo kolone. Pred nas je doSao komandant mesta iz
Kolasina. Cim smo ¢&uli ko je, nije trebalo ni da ga pitamo nista viSe — bilo
nam je jasno u kakvoj smo se situaciji nasli.

Komandant je ukratko rekao:

— Sta da vam govorim. Nasi se izvlaée. Nemci su pred Kolainom. Ja se
poviaéim sa komandom mesta. | od Mojkovca nastupaju Nemci i Cetnici.
Toliko o tome, a vi se odludite Sta ¢ete da radite.

| dok su kolaSinci prolazili pored nas, nasa kolona je zastala. Nije
bilo mnogo vremena za razmisljanje. Jasno je da nemamo kud dase vra-
¢amo, a joS je neizvesnije i¢i napred. Vetar je bezpostedno duvao a sitne
snezne pahuljice su se kao iglice zabijale u lice. Samo neznatan broj vojnika
bio je naoruzan. Bili smo bespomocni, nismo znali Sta da radimo, kuda
mda idemo. Ipak smo resili da probamo sre¢u. Komandovao sam - napred!

Borci, koji su sluSali razgovor sa komandantom mesta, ¢udno su me
gledali. Bilo mi je potpuno jasno zbog cega, ali tog momenta mi se Ccinilo
da drugog izlaza nema.

Na$ vodi¢, snazna gorostasa devojka, gazila je kao od Sale na celu
kolone, birajuéi najpovoljniji pravac prema selu Lipovu.

- Pogledaj, druze, onu veliku kosu lijevo. Ono ti je Jablanov vrh, a ono
desno Babin zub. E, izmedu njih, u onoj velikoj uvali tamo ti je Lipovo.
| Cetnicki Draza je boravio tamo. Tamo je bilo crnije Cetnika. Mozda je i sada
ostao de koji.

Bilo joj je drago kad sam joj ispricao nekoliko dozZivljaja iz perioda
1943. godine kada je moja brigada, 3. krajiSka, nekoliko puta prokrstarila
Sinjajevinom. Tu na Mojkovcu potukli smo prvu nemacku jedinicu koja je
otpoCela petu ofanzivu. Taj teren sam prilicno poznavao pa sam se zbog
toga oseéao kao u svom kraju. Ali, ipak, ono su bila druga vremena. Jedno
je kada neprijatelj ulazi u ofanzivu, a drugo kada spaSava glavu pa je spre-
man na sve. A mi? Bez iskustva i slabo naoruzani. Racunamo da ¢ée se nepri-
jatelj zaplaSiti od mase ljudi u nepregledno dugoj koloni koja se sasvim
dobro ocrtava u toku dana na sneznom pokrivacu.

No¢ nas je uhvatila ve¢ u Donjem Lipovu, a Kolasin je joS daleko.
Devojka nam ne dozvoliava da trazimo novog vodi¢a. Razloge ne navodi,
oli kaze:



- Do ceste Mojkovac-Kolasin vi ste moja briga, a posle kako god
hocete.

Bilo mi je zao Sto se zamara, tim pre Sto nas vodi pola dana, a noé¢
ie. Kako ¢e se vratiti ¢ak u Krnju Jelu. Sem toga, slabo je obulena i polu-
bosa. Ali, ona je otvoreno i kroz smeh odgovorila da za nju to ne predstavlja
nikakav teret, jer je i na gore navikla.

Iznad sela Babijaka, pred sam izlaz na put Mojkovac-Kolasin dali smo-
prvi odmor posle Lipova.

Devojka - vodi¢, pruzila mi je ruku i pozelela sre¢an put, dodajucéi:

»Eto, odavde vam je lako. Do KolaSina nije daleko. Ne znam koliko
ima kilometara, ali to je blizu. Pre rata gospoda su dovde dolazila u Setnju,
pa onda mozete pretpostaviti koliko je Kola$in udaljen«.

Toplo smo joj zahvalili i zazalili Sto nije htela da primi novecipele
koje su joj drugovi ponudili, sazaljevajuci je onako slabo obuvenu.

- To biznacilo da mi pla¢ate za ono $to sam duzna uginiti nasoj

vojsci, ja to necu, jer biste me time zaista uvredili, rekla nam je na rastanku.

PUCANJ NA MOSTU

Produzili smo prema KolaSinu. Sa dva vojnika otiSao sam daleko napred
u prethodnicu.

Priblizavali smo se mostu na Tari. Neko je iz mraka uzviknuo »stoj»,
a zatim opalio metak iz puske.

Na moj odgovor niko se nije javljao.
Na pitanje ko puca, odgovora nije bilo.

Oprezno smo krenuli napred. Na mostu nikoganije bilo. Krenuli smo
jo$ opreznije.

Bilo je oko 20.00 ¢asova kada smo se privlacili prvim ku¢ama u gradu.
Dobijao se utisak da je grad pust. Cak ni svetla niti kakvih znakova Zivota.
Stigli smo do u sam centar grada a da nikog nismo primetili. Tek kada se
vojska pocCela gomilati u centru grada, iza ¢oSka jedne kuce pojavio se Covek
sa fenjerom.

- Ko je tamo? - pitali smo.

- Veza, odgovori ovek sa fenjerom u ruci.
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- Pa, kad si veza, dodi ovamo da te nesSto pitamo, rekoh mu i upu-
tismo se prema njemu.

Bio je to jedan starac, borac komande grada, mestanin, koji je ostao
za vezu jedinicama koje se povlace ispred Nemaca.

Starac je bio sre¢an, i prosto mu bi drago Sto mu na$ dolazak razbi
dosadu koja ga je okruzivala u napustenom gradu.

Brzo je razveo bataljone na prenociSte po gradu i doSao u komandu
mesta da nam ispria Sta zna o situaciji.

Vrlo prijatan, duhovit i razborit Covek. Znao je sve Sto se desilo u
toku dana u trouglu Titograd-lvangrad-Mojkovac.

- Dobro je $to ste krenuli noéas ovamo. Svabe su ostale tamo gde
ih je zatekla no¢. To je tu blizu, ali ne daju im nasSi da kroCe. Samo ovaj
CetniCki gad vrzma se tuda po selima izmedu linija. Na njih morate dobro
pripaziti.

Na ulazima u grad postavii smo patrole. Ljudi su spavali u odelu,
tako da se svakog momenta mogao produziti pokret. Pred zoru je trebalo
krenuti preko Bjelasice u pravcu Ivangrada (Berana). Ako bi u toku nodi
dosSlo do kakve guzve, pokazali smo stareSinama u kom pravcu treba da
izvlace jedinice.

. No¢, decembarska, duza od mnogih koje sam doziveo. Vise sam pro-
veo u obilasku jedinica i patrola nego na odmoru. Vojnici su premoreni,
neiskusni, nenaoruzani. To mi ni za trenutak ne silazi sa uma i neprestano
me muci. Kad smo se spustali niz Sinjajevinu, Cetnici su nas posmatrali iz
daljine. Kolona se otegla u nedogled. Nije Sala, preko hiladu vojnika
u koloni po jedan.

- Neka nas gledaju Cetnici - govorio sam drugovima, to im moze
samo uterati strah u kosti.

Ali, Sta ako doznaju kako smo naoruzani, nastavio sam da razmisljam
u sebi. Bicemo im ne samo mamci ve¢ i poslastica. To je ono zbog Cega
nisam mogao tako premoren da zaspim.

BJELASICA

U ranu zoru kolona se ve¢ istezala uz planinu Bjelasicu. Nemamo vo-
di¢a. Idemo potpuno sami. Dubok, a uz to i vlazan sneg otezavao je kre-
tanje. Na okolnim brdima primecujemo kretanje nekih crnih silueta. Ne



znamo ko je, ali najverovatnije je da su Cetnici. lzviruju, nestaju i opet se

javljaju. Mile nas nije stigao sa svojim 4. bataljonom ni u KolaSinu. To nas
je posebno mucilo.

Preko veze prenosili smo kratke i stroge komande. Upozoravamo na
ozbilinost situacije i na moguénost da nas neprijatelj napadne. Trazimo da
se jave imena onih koji ne mogu da idu. To je psihicko zastraSivanje, ali
i potsticaj. Sa zalelja brzo stize negativan odgovor. Ali, sve je to uzalud.
Vreme brzo prolazi a kolona sporo odmi¢e. Snaga vojnika je pri  kraju.

Tesko je pronadi bilo kakvo reSenje koje bi ubrzalo pokret.

Bili smo prinudeni da se posluzimo neuobiajenim sredstvima da bi
smo bar koliko-toliko ubrzali kretanje kolone. Boje¢i se da ¢e nas no¢ uhva-
titi u najopasnijem delu terena bez vodiCa, a posmatraju¢i kako se Cetnici
prebacuju  preko obliznjih  kosa, opalili smo nekoliko metaka. Potom je
preko veze prenesena vest da se pokret ubrza jer su €etnici blizu.

Kasnije smo saznali da se time posluzio i 4. bataljon koji je vodio
drug Mile Rodi¢. On je zano¢io u selu Lipovu a u zoru krenuo preko Ko-
lasina za nama. NaSavS§i se u sliénoj situaciji na planini Bjelasici gde je ko-
lona gotovo stala zbog zamora boraca, morao je da imitra napad cetnika

da bi koliko-toliko ubrzao kretanje kolone.

Jaka volja i borba za samoodrzanjem davala je posebnu snagu vojni-
cima. Na izranjavljene noge, umor i glad zaboravljalo se za izvesno vreme.
Sve misli bile su usmerene na to kako do¢i do Ivangrada gde se oCekivao
veci predah i udoban odmor.

Bilo je teSko gledati pojedine prizore u koloni, pogotovo kad je covek

svestan da je gotovo bespomocan. A oni su bili svakodnevna pojava, u

poCetku retka a kasnije, kada su umor, nesanica, zima i glad dobijali sve
ostrije forme, oni su postali stalni pratilac.

Nikad necu zaboraviti jednu drugaricu iz Srema. Ne seéam se njenog
imena. Vracala se sa leCenja iz Italije. Imala je teSke rane po telu. Nije se
Cestito ni =zaleCila a Zella za brigadom, Sremom i drugovima bila je jata od
bolova. Bili smo pazljivi prema njoj, Pomagali joj da prati kolonu, da ne

izostane. Medutim, zima, meéava i umor savladavali su i one zdravie i mlade.
A ona je s noge na nogu iSla napred, ulazu¢i poslednju snagu. ISla je, padala
i zaglavljivala se u dubok sneg po vrlethoj Sinjajevini, Bjelasici i drugim,

ubedena da ¢e njeno prisustvo u Sremu pomoé¢i borbu za oslobodenje koja

je skoro pri kraju. Mogla
u pozadini i na sigurnom mestu, ali to nije htela.

je da ostane joS koji mesec na leCenju duboko
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- Zar lezati i jesti beli hieb u Italiji, a u Sremu se bije poslednji boj?
to je nemoguce! - govorila je ispaéena Zena - partizanka.

Starali smo se da joj nademo konja. Negde smo to uspeli a negde
nismo, pa je uglavnom isla peske.

U koloni je i8ao i teSko ranjeni komandant bataljona iz neke od voj-
vodanskih brigada. Vrlo snazan i otresit mladic. Jedva je imao oko dvade-
setak godina. Imao je oboljenje sr€anih misi¢a, a to mu je, pored posledica
od ranjavanja, veoma mnogo smetalo u peSacenju. Kad bi se zamorio padao je
u sneg, Sto je bio znak da je dobio sréani napad. SeCam se kako se Cetiri
do pet drugova tog momenta svaljivalo na njega, da ga drze, jer je bio u
stanju da za tili ¢as pocepa sve na sebi, hvata se za pistolj, viCe, juriSa
i preti Nemcima. Strasno se ljutio na drugove $to ga muce, jer je svakog
puta, poSto dode k svesti, tvrdio kako sve Cuje i razume $to se oko njega
desSava, ali je nemoc¢an da se uzdrzi.

Kada mladi¢, komandant, padne na sneg, kao po komandi, u koloni
nastane guzva, padanje, urlik, juriSi, komeSanje. Skoro cela ceta boraca re-
konvalescenata pada kao snoplie. Veza se prekida i kolona stane. Kada
dode k'sebi, onda, razume se, izmoreni ljudi posle takvih napada nesposobni
su za dalje kretanje bar pola sata. To ih iscrpi. | ono malo snage i energije
istroSi se za vreme tog cudnog napada. To je mucilo i nas zdrave jer nismo
bili u stanju da im pomognemo.

Taj teski put - put napora, odricanja, nespavanja i straha ostao nam je
svima u secanju. Ljudi nisu bili naviknuti ni psihicki pripremljeni na ovako
surove uslove neprekidnog marSa. Ali, u svesti i srcu ljudi bilo je neSto jacCe
Sto ih je nadahnjivalo - slobodna domovina i radost pobede. Na tom teskom
putu nije ostao ni jedan borac.

| tako punih 25 dana marS-ruti dugoj 900 kilometara prepesacili smo

oko 500 kilometara. Tek 25. decembra 1944. godine stigli smo na odredeni

cilj, izmoreni i ispaéeni, ali zadovoljni i sre¢ni Sto smo prodefilovali ulicama
slobodnog Beograda.

Ljubita CURGUS
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11. DIVIZIJA

U toku je formiranje 11. vazduhoplovnc divizije u koju sam rasporeden.
U Novom Sadu naSao sam Arsu Boljevica i Slobodana Krucicanina.
Trebalo je da zajedno krenemo za Rumu u nasu diviziju.

Arsu nisam ranije poznavao. O njemu sam C¢uo dok sam boravio u Ze-
munu. Zatekao sam ga ba$ onakvog kako mi ga je »Zeka« doCaravao. Ras-
polozenog, dobrodusnog, veoma pristupanog druga i stareSinu. Inzenjer
Krugi€anin bio je postavljen za inzenjera naSe divizije.

Razmis$ljao sam o susretima sa ostalim drugovima koji su rasporedeni
u nasu diviziju. Drug »Zeko« me je podrobno upoznao sa kadrovskom situ-
acijom. Bio sam iznenaden koliko je poznavao ljude i nasao dovoljno ubed-
liivih obrazloZzenja o sposobnosti i podesnosti svakoga za obavljanje pred-
videnih duznosti. A nije se radilo samo o jedinicama i kadrovima lovacke di-
viziie. Tu je i juriSna divizija, RAB sa 8-10 bataljona, Skole, centri, Stab RV,
industrija i druge jedinice i ustanove. RazmiSljao sam o tome koliko je tre-
balo savesnog i samopregornog rada i napora da bi se za veoma kratko vre-
me upoznao kadar, sredili najnuzniji podaci i drugo. Bilo je smelih kadrov-
skih resenja koja su u vecini sluCajeva u praksi potpuno opravdala njihova
predvidanja.

U Rumi nas je do¢ekao major Poucki, koga sam poznavao jos iz Italije.

Na mene je Poucki ostavio posebno dubok utisak,. Skroman, tihe na-
ravi, nenametljiv, pa ipak je skretao paznju na sebe. Prijatno sam se izne-
nadio kad sam ga sada ponovo sreo u mojoj diviziji.
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Bio sam posebno zadovoljan Sto je jedan na$ puk dobio tako dobrog
i vrednog stareSinu. Na Zzalost, posle mesec dana Poucki je nastradao nesret-
nim slucajem.

Ve¢ sutra uvece, Stabovi nase 11. i sovjetske 236. lovacke divizije, naseg
113. i sovjetskog 268. lovackog puka zajedno sa pilotima i rukovodeéim
kadrom eskadrila proslavili su u letackoj menzi docek Nove 1945. godine.

Prvi put sam se naSao u drustvu sa sovjetskim oficiima. Bio sam izne-
naden bogatstvom dekora, sadrzinom zajednickog programa i dr. Za vreme
veCere bilo je viSe govornika, a jo$ viSe ispijenih ¢asa. Salom se jednog mo-
menta prolomio uzvik »Kudra$jev da pevag, - skandiranje, aplauz.

Pukovnik Kudra$jev, pilot-lovac, komandant sovjetske divizije na zahtev
prisutnih otpevao je jednu od poznatih operskih arija, a potom drugu pa
treéu. Bili smo iznenadeni. Pomislio sam Sto ¢e on u diviziji kada mu je
pravo mesto u operi bez obzira $to ratuje.

Kudrasjev i Boljevi¢ po povratku sa zadatka - aerodrom Ruma, marta 1945. godine
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| ako se priredeno slavlje zavrSilo u svitanje, dan nas je zatekao na
radnim mestima. Prvi januar 1945. godine, Cetvrta nova godina u. ratu donela
je nova prijatna iznenadenja i nove uspehe. Imali smo dve vazduhoplovne
diviziie i niz drugih novoformiranih jedinica. Samo za koji dan one ¢e dej-
stvovati na frontu.

U Stabu divizije izvrS8en je i prvi dogovor o radu na zadacima koji su
stajali pred nama. A bilo ih je mnogo. To je i razumljivo kada se ima u vidu
da smo se nasli u fazi formiranja i pripreme jedinica za borbena dejstva.

Sa drugovima iz sovjetske divizile imali smo prisne odnose od samog
poCetka. Na aerodromu, u Stabovima, na priredbama, mitinzima i prosla-
vama uvek i svugde topli i drugarski odnosi dolazili su do punog izrazaja.

Posebno je KudraSjev ostavljao na nas veoma duboke utiske. Sposo-
ban komandant, strog i pravian stareSina, hrabar pilot-lovac, dobar politi¢ar,
drug i prijatelj, iskusan ratnik i vazduhoplovni struénjak. U njegovoj diviziji
vladao je besprekoran red, disciplina, zdravi drugarski odnosi, visok borbeni
moral i svest. Bili smo sre¢ni §to smo u takvoj sredini sticali prava iskustva,
obucavali kadrove i kalili ih u borbi. Kudrasjev je posebnu brigu posvecivao
komandnom, letatkom i tehnickom kadru. Od tehniCara je trazio ispravnost
aviona, od pilota visok stepen borbenosti a od komandnog kadra vojnicki
i ljudski odnos prema potcinjenim. Nije nikome prastao povrSnost i ne-
odgovornost.

U nacelniku Staba Hamjecu, pomoc¢niku za politicki rad Ivanovu, za-
meniku Arilovu, inzenjeru Tolstoju i drugima imao je snaznu i sigurnu po-
drsku u svim merama koje je sprovodio. Sve je to na nas ostavljalo duboke
utiske organizovanosti, umesSnosti u komandovanju i rukovanju i vaspitanju
ljudi. Zato smo bez rezerve nastojali da iskoristimo sve Sto nam je bilo
pristupac¢no, nuzno, korisno i potrebno.

Obuka pilota za nas je predstavljala poseban problem. Od organizo-
vanosti rada, brzine i kvaliteta obuke u letenju zavisila je i dinamika popune
jedinica. Kosta Leki¢, pomocnik komandanta divizije i potpukovnik Arilov
bili su glavni organizatori i nosioci ovog veoma slozenog zadatka.

Na trenaznom lovackom kursu, na primer, period obuke pilota trajao
je od 8 do 80 dana (najve¢i broj zavrSio je kurs za 50 dana) Sto je zavisilo
od duzine trajanja prekida u letenju, ranijeg naleta, iskustva, kao i meteoro-
loskih uslova.

Meteoroloski uslovi u decembru, januaru i februaru bili su veoma ne-
povolini za izvodenje obuke. Medutim, potrebe fronta zahtevale su ubrzan
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tempo rada pa su povoljni meteoroloski uslovi koriS¢eni za letenje, 'dok
je teorijska obuka izvodena onda kad se nije moglo leteti.

Jagina grupa na obuci kretala se od 25 do 90 pilota, Sto je veoma
komplikovalo obuku.

Odnos izmedu teorijske i prakticne obuke iznosio je 1:2 u korist prak-
ticne. Upravo, na teorijsku nastavu utroSeno je 1.037 Casova a na obuku
u letenju 2.037 ¢asova.

U prakti¢noj obuci nalet po pilotu iznosio je proseéno 15-20 ¢asova.

Sa kvalitetom i brzinom preobuke i obuke pilota bili smo zadovoljni.
Nosioci ovog zadatka dobili su i zasluzena priznanja.

U liénim beleSkama naSao sam jedan krac¢i referat komandanta tre-
naznog lovackog kursa majora Koste Leki¢a u kome se izmedu ostalog kaze:

»Na 3. kurs je stupilo 89 sluSalaca. Oko 60 ima uslove da uspesno
zavrsi obuku, jer su pokazali zadovoljavajuci uspeh ne samo u letenju ve¢
i iz teorijskih predmeta. Ostali, o njima ne mogu dati svoj sud sve dotle
dok ne izvr§imo sve provere.

Meni je stalo, nastavlja Kosta, da u svaki puk uputim bar po 20 lovaca.

Na kraju krajeva ne moraju svi da budu lovci. Neki kao Sto su, na
primer, Ajvaz, Prohoska, Hranuel i drugi ispoljavaju zelju da idu u jedri-
licarski centar u Vr§ac. Moj je predlog da im se to i udovolji«.

A Marija Drazenovi¢, $ta je sa njom - pitali smo Kostu?

»l Mariji ¢emo uskratiti letenje na »JAK-u«. Ona dobro leti »PO-2«.
Uzmite je u eskadrilu za vezu divizije. Ona je Zena. Jedina Zena-pilot. Da bi
je dobro osposobili treba nam vremena a vi i sami znate da je vremena
malo«.

| pored velike Zelje Marija Drazenovi¢ nije postala pilot-lovac. Nisu
joj dali. Ona je bila jedina Zena-pilot u naSoj avijaciji. Kraj rata je docekala
u eskadrili za vezu.

Kada se rat zavrSio, Marija je svojim »Polikarcem« preletela slobodnu
Jugoslaviju.

Jednog proletnog dana 1946. godine oprastala se sa svojom divizi-
jom. Tuznih ociju oprastala se sa drugovima i avionima.

Na aerodromu Novi Sad, V. Radinci i Ruma pukovi su bazirali sve do
polovine marta 1945. godine kada su zbog izmenjene situacije na frontu
prebazirali u Sombor, Nadalj i Backi Brestovac a kasnije Klenak i Madar-
mecke (112. puk), gde ih je zatekao kraj rata.
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Interesantno je ukazati na Cinjenicu da je bez obzira na teSke uslove
zivota i rada stanje i borbeni moral u jedinicama bio na zavidnoj visini.
Pravilan izbor komandnog kadra i metod njihovog osposobljavanja omogu-
¢io je normalan rad i rukovodenije jedinicama.

Smelo uzdizanje sposobnih miadih kadrova na veoma visoke i od-
govorne komandne funkcije (komandiri eskadrila posebno), bilo je ne samo
nuzno veé¢ i potpuno opravdano Sto je kasnije praksa i potvrdila. Oni su
unosili duh borbenosti, svezine, radnog elana i sva druga svojstva mladih
ljudi. Bilo je problema koji su nastajali ne samo iz uslova snabdevanja.
stanovanja, rada u zimskom periodu itd., ve¢ i zbog subjektivnih ljudskih
slabosti.

Ono S3to svakako zasluzuje veliku paznju bila je disciplina i odgo-
vornost Clanova partije i SKOJ-a u ispunjavanju dobijenih zadataka i oba-
veza. Tu nije bilo razlike izmedu starih i mladih boraca i komunista vojnika
i stareSina. Svak je nosio svoj deo tereta, deo obaveza pred organizacijom,
ispomagao jedan drugoga, kritikovao njegove slabosti i isticao uspeSan rad
i rezultate.

| kada danas, nakon viSe od dvadeset godina prelistavam ratne belez-
nice, a naroCito one sa raznih konferencija i sastanaka, kada se podseéam
na karakter, tezinu i sloZzenost problematike i uslova pod kojima smo je
sa velikim uspehom reSavali, onda mogu da podvu¢em Ccinjenicu da smo
zaista imali ljude, svesne svoje uloge, snage i moc¢i, svesne odgovornosti
zadataka koje su izvrSavali.

Mi¢o Marjanovi¢, Josip Krizaj, Andrija Brajevi¢ i mnogi drugi koman-
diri bili su primer kakav se samo moze pozeleti. Oni su bili prvi u vazduhu
kada je trebalo izvideti meteoroloSke uslove na neprijateljskoj teritoriji, na
Celu grupe mladih pilota koji su iSli na vatreno krStenje, u zastiti juriSnika,
u slozenim borbenim situacijama itd. Gledali smo ih u pevackom horu puka,
na stajanci medu mehaniCarima i oruzarima, na vojnikim konferencijama
i svugde gde su osecali da bi njihovo prisustvo bilo korisno.

Jednoga dana nekoliko vojnika i podoficira bez odobrenja stareSine
napustili su jedinice. Vratili su se tek posle nekoliko dana. Njihov prestup
je veoma ozbiljno razmatran. Stalo se na stanoviSste da c¢e raport kod ko-
mandanta divizije i stroga vojnicka kazna uciniti kraj ovoj pojavi. Arso je
zaista bio veoma ljut. Nestrpljivo je oCekivao raport. Cak smo se dogovorili
o rsti i visini kazne. Negde oko 8 c¢asova vinovnici su stajali u stroju.
Arso je izaSao pred stroj i povisenim tonom upitao:

- Kratko iznesi razloge dezerterstva«.
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Izvida¢ daje podatke o neprijatelju

Vojnik je éutao. Arso je u jo$ ostrijem tonu ponovio pitanje. Vojnik
jetihim glasom i uzbudeno razvezao zalovitu pricu:

— Deca mala, Zena bolesna, u kuéi nigde nista. Zima, glad, deca placu.
Eto,to je osnovni razlog za ovakav korak ako znate Sta su suze izgladnele
nejake decice«.

Arso je postepeno popustao, okretao se trazeéi pogledom saglasnpst
za odstupanje od ve¢ ranije zauzetih stavova. |, zbilja, nije izdrzao do kraja.
Nije ni sasluSsao sve krivce, prekinuo je raport uz napomenu da takvi pre-
stupi ne dolikuju vojniku JA tim pre Sto se oni prave u uslovima rata.
Okrenuo se, a oCi su mu ftreptale od uzbudenja. Bio je nemoc¢an da se
odlué¢i za bilo kakvu kaznu izuzev kritike i ubedivanja u nepravilnost po-
stupaka.

Arsina najveéa slabost bili su piloti. Nad njima je, ako se tako moze
reéi, svakodnevno bdio. Bio je svestan njihove vrednosti, posebno njihovog
doprinosa u ratu. Ne znam da li bi se nasao i jedan od onih 138 a da ga
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Arso nije makar i povrSno upoznao i sa njim porazgovarao. To su bili uglav-
nom mladi ljudi - od 20 do 24 godine. Mladi neiskusni letai, neizzivljeni,
puni poleta i volje za borbu. Arso ih je u svemu razumevao pa i onda
kada je bilo potpuno jasno da je prestup trebalo kaznit. Cak i onda kada
je pilot Obulien na ledima brisao iznad aerodroma s namerom da pokaze
Sta zna, razume se, samovoljno, Arso je u tome nalazio viSe pozitivnih ele-
menata nego negativnih.

TeSko je prezivljavao gubitke na frontu. Imali smo takvu nesreéu da
smo gubili najbolie i veoma perspektivne pilote. Lovro MartinCi¢, Josip No-
vacek, Josip Grabar, Kosta Munjin i drugi, bili su nenadoknadive Zzrtve, tim
pre Sto su suviSe prerano istrgnuti iz kolektiva u kome su bili primer, svojim
radom i drzanjem. Kada smo 24. januara saznali da se Sava Mogin nije vratio
sa zadatka, to je bio vrhunac Arsine uznemirenosti i psihickog prezivljavanja.
Sava je zavrSavao preobuku u centru koji se nalazio neposredno iza linije
fronta. Napustio je zonu i bez odobrenja odleteo na slobodan lov iza linije
fronta. Doznali smo da je oboren. Kada je stigla vest da je prinudnim sle-
tanjem ostao u Zzivotu i zaroblien od Nemaca, svima nam je laknulo, tuga
je ublazena ali ne i iS€ezla. Jer, Nemci su zarobili oveka, pilota JA kome

Citanje poslednje ratne naredbe
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neée lako oprostiti za prve mitraljeske rafale posute po koloni kamiona.
Kada vide da od celokupne opreme na sebi ima kombinezon na golom
telu i papuCe na nogama, ko zna kakve cCe sve zakljuCke izvladiti za i protiv
ovog hrabrog protivni¢kog borca.

Poslednji dan rata do¢ekao sam na aerodromu pored Madarmecke na
teritoriji Madarske, severno od Podravske slatine. Avioni 112. lovackog i
422. juriSnog puka bili su raStrkani svuda naokolo ivicom aerodroma. Teh-
nicko osoblje nalazilo se oko aviona, piloti na stajankama. Svaki je neSto
radio. Iz Staba diviziie neko od oficira tréao je prema aerodromu. Iz sveg
glasa je vikao. Oko aviona nastade guzva. U prvi mah pomislih neSto se
ozbilino dogada. Ni Arso nije znao S§ta se dogada. Mehanicari uskacu u
avione. Nas obuze jeza. Bi¢e da se pogorSala situacija na frontu pa su valjda

naredili hitha dejstva - reCe Arso. Odjednom prolomi se snazna mitra-
liesko-topovska vatra sa svih aviona. Aerodrom se pretvorio u pravi pakao.
Mehanicari, piloti i drugi koji su se zatekli u blizini aviona uskakivali

su u kabine i pritiskivali okidaCe. Tek kada su kape pocele da lete u vazduh,
Arso uzviknu koliko mu je glas mogao podnetii »Nemacka kapitulirala«!
Povadismo pistolje i pridruzismo se opstem veselju dok se Sanzeri ne is-
praznise.

Nekoliko Casova kasnije postrojenim jedinicama na aerodromu pro-
Gitana je poslednja ratna naredba. Slavili smo dan pobede.

Ljubia CURGUS
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P R V I K ORATCI

Godina 1944. Beograd je slobodan! Neprijatelj se poviaéi prema za-
padu pred nasom NOV. Treba ga jo$ jate tuéi. Sremski front. For-
mira se grupa vazduhoplovnih divizija. 1z nje ¢e se razviti glavne snage naseg

ratnog vazduhoplovstva.

Pocinje prikupljanje ljudi koji su bilo ¢ime vezani za avijaciju, a re-
dovi se popunjavaju i omladincima - dobrovolicima. Ide se preko bespuéa,
kroz muke i tegobe da bi se na vreme stiglo na mesto odredeno za centar

obuke novih kadrova - avijati¢ara.

U tim danima centar obuke postao je steciSte ljudi raznih godina, iz-
gleda, osobina pa i shvatanja ali svaki je u sebi nosio istu misao koja nas
je zblizavala i cinila jednom ¢&vrstom zajednicom, gotovo porodicom. Jelo se
iz zajedni¢ke porcije, spavalo u zajednickoj postelji i stremilo zajedni¢ckom
ciljiu - pobedi! Li¢ne potrebe svedene su na minimum, ustupile su mesto
zadatku koji se morao savladati. Moralo se zrtvovati da bi se postojalo . . .

Biografije su proverene.

Milju§ DuSan Uca snazan Licanin, vedar, zdrav intelektualac, ratnik

sa ranom iz 1941. godine.

Popovi¢ Slobodan Popac predratni student, komunista, napusta studije
u Parizu, zavrSava pilotazu u Rodeziji, vraéa se u otadzbinu da u odsudnim

irenucima da svoj doprinos u pobedi nad fasistima.
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Godec FranjoCapa bivsi vazduhoplovac, oboren i ranjen 1941. godine
kod Mostara u vazdusnoj borbi sa Italijanima. Posle bolnice primorali su ga
u domobrane odakle bezi u partizanske redove.

Curlin  Zeljko, Dubrovéanin, medicinar, u toku dadkog roka u NDI!
zavrSava pilotazu i prelazi partizanima.

Novié Josip Svaba, radnik kao omladinac pre rata zavr$io pilotazu u
aeroklubu, prvoborac Druge proleterske.

Radenkovi¢ Miodrag. Zvali smo ga Dete zbog poznate uzreCice »dete
mu.. .« svojstvene Sumadincima. Mali kovaé iz $umadijskog sela zavrsio
je pilotazu na kursu predvojniCke obuke. Kada je doSao trenutak, odvojio
se od nakovnja i vinuo se u novi zivot. On je upravo linost iz moje grupe,
koja me je pobudila da napiSem ovu crticu, jer u mnoStvu podviga ratnih
drugova, jedan veseli trenutak ostao mi je kao inkarnacija onih velikih i
malih odricanja koja su poznata svima nama u periodu stvaranja nasih vaz-
duhoplovnih jedinica u Sremu.

Uprkos teskih uslova elan je rastao, ose¢anje  pilotske Casti, upornost,
bili sutako snazni u svakom pojedincu da jeto iz danasSnje perspektive

gotovo nesvatljivo.

Teorijski kurs za obuku letaca sluSali smo na ruskom jeziku a niko
od nas nije znao ruski. BeleSke smo hvatali kako smo umeli, a u slobodnim
Casovima do kasno u no¢ prevodili - bolje rec¢i deSifrovali. Na osnovu tog
teksta pravili smo skripte za svakog pojedinca. Uspeh je iznenadivao nase
sovjetske nastavnike. | oni i mi sa radoS¢u smo shvatili da je neznanje je-
zika upravo sitnica kad smo zajedno pred velikim zadacima. Uspeh je bio
unapred osiguran, jer su nasa volja i htenja prelazila sve barijere.

u Sa teorijske, u rekordnom vremenu presli smo na prakti¢nu obuku -
letenje.

Sprema i odec¢a skrpliena od ratnih trofeja nisu odgovarale zimskom
periodu u kome se obuka izvodila. llustracije radi da spomenem da smo
na jednom avionu »UIL-2« imali samo jednu haubu - Slemofon kojom se
sluzila cela grupa obucavana na tom avionu.

Ne preterujem ako kazem da za nas nije bilo prepreka. U vrlo krat-
kom vremenu, sa 8-9 letova sa dvojnom komandom, osposoblieni smo za
samostalno letenje, da bi posle desetinu takvih letova bili upuceni na front
u borbene jedinice.
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Aerodrom »Madarmecke«, maja 1945. godine

Pripadali smo 422. juriSnom puku koji je dejstvovao na sremskom
frontu, Bosni, dravskom mostobranu i u zavrSnim operacijama za oslobo-
denje zemlje.

Sa aerodroma »Madarmecke« prilikom dejstva jedne od naSih Sestorki
vodio nas je drug Godec a poslednji pratlac u grupi bio je Radenkovi¢
Dete. U pripremi smo upozoreni da u rejonu cilja mozemo da ocekujemo
dejstvo PAA i neprijatelijskih lovaca. Tokom celog leta poslednji pratilac
stalno se izdvajao od formacije sa vecim rastojanjem. Radio-putem voda ga
je opominjao, al-i uzalud. Sre¢om, zadatak je obavljen uspesno i bez gubitaka.

U zemunici za vreme analize i kritike obavljenog zadatka, voda je ostro-
osudio postupak druga Radenkovica.

Sabran i miran Radenkovi¢ je objaSnjavao svoje muke i nedisciplinu.
NeSto sa avionom nije bilo u redu. U dilemi, trazio je uzrok nenormalnog,
zagrevanja svoje masine, koje je naroCito osecao dodirom nogu na pedale.
Instrumenti su, medutim, pokazivali normalnu temperaturu i pritisak.

Dok je Radenkovi¢  objasnjavao sedeli smo na slami. Pokazivao je kako-
je morao da stavlja pete  na pedale, jer je toplota bila neizdrzljiva.

Odjednom, u zemunici se zaorio smeh. Shvatili smo odakle je dolazila
nenormalna temperatura - Dete je na nogama nosio cipele bez donova .....
Mozda ih je zadrzao tako dugo $to su mu bile prvi ratni trofej.

Milan ACIMOVIC
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BOJISTE JE ZAMENILO SKOLU

U decembru 1944. godine na aerodromu kod Rume formiran je 423.
juridni puk, sa tri eskadrile i Stabnim odeljenjem.

Uskoro su u Zemunu i Novom Sadu organizovani kratki kursevi u cen-
trima za preobuku. Puk je najpre popunjen tehnickim sastavom, a u ja-
nuaru i prvim pilotima koji su pristizali i rasporedivani po eskadrilama.
Bila je velika Zelja i pilota i mehaniCara da svaki da svoj doprinos oslobo-
denju zemlje. | niko nije Stedeo sebe na poslu. Vrlo brzo smo ovladali
vestinom primene juriSnog aviona. Veé pocetkom januara zapocela su i
borbena dejstva na frontu. A evo u kakvim uslovima:

Puk je formiran kad je front u Sremu i na Dravi bio stabilizovan.
Zemljiste je ve¢ dva meseca bilo pod sneznim pokrivatem. Uslovi za
obuku letata su bili uglavnhom povoljni. Mnogi od njih su svoje prvo bom-
bardovanje i gadanje izvrSili na bojiStu. Pronalazenje ciljeva i orijentacija
bili su olak§ani samim tim $to se Sremski front nalazio u medurecju Save
i Dunava. Letovi na dravskom delu fronta nisu u pogledu navigacije i ori-
jentacije predstavljali neku naroCitu teSkoéu. ZemljiSte pokriveno snegom
onemogudéilo je neprijatelju da primeni maskiranja, pa ¢ak ni u predelima
sa listopadnom Sumom. Rovovi kako naSi tako i neprijateljski bili su u
snegu uocljivi sa svih visina (Cak i kasnije kada se sneg otopio). Ovakva
situacija je omogucila da piloti veoma brzo i lako upoznaju liniju fronta
i fizionomiju bojiSta Sto je omoguéilo da se lako prede i na slozenije bor-
bene zadatke.
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LetaCki sastav je bio bez ikakvog ratnog iskustva i sa oskudnim po-
znavanjem taktike, ali .ih je vecina bila sa dobrom tehnikom pilotiranja, bar
oni letaci koji su medu prvima pristizali u puk. Medutim, tehnika pilotiranja
letaca koji su kasnije zavrsavali preobuku bila je dosta nesolidna, te je u
puku nastavljeno sa njihovom obukom kad god je to situacia na frontu
omogucavala.

Mladi piloti teze su savladivali grupno letenje. Nije se imalo za to
vremena, jer front je trazio neprekidna de;stva. Problem je reSavan na taj
nacin Sto su mladi i novopridoSli piloti upuéivani na =zadatke izvidanja i
slobodan lov kao pratioci iskusnijih voda. Pored grupnog letenja na ovak-
vim zadacima  uvezbavalo se i bombardovanje i gadanje ciljeva na zemilji,
primena manevra protiv vatre PAA, uoCavanje ciljeva, izu€avanje bojista i
kontrola navigacije na povratnoj mars-ruti. Praksa je pokazala da je u uslo-
vima u kojima smo dejstvovali ovaj metod dao veoma dobre rezultate.
Medutim, bilo je i Sablonizma. On je dolazio kao posledica pomanjkanja
ratnog iskustva. Tako, na primer:

Jurisnici na zadatku

- visina leta, bez obzira na udaljenost cilja od linijje fronta bila je
uvek priblizno ista, a napad po usvojenoj Skolskoj Semi, kao: prilaz cilju
na visini 850 do 1050 m u desnom stepenu, napad iz borbenog kruga sa

2 do 4, pa i vise naleta. Ovakav nacin napada primenjivan je i u uslovima
kada je cilj branjen sa PAA.
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Samo u jednom sluCaju primenjen je napad sa Sest juriSnika jednovre-
menim obruSavanjem i otkaivanjem ubojnih sredstava po naredenju vode.
Radilo se o napadu na Zzeljeznicku raskrsnicu koja je bila branjena jakom
PAA. Primena ovakvog nacina dejstva imala je za cilj da se grupa Sto krace
vreme zadrzava u zoni jake PAA vatre, jer napadu nije prethodilo neutra-
lisanje PAA, za $ta bi inaCe bile potrebne daleko vece snage.

Medutim, ovako smo dejstvovali vrlo retko zbog karaktera cilieva na
bojistu. Ukoliko su tackasti ciljevi bili branjeni jatom PAA, odredivana je

posebna grupa, cCelno odelijenje ili par, koja je imala zadatak da dejstvuje
po PAA radi neutralisanja. DeSavalo se da tek po izvrSenom zadatku otkri-
jemo polozaje oruda PAA. Zbog toga je dolazilo do oStecenja ili ¢ak gubitka

posade i aviona. Takav je sluCaj bio pri napadu na prelaze preko reka (kod
Valpova, D. Miholjac i Zupanje). Posledice su bile teZe ukoliko je bila veéa
grupa ili ako je vrsila 3 ili vise naleta.

Dejstva po neprijatelijskim trupama na marSu, bez obzira na jacinu
PAA, veli¢inu juriSne grupe i broj naleta, bila su veoma uspesSna i bez gu-
bitaka Sto se objaSnjava time da su posade vrlo lako otkrivale platforme i
vozila sa kojih su dejstvovala PA sredstva. PA vatra je Cesto joS u prvom
naletu neutralisana.

Puk je izvrSavao zadatke u uslovima apsolutne previasti u vazduhu
Sto je znatno uproSéavalo organizaciju i izvodenje borbenih zadataka. Samim
tim, organizacija sadejstva sa lovcima bila je jednostavha i svodila se na
odredivanje vremena poletanja i nacina zastite. NajceS¢e su i lovci i juris-
nici bazirali na jednom aerodromu. Zastita juriSnih grupa lovackom avija-
cijom vrsena je neposrednim pracenjem na mars-ruti i u rejonu cilja.

Luka POPOV



NASREMSKOM FRONTU

Krajem 1944. godine rasporeden sam u 112. lovacki puk 11. lovacke
divizije.

Tek $to sam posle dugog i napornog puta stigao iz Dubrovnika u Be-
ograd, morao sam da krenem dalje. Puk se nalazio u fazi formiranja u
Velikim Radincima nedaleko od Rume. Dobar deo tehnickog kadra veé se
nalazio u puku, a ocekivala se i prva grupa pilota koja je zavrSavala pre-
obuku na »Jak-u« u lovackom trenaznom centru u Rumi.

Sovjetski puk, Cije je avione trebalo da preuzmemo, bio je razmesten
u selu u nasoj blizini, i naSe tehnicko osoblie ve¢ je radilo sa sovjetskim
na opsluzivanju aviona.

Aerodrom je bio pripremlien na brzu ruku. To je, upravo, bila ledina
neravna i talasasta. Nije se imalo vremena a ni materijalnih mogucnosti da
se nesto vise uradi na njegovom uredenju.

Bilo je preko 40 aviona tipa »Jak-1«, 3 i 9, »Ujak«, »Po-2« i jedan
; Biker-jungman« na kome je Poljanac cesto izvodio veoma slozene akro-
bacije iznad aerodroma. Bili su ve¢ dugo u upotrebi, gotovo dotrajali.

Cim je stigla prva grupa pilota, ratni dnevnik puka zabeleZio je i prve
borbene zadatke koje su sa uspehom izvrSili Poljanac, Petrovi¢, Krizaj, Per-
dan, Mihajlovié, Kovacevi¢, Kosti¢, Crabar i dr. Uskoro su pocele da stizu
i druge nove grupe pilota.

Seéanje na te prve dane vatrenog krStenja ostace mi u nezaboravnoj
uspomeni. Piloti su uglavnom bili mladi ljudi. Veéina ih je koji su nepo-
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siedno pred rat zavrSili letenje u aeroklubovima, pilotskim Skolama i dr.
Medu njima je bilo i jedriliCara, kao i onih koje su kvislindke vlasti otSko-
iovale u toku rata pa su na razne nacine dospeli u redove NOV. Svi su bili
bez ratnog iskustva, ali su i pored toga uspesno izvrsavali zadatke.

Drug Poljanac je davao ton raspolozenju u Citavom puku. Stizao je
svuda - Cesto je na Celu para, odeljenja na frontu; na startu sa zastavicama
u rukama kada je mladog, neiskusnog i uzbudenog pilota trebalo spustiti
na PSS pri povratku sa zadatka; on je na pripremi za zadatak, na kritici, na
nastavi, u menzi, dakle, svuda gde je njegovo prisustvo korisno. Od pilota
se malo kad odvajao $to je mnogo znacilo za te mladice.

Komandir eskadrile Krizaj, po reCima generala Koste Nada i nekih
drugih naSih rukovodilaca, u Spanskom ratu se isticao hrabroSéu i majstor-
stvom kao lovac u vazduSnoj borbi. Kad god je trebalo izvideti meteoroloske
uslove na teritoriji neprijatelja, ili povesti grupu u slozenim meteoroloSkim
uslovima na borbeni zadatak, najéeS¢e je to bio Krizaj On nije mogao da
bude neprimec¢en u svojoj okolini. Voleli smo ga zbog njegove hrabrosti,
i zbog njegove skromnosti, i drugih ljudskih vrlina.

Svetozar Petrovic, BoSko Mihajlovi¢, Vasilije Kovacevi¢, Risto Kosti¢
i joS neki piloti u puku bili su po godinama i pilotskom stazu stariji i is-
kusniji. Naravno, njihovo iskustvo je mnogo koriS$¢eno u relativno brzom
osposobljavanju mladih pilota za sve vrste borbenih zadataka koje je na$
puk izvrSavao na frontu.

Puk je imao veci broj iskusnih inzenjera, tehniCara, mehaniCara i drugih
specijalista. Stigla je i grupa specijalista iz Skole u severnoj Africi. Kursevi
u Novom Sadu, kao i zajedniCki rad sa sovjetskim tehniCarima, bar u pocetku,
omogucio je brzo osvajanje dotle nepoznate tehnike i ulazenje u probleme
koji su se javljali.

TeSke vremenske prilike, povremena intenzivna dejstva, zamoren i
preforsiran materijal usled duze upotrebe na bojistu, nedostatak rezervnih
delova, potroSnog materijala i dr. sve je to otezavalo rad. Od tehni¢kog
kadra zahtevalo se Cesto i viSe od onog Sto je moglo da se uradiutakvim
uslovima. Skromno odeveni i neredovno hranjeni ljudi su ostajalina mrazu
i vetru i do kasno u no¢ da bi pripremili avione za predstojeca dejstva.

Vec¢ina vojnika i stareSina sve do kraja rata nosila je civino odelo
i slabu obucu; spavalo se po malim seoskim sobama i do 15 ljudiujednoj
No, bez obzira na sve to, moral je bio na zavidnoj visini.
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Poletanje »JAK-a« na ratni zadatak, januara 1945. godine

PoCetkom februara partijska organizacija je imala svega 5 ¢&lanova i 2
kandidata, a skojevska 17 ¢lanova. Imali smo samo jednu partijsku celiju
i 3 skojevska aktiva. Ve¢ u maju broj ¢lanova KPJ porastao je na 11, kan-
didata na 3, a c¢lanova SKOJ-a na 32. Formirane su 3 partijske c¢elije. Uticaj
komunista na rad i Zivot u puku postajao je sve veéi.

Pukovski  kulturno-prosvetni odbor brojao je 15 ¢&lanova i radio je
veoma aktivno. Hor, pozoriSna grupa, muzicka, Sahovska, sportska i druge
sekcije radile su vrlo intenzivno.

lzdavacka aktivnost pomogla nam je u reSavanju mnogih problema.
Zidne novine (15-17 brojeva mesecno) obradivale su svakodnevnu proble-
matiku u puku, podsticale na rad, na razvijanje drugarskih odnosa i dr.,
a i Sibale po ljudskim slabostima ne Stedeéi nikoga. | pukovski list koji je
izlazio svakog meseca imao je sliénu namenu.

Promene na frontu zahtevale su da se ve¢ u drugoj polovini januara
izvr§i prebaziranje puka na aerodrom »Zemun«. Neprijatelj je izvrSio prodor
ka Sidu pa je naSe baziranje u Radencima bilo ugroZzeno. No, posto je
Zemun uskoro postao suviSe udaljen od fronta, izvrsili smo u martu i treée
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prebaziranje na aerodrom »Nadalj«. Odatle smo intenzivno dejstvovali za-
jedno sa juriSnicima u rejonu Valpova i Donjeg Miholjca. Sadejstvovali smo
i sa Crvenom armijom kod Blatnog jezera.

Ubrzo smo se ponovo prebazirali u Klenak kod Sapca.

Prva eskadrila 112. lova¢kog vazduhoplovnog puka u Klenku, aprila 1945. godine

Ta cCesta prebaziranja nisu najpovoljnije uticala na stanje u jedinicama.
Remecen je celokupni zivot - trebalo je svakog puta ponovo misliti o uslo-
vima stanovanja, ishrane i svega drugog. Intendanti, politicki radnici i ru-
kovodioci VTS snosili su uvek glavni teret oko organizacije rada i Zivota
na novom aerodromu. Ali, tako je moralo da bude, jer su to zahtevali za-
daci fronta.

Posebno teSka naprezanja puk je podneo 12., 13. i 14. aprila pri pro-
boju sremskog fronta. Pored samostalnih dejstava, obezbedivana su i dejstva
422. juriSnog puka, koji je bazirao na istom aerodromu. U ove dane na
aerodromu je od svitanja do sumraka sve bilo na nogama, vrilo je kao u
kosSnici. Avioni su stalno sletali i ponovo uzletali, naizmeni¢no lovci i ju-
riSnici, a ¢esto i istovremeno.



Opterec¢enje tehnickog sastava bilo je maksimalno, jer kod njih nije
bilo smene kao kod pilota. Morali su da prihvate svaki avion, da ga savesno
pregledaju i spreme za ponovni let u $to kracem vremenu. Za tri dana dej-
stva u podrSci proboja fronta u puku se nije dogodio nijedan otkaz na
materijalu. Svi smo bili zadovoljni, a puk je pismeno pohvalien od Staba
divizije.

GRABAR SE NIJE VRATIO

Osvanuo je 6. april. Uslovi za dejstva na frontu bili su dosta nepo-
voljni. Zbog slojaste oblacnosti i mestimiéne kiSe nije se smelo ni pomi-
Sljati da se neiskusni miladi piloti
Salju na zadatak juzno od Save, po-
gotovo dublje u bosanske planine.

Nas puk je pored neposredne
zaStite dejstava 422. juriSnog puka
vrSio i samostalna juriSna dejstva ili
je kombinovao zadatke. Tih dana
pruzali smo podrsku jedinicama 1.
armije koje su spreCavale izvlaCenje
nemackih snaga dolinom reke Bosne
na sever. Dobijen je zadatak da se
zastite dejstva grupe juriSnika a po-
tom i juriSna dejstva po otkrivenim
cilievima na zemlji. Grupu lovaca
vodio je komandir eskadrile Perdan
Franc. Njegov pratilac bio je Grabar
Josip. Bio je mlad, ali je ubrzo po-
stao jedan od najboljih pilota u
puku. | ranije je dobijao kompliko-
vanije zadatke pa je i ovog puta od-
reden tim pre $to je to i sam Zeleo.

Grupa je uskoro poletela. Sve je bilo u redu. U rejonu Doboja pri-
mecena je vecCa grupacija neprijatelijskih snaga. Perdan je komandovao -
u napad!

U razmaknutom borbenom postroju svaki je obruSavao na svoj cil].
Grabar je nestao u gustim niskim oblacima. U zauzimanju visine za po-
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novni napad grupa se rasturila. Vremenske nepogode onemogucile su dalja
dejstva. Perdan je pozivao pratioce i davao kurs za povratak. Medutim, Gra-
bar se nije javljao. Uzalud je Perdan ponavljao pozive i trazio potvrdu pri-
jema naredenja. lzvestio je startnu radio-stanicu da je sa Grabarom izgubio
vezu i da ga ne vidi. Poljanca obuzima nervoza. Uzalud pokuSava da us-
postavi vezu. Na vidiku je jedan a potom jo$ dva aviona. Dah nam je stao.

Perdan neveseo, skrusen podnosi raport. OCi su nam pune suza, ali
se uzdrzavamo osluskuju¢i neée li se odnekud pojaviti poznati zvonki glas
jak-ovog motora. Ali uzalud, cCetvrtog nema. Savo se jedva savladuje. Trazi
od Perdana da ponovi manevar, visinu, obla¢nost i dr.

Vreme je poodmaklo. Nade da c¢e se Grabar iznenada pojaviti na
horizontu sve su manje. PovlaCimo se u sumrak svaki u svom pravcu. Na
stajanci su jo$ dugo ostali drugovi koji su opsluzivali Grabarov avion oce-
kujuéi zvuk motora koji im se s vremena na vreme priinjavao. Grabara
zaista viSe nema. To Covek nikako ne mozZe da shvati, stim niko ne moze
da se pomiri.

Samo Sest dana ranije osnovna organizacija KPJ imala je sveCani sa-
stanak na kome je bio primljen za njenog Cclana prvi pilot. To je bio pilot,
vodnik Josip Grabar, dotadasnji skojevac, jedan od najboljih i najaktivnijih
u puku.

Svi smo ga mnogo voleli i cenili, jer je to i zasluzivao svojim radom,
ponaSanjem i hrabroS¢u u borbi. Negujuéi ratne tradicije na pukovskoj pro-
slavi svake godine u pilotskom stroju ostaje jedno prazno mesto, pocasno
mesto za pilota Josipa Grabara, a najbolije odeljenje u puku dobija na toj
sveCanosti naziv »Odeljenje Josipa Grabara«. Tu paznju drugova Grabar je
zasluzio kao ¢ovek, borac - pilot i komunista.

Mile RODIC
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NEDOSTAJAO JE JEDAN FELJTON

U prvim martovskim danima na dravskom frontu primeéene su nove

neprijateljske snage, a pojava nekoliko artiljerijskih baterija u re-
jonu Donji Miholjac nagovestavala je da neprijateli neSto ozbiljnije pri-
prema. Jedinice Tre¢e armije utvrdivale su svoje polozaje na levoj obali,
koja je tih dana zbog susnezice bila pretvorena u pravu mocvaru. Pored
toga, i neprijateljska artiljerija je danono¢no ometala radove nasim borcima.
U ovakvoj situaciji bila je neophodna pomo¢ juriSne avijacije, ali je ona
zbog raskvaSenosti terena, neprekidnih padavina i niske oblacnosti bila pri-
kovana za stajanke na aerodromu. | najzad prvi sunéani dan izvukao je nase
juriSnike iz kaponira. Dejstva su opet otpocela.

Jednog dana u predahu priSao mi je omladinski rukovodilac koji je u
isto vreme bio i glavni urednik naseg Casopisa’) i odgovoran za naSe lite-
rarno uzdizanje i stvaranje.

- Druze komandire, - otpoCeo je omladinski rukovodilac prate¢i me
u stopu, - ti zna§ u kakvoj je situaciji na$ Casopis. Trebalo je da izade danas,
a nedostaje nam jedan feljton, feljton . . . PoSto si i ti u redakcijskom kolegi-
jumu, ne bi bilo loSe da nesto napises.

Kao za nesre¢u ne pristizu novi piloti jer bi o njihovim utiscima sa
prvog borbenog leta moglo da se piSe. Doduse i to je ve¢ postalo dosadno,

") Na$ juriSni puk je jedno vreme izdavao samo zidne novine. Medutim, kad
su otpoCela borbena dejstva radali su se i novi dozivljgji i mnoga uzbudenja nasih
pilota i strelaca o kojima je trebalo pisati, pa su zidne novine pruzale nedovoljno
prostora. Zbog toga je omladinska organizacija, uz saglasnost komande puka, od-
lucila da izdaje ¢asopis »Stormovik«. Zamisljeno je da se €asopis bavi politickim
i kulturno-prosvetnim pitanjima, zatim pitanjima aerodinamike, vazduhoplovne i
radio-tehnike, a obavezno je morao da ima jedan do dva feljtona. Sa izlaskom prva
dva broja nismo imali poteskoca, ali kasnije pored tehnickih teSkoca nastupila je
i »malaksalost« nasih saradnika.
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jer Ccitaoci ve¢ unapred znaju kako pilot opisuje svoje utiske sa prvog bor-
benog leta: prilazimo liniji fronta, granate neprijateliske PAA rasprskavaju
se ispred moje grupe. Ule¢emo u eksplozije obavijeni dimom. Obrusavamo
na neprijateljsku kolonu. Uzeo sam u niSan jedan kamion i kacu$e su pole-
tele pravo u cilj ostavljaju¢i za sobom svetli trag kao meteor u vedroj
zvezdanoj noéi. Lete u vazduh parci¢éi kamiona, topova, Slemova, itd. itd...
Toga je dosta i ja bih hteo nesSto novo, neSto uzbudljivo. Eto, na primer:
u drugom juriSnom puku jedan pilot je oSte¢enim avionom sleteo na ne-
prijateljsku teritoriju, pa je posle nekoliko dana uspeo da sa svojim strel-
cem prede linijju fronta i da se vrati u svoju jedinicu. U jednom lovackom
puku pre dva dana vrSeéi zastitu juriSnika pri dejstvu na bojiStu jedan par
lovaca bio je napadnut od nemackih »MeserSmita«. Na$§ avion je bio osteéen,
a pilot, iako ranjen uspeo je da se vrati na svoj aerodrom. Sve ovo moze
da posluzi kao motiv za jedan feljton, ali Steta Sto ne znam detalje, jer

o stvarnom dogadaju ne mogu da piSem neistinite pojedinosti.

Cutao sam i- dalje, jer sam se stvarno uneo u probleme nase »izda-
vacke kuce«. Glavni urednik je nastavio.

- Ne daj boze, ne zelim ja zlo, ali treba nesto doziveti, nesto ne-
obi¢no, a ne kada se vracate sa zadatka uvek svi neosteceni, uvek dajete

Priprema pilota - zavrSne operacije, Madarmecke, maja 1945. godine
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kratke izjave kako je sve bilo u redu, a niSta neobi¢nog. Zbog ovih izda-
vackih problema dode ¢oveku da nesto loSe pozeli!

- Sta bi ti hteo, - povikao sam, - da danas za ljubav tvog felitona
uletim u topovsku cev!...

- Ne, ne to, na tako nesto i sli€no nisam mislio - brzo, pokajnickim
glasom poceo je glavni urednik da me ubeduje - hteo sam samo date
zamolim, ili da te zaduzim za jedan feljton. Eto, na primer, ono sto sam ti
ispriCao moglo bi da ti posluzi kao motiv, pa da ga ti obradi§ jezikom
ratnika - pilota. Recimo, evo ja sam mu ve¢ i dao naslov »Jedan avion se
nije vratiox. A i vreme je da vi piloti ve¢ kada ne znate da unesete dovoljno
taktike u te vase borbene letove, da unesete malo poezije i lirike.

- Taktiku ostavi meni i to je moja stvar - rekao sam uvredeno. -
Naslov ti je dobar, materijala imas, a maste i na pretek, pa se uhvati pera.
Sve to povezi sa ljubavlju neke djevojke koja Ceka da se pilot vrati. Uosta-
lom, mozda ¢e biti materijala i sa naSih danaSnjih borbenih letova, rekao
sam mu ulazedi u avion.

Uvece, kad se sastao redakcijski kolegijum, pricao mi je urednik:

- Znas$, nikada mi nije bilo teze nego danas. Gledao sam izrulavanje

Sestorke, a u grlu mi se neSto stezalo. Svaki va$ raniji odlazak bio je i
moja radost. A danas sam se malo ¢udno oseao kao da ¢e se neSto dogo-
diti. Mislio sam pogotovo da nisam pobudio neko sujeverije kod tebe, koje
bi te psihicki opterecivalo pri izvrSenju zadatka. Znao sam da je dovoljna
i najmanja dekoncentracija. Postajao sam gotovo sujeveran. Stalno s|am
mislio kako postavljeni naslov feljtona moze naéi sadrzaj u danasnjem danu.
Pomisao na tako nesto svaljivala se na  mene tezinom ogromnog tereta.Kad
sam izgubio avione na horizontu, bilo mi je teSko kao da sam vas sve za-
uvek izgubio. Minuti su se pretvarali u Casove. Nikad mi va$ povratak nije
tako dugo trajao . ..«.

Tako je mislio urednik, ali ja sam, medutim, vinuvSi se u visine ostavio
na zemlji i Casopis i sujeverje. U tri naleta izvrSili smo udar po neprijatelj-
skoj bateriji, koju je PAA jako branila. To me je prinudilo da posle tre¢eg
naleta sakupim grupu u briSu¢em letu, sto inace nismo Cinili, da se Sto
brze udaljimo. Grupu sam sakupio urejonu brda Har$anj na baranjskoj
strani. Primetio sam da se mojoj Sestorki priblizava jedan avion. Strelac
koji je uvek bio zaduzen da me izveStava o sakupljanju grupe, ovom pri-
likom me je upozorio da nam jedan avion prilazi straga i odozgo. Pogledao
sam u lovacku =zastitu. Oba para su na mestu. Primecujem i jednog »ju-
riSnika« koji je pokuSavao da zauzme mesto u postroju. Pokus$aj da uspo-
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stavim vezu sa njim nije uspeo. Mislio sam da je svakako neko iz komande
puka poleteo za nama da bi kontrolisao rezultate borbenih dejstava. UCcinilo
mi se da se u strelCevoj kabini nalazi odgovorni urednik naSeg lista, pa mi
je bilo milo S§to ¢e mu bog Mars pomo¢i da dode do Zeljenih inspiracija.
Medutim, prevario sam se. Na$ urednik bio je na zemlji kraj aerodromske
radio-stanice, pa je broje¢i avione pri povratku moje grupe, posumnjao u
svoje duSevno stanje. Ocekivao je manje a nabrojao je jedan avion viSe.
Medutim, desilo se da je neka grupa juriSnika iz drugog puka naSe divizije
dejstvovala u blizini naSeg cilia, pa je jedan pilot zabunom pri§ao mojoj
grupi, a da to nije ni primetio.

PodnosSenje borbenog izvestaja

Priblizavajuéi se aerodromu zakljuio sam da su avioni naSeg puka,
osim naSe Sestorke, svi u kaponirima. Ipak sam se malo kolebao. Lovci za-
Stite su iSli ve¢ na sletanje. Setio sam se prica sovjetskih pilota kako su
zaplenjenim nemackim avionima neprimetno ulazili u neprijatelijske formacije,
a zatim neometano izvrSavali napad pri sletanju i na stajankama. USao sam
u Skolski krug, ali sam na cetvrtom zaokretu produzio i nasao se uz rep
nepozvanom pratiocu, koji je normalno iSao na sletanje i tek kada je sleteo,
stvar mi je postala jasna. Dorulao sam na svoju stajanku gde me je ozarena
lica ¢ekao urednik sa dva ¢lana redakcije i beleznicom u ruci.



- »Molim jednu izjavu za Stampu, odnosno da za na$ cCasopis odgo-
vori§ na sledeée pitanje: Borbena praksa je pokazala da grupa aviona moze
da se vrati sa zadatka kompletna ili bez jednog ili viSe aviona. Kako je tebi
uspelo da se sa zadatka vrati§ sa jednim avionom viSse? Ako ovako nastavis,
tvoja eskadrila ée brzo prerasti u puk«.

- »Bice bar grade za tvoje feljtone« - rekao sam smejuc¢i se. - Samo
ovom prilikom ¢e$ morati da izmeni$ pripremljeni naslov«.

Luka POPOV

»POMUZENA« GOTTA

Stab 11. lovadke divizije imao je nemadki avion »Gotta«, koji je sluzio za vezu.

Jednog dana drugovi Arso Boljevic i Ljubisa Curgus poleteli su iz Rume za
Zemun. Po sletanju predali su avion, kao i obi¢no, dezurnom mehani¢aru i zamo-
lili ga da pripazi na »Gottu«.

- Bice sve u redu, - ljubazno je rekao mehanicar.

Obilazio je oko »Gotte«, merkao je, zaviivao oko motora i na kraju poceo
da briSe ostatke ulja i blata sa krila.

- Pravi mehaniar, reCe Arso. - Pazi ga, molim te, koliko je pazljiv iako mu
nista nismo rekli. Vidi kako Cisti i gladi avion.

- Da, fini su na$i ljudi, reCe LjubiSa i tek Sto podoSe ka gradu, dosetljivi me-
hanicar ih upita:

»Da li treba dosipati benzina«?

To ih iznenadi jer su znali da je ovaj aerodrom oskudevao u benzinu.

- Hvala, ne treba, rezervoar je pun, - odgovori mu Arso.

- U redu, - re€e mehanicar i produzi da doteruje avion.

PredveCe avion je <¢&ekao spreman, a pored njega nepoznati vojnik. Mehani-
€ara nije bilo.

Poleteli su i LjubiSa je preuzeo komandu. Odjednom, naglo opadanje obrtaja
- motor je otkazao poslusnost.

Arso se okreée. Vice. Gube¢i naglo visinu okrenuSe prema aerodromu u bla-
gom levom zaokretu. DohvatiSe pocetak aerodroma i avion se =zaglibi u blato. Arso,
jo$ uvek u nedoumici, pogleda LjubiSu.

- Nije nesporazum, rec€e Ljubi$a. Sve je u redu, ali motor je otkazao.
Gledaju po kabini. Slavina za benzin otvorena. Odjednom, Ljubi$a se priseti:

- Slusaj, Arso, »Gottu« je izgleda, »pomuzao« onaj dobri mehaniar, sto mu
gromoval

- Ama, nije moguce, - zabezeknu se Arso.

- Moguée, moguce - to im nije prvi put. Ona je veé¢ jednom plivala po kuku-
ruzu zbog toga.

Udesi nas onaj fini mehani€ar - osmehnu se Arso.
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PRVI BORBENI LET

Po prozorskom staklu prskaju kapi, spajaju se, krivudaju i slivaju u
nepravilnim mlazevima proletnje kiSe.

Daleke uspomene iskrsavaju Cas po c¢as, pomeraju se, ustupaju mesto
jedna drugoj, ozivljavaju dogadaje meni tako bliske i drage. Pa, ipak, od
svih izdvajam jedan - moj prvi borbeni zadatak.

Neprijateljska artiljerija u selu Nijemci. To je objekat naSeg dejstva,
mog prvog vatrenog krstenja.

Seéam se, zadatak je izdao komandir eskadrile, kapetan | klase Sta-
radubcev. Odreden sam za pratioca Sturmana eskadrile Kkoji je izvrSio pri-
premu. Bila je to vrlo detalina priprema za sve elemente leta. Voda je po-
sebno podvukao znacCaj kompaktnosti grupe i odrzavanja propisnog odsto-
janja u borbenom krugu.

No¢ pred poletanje proveo sam u nekom ¢&udnom uzbudenju. Ne-
strpljivo sam ocekivao jutro. Neodoljivo sam zeleo da opravdam ocenu svog
komandira »ocCenj haraSo« i da ovaj prvi i pravi ispit polozim i pred samim
sobom. Skoncentrisao sam svoje snage i znanja koja su mi za ono kratko
vreme predali iskusni sovjetski instruktori. Ose¢ao sam se ponosnim i snaz-
nim Sto se borim uz hrabre sovjetske pilote.

Razmisljao sam te no¢i o svom dolasku u 166. gardijski puk na aero-
dromu kod Novog Sada. Sa drugovima Codecom, Popoviéem, Novicem i
drugima stigao sam jednog jutra iz centra za preobuku i javio se komandantu
puka.
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Komandant major Vajtekajtes ostavio je na nas snazan utisak kao
Covek, a pre svega kao iskusan stareSina proslavljenog puka koji je proSao
slavni put pobeda od Volgograda do Beograda.

Uvek se prijatno se¢am tog plavokosog Letonca i njegovog ljupkog
strelca - njegove supruge, koja je na svom avionu uspesSno belezila znake
svojih pobeda.

Osvanuo je hladan februarski dan. Nebo prekriveno niskim oblacima.
Poleteli smo. Let do linije fronta protekao je normalno, voda je radio-vezom
odobravao moi pravilan let u grupi.

Posle prvog ratnog zadatka, januara 1945. godine

Po preletu linije fronta neprijatelj je otvorio vatru iz PAA oruda i
voda je komandovao i otpoCeo protivavionski manevar. Svuda oko nas ras-
prskavajuce granate u vidu crno-belih buketa.

Prodiru¢i u dubinu neprijateljske teritorije, preleteli smo zonu PAA
vatre. Nastojao sam da, pored odrzavanja svog mesta u grupi, uoCim neke
cilieve na zemlji. Medutim, sem rovova, prilikom preleta linije fronta, nisam
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video nikakav drugi cilj, pa ¢ak ni pri povratku. U jednom momentu obuze
me uzbudenje. Prepoznao sam . Kkarakteristicnu okuku reke Bosut. Tu je
negde na$ cilj - artiljerija koju c¢emo napasti Voda je napravio ma-
nevar u rejonu cilia komandujuéi »atak na artiljeriju« koja se nalazila na
ivici Sume. Zanemario sam i manevar i PA vatru i usredsredio se na cilj,
ali ga nikako nisam video. Stoga sam besprekorno sledio vodu. Tek pri
eksploziji njegovih bombi, dok sam se nalazio gotovo na visini bezbednog
otkacinjanja bombi, ugledao sam cilj, ali daleko ispred moje tacke niSa-
njenja. Odluio sam da primenim metod bombardovanja na vadenju iz po-
niranja, koji mi je jednom u centru pokazao major Pestrov. Bombe sam
otkaGio sasvim nisko - ispod dozvoljene visine. Preoptereéenje u momentu
vadenja iz napada bilo je pojacano i eksplozijom mojih bombi, tako da sam
u momentu obnevideo. Zahvaljujuéi cCeli€noj konstrukciji »lljusSina«  proslo
je sve bez posledica. Kad sam se povratio od Soka, preveo sam avion u oStar
penjuci zaokret da bih osmotrio rezultat svog prvog bombardovanja. Sa
velikim zadovoljstvom sam opazio da su bombe pale neSto ispred vodinih
i to po delovima baterije koje on nije zahvatio.

Ponesen ovim uspehom energicno sam napravio manevar, sekuéi bor-
beni krug i postavio se na propisno odstojanje.

Drugi napad izvrSen je raketama. Posto je ciij ve¢ bio obelezen, pri-
menio sam sve elemente za napad, onako kako je prema razigravanju bilo
predvideno. Neocekivano, dok sam se nalazio u fazi niSanjenja, primetih
crvenu raketu koju je ispalio vodin strelac. Posto je voda iziSao iz napada
u borbeni krug, izvrSio sam raketiranje p6 bateriji. Zacuo sam nerazumljive
reCi i psovke radio-vezom upuéene upravo meni. Misle¢éi da sam suviSe za-
ostao, jos vise sam skratio odstojanje.

Posli smo u tre¢i napad topovima i mitraliezima. Ponovo signal crvene
rakete. Bio sam u nedoumici, jer nisam znao Sta je u pitanju. Posle vodinog
odlaska sa cilja, moj rafal bio je kratak. Zurio sam da se pristrojim. Upo-
zoren raketom pojatao sam budnost u osmatranju, ali niSta nisam mogao
da primetim.

Vraéajuéi se na aerodrom, ocekivao sam bilo kakvo objasnjenje od
vode. Medutim, on je ¢utao a ja sam razbijao glavu o kakvoj se to opasnosti
radilo.

Objasnjenje sam dobio tek posle sletanja, pri raportiranju komandantu.
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Razlog za alarm bio je zbog toga $to je moje odstojanje u napadu bilo
suviSe malo, pa je vodin strelac imao osecaj i opravdanu strepnju da niSanim
u njihov avion. Prezivlavao sam taj trenutak i shvatio Sta znaci kad se nema
iskustva.

Posle iscrpne analize ispostavilo se da je moj prvi borbeni let obe-
¢avao da se svrstam u pionire naSeg novoformiranog 422. vazduhoplovnog
juriSnog puka.

Milan AC1MOVIC

VATRENO KRSTENJE

Prvi borbeni let za mlade pilote znali poseban dogadaj i zato se njihov pov-
ratak uvek sa nestrplienjem oc¢ekivao.

Obi¢aj je bio da ih docekuju sa buketima cveca, a kad nije bilo cveéa, onda
su to bile pregrsti suvog granja ili lis¢a.

Mladi su obiéno bili uzbudeni, a naroCito pri prvom raportu, odmah posle
sletanja. | tada su se dogadale razne zgode i nezgode, koje su se posle dugo pre-
pri€avale u jedinici.

Mladi pilot Ajdi¢ sleteo je sre¢no. lzvrSio je prvi ratni zadatak i uzbuden pri-
Sao komandantu da raportira:

»Druze komandante, bombe sam odbacio na cilj«.

Odmah iza pilota stajao je mehani€ar i na pitanje komandanta o stanju avi-
ona, raportirao je:

»Druze komandante, avion je ispravan i sve bombe nalaze se na svom mestu«.

U jedinici su se dugo zbivale $Sale povodom ovog raporta. Pilot je u uzbu-
denju zaboravio da povuce rulicu za aktiviranje, a kad je nad ciliem pritisnuo dug-
me za odbacivanje bombi, bio je uveren da je sve bombe odbacio i pogodio cilj.

317



CETVRTI JE OBOREN

Cudni su i gotovo neverovatni obrti ljudskih sudbina u ratu. Neki
dogadaji ostaju trajno u secanju, daju zivotu draz i <¢udesno su
lepi Cak iako su mogli da budu kobni. SaCuvao sam jednu uspomenu koja
mi uvek osvezava secanje na ratne dane.

Preda mnom je izvesStaj Staba 421. juriSnog puka od 15. marta 1945.
godine koji je upu¢en Komandi grada Beograda.

»Na dan 12. marta 1945. godine, oko 16.00 cCasova vrSec¢i svoju duz-
nost prema otadzbini i svome narodu, poginuo je drug pilot-lovac Jovi¢ R.
Nikola, roden 23. novembra 1912. godine.

Familija poginulog druga Nikole nalazi se sa stanom u Branievskoj
ulici broj 15 Beograd.

Izvestaj se dostavlja radi obavestenja porodice poginulog«.

| danas, posle toliko godina, ¢udno se ose¢am ¢itajuéi pismo drugova
i7 puka upuceno mojoj porodici.

»... herojski je polozio svoj zivot na bojnom polju, bore¢i se za slo-
bodu svog napacenog naroda. Izvestavamo porodicu o njegovoj smrti i
uiedno je umoljavamo da mnogo ne tuguje, jer je on junacki poginuo
Ali njegovi saborci ovog puka osvetice dragog nam druga Nikolu, a njegova
smrt daée nam joS viSe poleta i Cvrstine za joS odlucniju konacnu
borbu . .. «.

Se¢am se sedeli smo na okupu i razgovarali o zgodama i nezgodama
iz ranijih borbenih zadataka kad stize kurir iz Staba puka i prozva Cetiri
pilota da se odmah jave u Stab. Medu njima bio sam i ja.
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Blizu Valpova na Dravi neprijatelj je podigao pontonski most kojim
neprekidno prelaze motorizovane i peSadijske kolone. NasSe jedinice daju
ogorCen otpor. Neprijatelj ubacuje nova pojacanja. Situacija je kriti€na. Tre-
balo je hitno porusiti most.

SasluSali smo zadatak. Prve reCi komandanta puka bile su dovoljne da
shvatimo ozbiljnost situacije na ovom delu fronta i da ocenimo vaznost
zadatka.

»Most je branjen snaznom PA odbranom i u rejonu cilja treba vesto
manevrisati« - zavrsio je komandant.

Pripremu je izvrSio kapetan Pavlov, dvostruki heroj Sovjetskog Saveza,
voda naSeg odelijenja. Rekao je da ¢ée Nemci braniti most svim raspolozivim
sredstvima.

Bio sam cetvrti u grupi, a ispred mene Utornik Jovan, stalozen i hra-
bar pilot.

Bilo nam je jasno kakav ¢emo udar naneti neprijatelju ako nam uspe
da srusimo most.

Kad smo poleteli, po nebu su kruzile krpe oblaka, a zraci martovskog
sunca s mukom se probijali kroz njih, miluju¢i svojim vrhovima izbrazdana
vojvodanska polja. Vazduh je bio zasic¢en vlagom i dan je bio tmuran.

Izbili smo iznad oblaka i zauzeli besprekoran postroj. S vremena na
vreme ugledali bismo vijugavi Dunav i njive ponegde pokrivene snegom.
Cilj je bio pokriven oblacima. Nemci su bili iznenadeni, jer nisu ocekivali
napad po ovakvom vremenu. Tacno iznad cilja voda Cetvorke nareduje iz-
bijanje iz oblaka i zauzimanje borbenog postroja.

Tek sam opazio most na Dravi a voda je ve¢ dao znak za napad i prvi
poteo da obruSava. Protivavionska artilierija pocCinje da dejstvuje. Baterije
otvaraju paklenu vatru. Granate se rasprskavaju na sve strane, oko mene su
ci i beli oblac¢i¢éi. Ne mislim na opasnost, nemam ni vremena za to. Pred
ofima mi je samo most. Unistiti ga po svaku cenu. Obuzet sam tim ose-
¢anjem i prelazim u napad. Primecuiem sa leve strane mosta nekoliko »fla-
kova« koji nas besomucno biju. Oko mosta pravi pakao. Eksplozije bombi,
stubovi izbaCene vode, vatra iz avionskih oruda, rasprskavanje granata. U
obrusavanju sam. Hoc¢u da bacim bombe, ali kao da mi neko govori:

»ldi nize, pogodak je sigurniji, nize, jo$ nize, sad!«.
Bacam bombe, a malo zatim ¢ujem glas, strelca:

»Pogodili smo most!«
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Nemam vremena da se radujem. Povlaéim palicu i u istom momentu
osetih strahovitu treSnju - avion je uzdrhtao kao u groznici. Pravim zaokret
ulevo. TreSnje su sve jace. Da li sam nastradao od sopstvenih bombi? lzgleda,
pogreSno sam bacio bombe kada sam bio suviSe blizu mosta. Da, kriv sam,
ali mrznja prema neprijateliju bila je jaca. Avion i dalje drhti a palica se
otima iz ruku kao da hoc¢e da kaze:

»Nemoj vise u napad. Idi na nasu teritoriju«.

Ne! Moram ponovo u napad. Zar da vratim rakete, pune topove i mi-
tralieze? Strelac mi ne$to govori, ali ga ne razumem. Docnije mi je objasnio
da je govorio kako su vertikalni i horizontalni stabilizatori izreSetani i samo
Sto nisu otpali. Potpuno se rascvetali. Ulazim u drugi napad i s mrznjom
posmatram kako baterije izbacuju vatru. Uzimam ih na niSan. Zaboravljam
na avion. Nema lepSe slike za pilota nego kad posmatra let raketa, pogo-
tovo kad pogode cil. Osetih ponovo udar i na desnom krilu ugledam
povecu rupu kod zakrilca. Obuzima me jo$S veci bes protiv baterija i donosim
odluku da idem u tre¢i napad. Ustremim se na najblizu bateriju da joj se
osvetim za drskost. Zemlja mi se naglo priblizava, ali ja i dalje pritiskam
na dugme. Snop granata i mitraljeskih zrna sruuje se na topove. Energi¢no
izvlaCim avion iz obruSavanja i van sebe sam od radosti zbog potpunog
uspeha. Medutim, oko aviona ponovo zagrme eksplozija. Oblaci dima oba-
viSe masinu. Avion se =zaljulia joS jate. Ne reaguje viSe na pokrete palice,
nagnuo se na levu stranu i pod blagim uglom poeo da pada. Strelac pred-
laze da iskatemo padobranom. Nisam dozvolio, jer sam bio siguran da bi
nas Nemci ubili jo§ u vazduhu. Ovako postoji nada da se spasemo. Pad je
blag, samo §to dalje od neprijatelja. Zemlja se priblizava, a preda mnom
se redaju uspomene iz mladosti. Setih se svog teSkog detinjstva, setin se
majke, banjickog logora, ubijanja mojih drugova. | bi mi zao da umrem.
Obuze me tuga. Dolazi sloboda, nov i lepSi zivot, aja. . .

Avion je ve¢ blizu zemlje. Instiktivno i naglo povukoh palicu. I, gle
¢uda - avion kao»da podskoci. Krilom zapara zemlju i naglo se zaustavi.

Izvukosmo se iz kabine. Sa cela, iz nosa i usta tekla mi je krv. Udario
sam glavom o pribornu dasku, ali povreda nije bila teSka. Strelac nije bio
povreden. Potréasmo prema Sumi, jer ona je siguran zaklon. Iznad mesta
gde je avion pao moji drugovi napraviSe jedan krug, a zatim nastaviSe prema
aerodromu. Tuznim pogledom otpratismo trojku juriSnika. Opazili smo
grupu Nemaca koji su posli za nama. Bio sam nekako siguran da nece smeti
da ulaze dublje u Sumu pa smo mirno nastavili put. Blato i sneg koji je
poceo da kopni lepili su se za obuéu. Kao da nismo osecali umor. Putovali
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smo skoro celu noé. Pred zoru reSismo da se malo odmorimo. Seli smo
jedan pored drugog i prvi put se nasmeSili. No ubrzo nas je umor savladao
i mismo zaspali. Probudili su nas suncevi zraci. Glad nas je morila. Ve¢ 24
¢asa nismo nista jeli. Oprezno smo se priblizavali ivici Sume, pazljivo osma-
traju¢i ne bi li negde ugledali kakvu usamljenu kucu. U blizini spazismo
pognute stabljike kukuruzovine. Mozda nisu obrane - sinu mi misao. Iza-
brali smo najkra¢i put i pognuti potréali prema kukuruzovini. Na nasu radost
na stabljikama su visili klipovi kukuruza. Seljaci nisu uspeli da sakupe letinu.
Ubrali smo po dva klipa da utolimo glad i nastavismo put. Dva dana nismo
izlazili iz Sume. Skoro smo neprekidno pes$adili. Cetvrtu no¢ pred nama se
ukaza ne$to crmo i glomazno. Nismo mogli da razaberemo $ta je. Cinilo
nam se da se S$kripanje smrznutog snega daleko cuje, pa smo hodali Sto je
moguce opreznije. Ugledasmo neki salas. Odlucili smo da se odmorimo i
prespavamo malo dalje od salaSa i da tek ujutru iz zaklona utvrdimo ima i
ko Ziv u njemu. Legli smo u poveéi plast sena i tako umorni ubrzo zaspali.
Prvi sam se probudio i kroz mali otvor iz plasta posmatrao salas.

»Ustani! - povikao sam strelcu. Nalazimo se kod nekog salaSa, izgleda
da je pust«.

Strelac protrlja sanjive oci. Kada smo utvrdili da nema nikoga, posli
smo pored ograde do prve kuce. Bila je prazna i u neredu. Dok smo raz-
misljali Sta da radimo, ugledasmo Coveka sa puSkom kako se priblizava sa-
laSu. Pritajili smo se i bez daha promatrali neznanca koji polako otvori
vrata i ude u sobu. SkoCio sam na njega i zgrabio mu pusSku. Iznenaden,
C¢ovek nije progovorio ni jedne rei. Medutim, neznanac je bio na$S Ccovek,
zvao se Marko Zupan. Bio je kurir u pozadini. Brzo smo se sporazumeli.
Primetio nas je dok smo prilazili salaSu i po haubama zakljuéio da to mora
biti posada oborenog aviona, jer su pozadinci obaveSteni o obaranju aviona
i pretrazuju Sumu ne bi li nas nasli.

Po na$im bledim i iscrplienim licima Zupan je zakljugio da veé neko-
liko dana nismo jeli. lzvadio je iz torbe sve S$to je imao. Kad smo se okre-
pili, odveo nas je na sigurno mesto, upoznao nas sa pozadincima i kroz
nekoliko dana bili smo ponovo sa naSim drugovima i ponovo zajedno le-

teli na borbene zadatke.
Nikola JOVIC
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U PROBOJU

DoSao je itaj dugoocekivani dan. Mrak je  joS$ pritiskao selo u kome

smo se nalazili, a ulice su ve¢ ozivele i razdragani glasovi i dozi-
vanje pilota remetili su uobiCajenu jutarnju tiSinu. lzgledalo je da i inace
pusto selo sauCestvuje sa nama, da se i ono sprema za ne$to novo. Svi
smo se okupili na doru¢ku. | dok su se za stolovima vodili buéni razgovori
pobudeni interesovanjem i nagadanjima kakvi nas borbeni zadaci danas
ogekuju, napolju se razlegao zvuk motora na$ih »Stormovika« i »Jakova«
kao da nas pozivaju, kao da i oni sa nestrplienjem oc€ekuju svoj prvi let u
predstojecoj ofanzivi. Sa aerodroma su dopirali i glasovi tehni¢kog sastava,
koji je obavljao poslednje pripreme. Aerodrom je  li¢io na uzavrelu koSnicu.

ZatiSje pred ofanzivu ve¢ je svima bilo dosadilo, lako smo bili anga-
Zovani preko &itavog dana, i bili svesni da su nam solidne pripreme po-
trebne, ipak nam je bilo dosadno, jer se letelo vrlo malo. Odrzavana je tre-
naza mladih pilota koji su dolazili sa preobuke, povremeno su vrSene pro-
vere starijih pilota, a samo bi ponekad poletelo odeljenje ili, parovi radi
izvidanja ili dejstva na dravskom frontu u likvidaciji mostobrana kod Valpova.
Jedino su ti letovi unosili malo vedrine u monotoniju pripremnog perioda.
Pored pripreme materijala, detaljno su prou€avani reioni dejstava, taktika
i dr. Odrzavani su razni sastanci, da bi se puk mobilisao za $to savesnije
izvrSavanje zadataka. Na sastanku komandira eskadrila upoznali smo se

detaljnije o zamisli dejstva KoV i avijacije.
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Najzad, borbena zapovest je bila izdata - dve eskadrile su dobile
zadatak da dejstvuju u avijacijskoj podrsci juriSa KoV, dok je moja eska-
drila trebala da vrSi podrSku dejstvom po pozivu. | stvarno, nije prosao ni
jedan sat od poletanja prvih grupa, a moja grupa je dobila zadatak: udar po

U susret neprijatelju - sremski front

neprijateljskoj bateriji u selu S. Banovci. Prilaze¢i liniji fronta, oficir za na-
vodenje dao nam je tacne podatke tako da smo odmah pronasli cil. Na
zapadnoj ivici sela otkrili smo polozaje baterije i ve¢ u prvom napadu
izbio je pozar od eksploziia naSih bombi. Od dima i praSine viSe nije mo-
gao da se raspozna polozaj pojedinih oruda. Cim sam iza$ao iz napada,
dobio sam naredenje da dejstvo prenesem na neprijateljsku zivu silu seve-
roistocno od sela. Nisam mogao odmah da wuocim cilj, ali priblizuju¢i se
zapazio sam na oranicama izmedu rovova i u rovovima neprijateljske voj-
nike koji su nepomi¢no lezali. Moji pratioci su posli za mnom i topovsko-
-mitraljeskom vatrom u dva naleta omogucili smo naSoj peSadiji da uspesSno
savlada prvi neprijatelijski polozaj, Na sve strane buktinje eksplodiranih
granata i mina, dim i prasina zaklanja vidik, pod nama tutnji. To viSe nije



onaj sremski front koji nam je u secanju ostao kao neprekidni sistem rovova
od Save do Dunava. Sada je sve postalo zivo, pokretno, razbuktano. Posle
treceg napada, preneo sam dejstvo na selo Lova$, koje je, iako opkoljeno,
davalo Zilav otpor. Iz vazduha je moglo da se vidi kako je obru¢ oko sela
stegnut. Na =zapadnoj ivici sela nalazilo se nekoliko automobila i kolskih
zaprega, pa sam ih odmah izabrao za cilj. Verujem da je ovo dejstvo bilo
uspesSno, jer posle prvog naleta naredeno je da se vratimo na aerodrom.
Povratak na aerodrom u briSu¢em letu bio je znak nasim drugovima na aero-
dromu da smo zadatak, bar po naSem misljenju, izvrsili vrlo uspesno.

Za vreme proboja

U toku dana poletelo je joS nekoliko grupa koje su vrSile podrSku uvo-
denja u proboj naSih okloplienih snaga. Moja eskadrila je bila u priprav-
nosti. Stalno sam se nalazio u blizini komande puka ocekuju¢i da ¢éu ponovo
poleteti. Sudeéi po pomeranju linije fronta mogao sam sa Zzaljenjem da
zaklju¢im da nas$a intervencija mozda i nece biti potrebna.

Nas ne pozivaju,a posade iz drugih eskadrila ve¢ su vise puta u toku
dana iSle na borbeni zadatak. | kada je neposredno pred sumrak ve¢ izgub-
liena svaka nada, dobio sam zadatak da sa jednom grupom izvr§im napad
na kolonu koja iz sela Sarengrada ide prema Vukovaru. Zadatak sam izdavao
idu¢i prema stajankama, nije bilo vremena za detaljnije pripreme jer je ko-
lonu trebalonapasti pre ulaska u Vukovar. Bili smo udaljeni za oko 10-15
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minuta leta. Priblizavaju¢i se Dunavu ugledao sam kolonu od desetak auto-
mobila koja je wulazila u Vukovar. IzvrSili smo dva napada. Posle drugog
naleta primetio sam jugoistocno od Vukovara nekoliko zamaskiranih kami-
ona na ivici Sume, a zatim u jednom kanalu grupe ljudi. Mada sam u niskom
letu pokuSavao da ih raspoznam nisam nikako uspevao, a informacije sa
aerodroma zbog slabe radio-veze nisam mogao da primim. Kad sam se
vratio na aerodrom i podneo izveStaj, video sam novoprimljene podatke o
liniji fronta i bilo mi je jasno da su to bile neprijateliske snage. Moj zahtev
da se makar sa jednim parom vratim i da nadoknadim propustenu Sansu
nije usvojen. Crveno nebo na zapadu nagoveStavalo je da se dan blizi kraju
i da je neophodan odmor, jer je podrska u fazi gonjenja neprijatelia tek
predstojala.

Luka POPOV

Docek Nove 1945. godine
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NASA CETVORKA JE DOBILA ZADATAK

Prelistavam letacku knjizicu koju sam dobio u 113. lovackom puku,
iz vremena kada je on sa ostalim naSim vazduhoplovnim pukovima
sadejstvovao s jedinicama 1. i 3. armije na sremskom frontu u Baranji i
Podravini i teSko mi je da se odluéim o ¢emu da piSem, koja bi epizoda
bila karakteristicna za rad i borbena dejstva tog puka.

Redaju se mnoge slike iz onog vremena.

Za nepuna Cetiri meseca ratovanja 113. puka bilo je dosta interesantnih
ratnih zadataka i dogadaja. Svi smo tada ucili - i tehnicki sastav i mi, pi-
loti. Malo je ko od tehnickog sastava bio osposobljen za opsluzivanje aviona
na kojima je trebalo da letimo. Jedan broj drugova nije prije rata ni sluzio
u avijaciji. Poslije kratkih kurseva trebalo je opsluzivati, u to vrijeme, naj-
savrS$enije avione.

Isto je bilo s pilotima. Neki od nas letjeli su prije rata samo na $kol-
skim avionima, vrlo je malo bilo onih koji su zavrsili lovacku Skolu, tako
da smo se mnogi prvi put sreli sa borbenim masinama tek na preobuéi u
Zemunu, decembra 1944.

Analiziraju¢i danas te dane i dogadaje, treba priznati da mnogo dugu-
jemo sovjetskim instruktorima - pilotima, majstorima ratovanja u vazduhu.

Svoj zanat znali su odliéno. Kako i ne bi. Vec¢ina komandira imala je
za sobom oko 100 vazdu$nih borbi, pa jo§ toliko izvidackih i juriSnih dej-
stava. U€estvovali su u svim bitkama, po€ev od Kubana do sremskog fronta.

Komandant 267. lovackog puka (nas 113. puk), heroj Sovjetskog Sa-
veza Sergej Sergejevié S¢irov imaoje  priznatu 21 vazdu$nu pobjedu, a ne
mnogo manje i njegovi drugovi.
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Mi smo prve ratne zadatke izvrSavali kao pratioci u paru, dok su nam
vode bili najiskusniji sovjetski piloti. Slijede¢a etapa je bila: po trojica na-
Sih pilota u odeljenju, od kojih je jedan bio voda para, a dvojica pratioci,
dok je komandir odelienja bio sovjetski pilot. Tre¢a etapa: samostalno le-
tenje nasSih parova, a poslednja - kompletna naSa odeljenja. Medutim, vrlo
brzo smo stekli toliko ratnog iskustva da smo mogli sami u odeljenjima da
izvrSavamo zadatke.

Bili smo nestrpljivi i po malo neskromni. Neosporno je da je vecina
bila hrabra i smela, mnogi su imali i partizanskog iskustva u ratovanju, no
moram priznati da smo u svakom letu s naSim instruktorima naucili nesto
novo. Sto smo i pored velikog broja ratnih zadataka imali minimalne gu-
bitke, treba svakako zahvaliti sistematskom nacinu obuke.

Dani kada smo samostalno poceli da izvrSavamo zadatke bili su za
na$ puk velika prekretnica. Ne samo zato Sto su nam time naSi instruk-
tori priznali da smo sposobni za samostalni rad ve¢ i zbog toga S$to je od
tog momenta puk Zzivnuo, svi smo osjetili potpunu odgovornost za svoj posao.
TehniCki sastav je bez naredenja radio dan i no¢ da bi svi avioni - njih 42
bili ispravni. A piloti su jedva Cekali da dodu na red za izvrSavanje zada-
taka. Mislim da ¢e  raspoloZenje i borbenu sposobnost puka najbolje osvi-
jetliti  prikaz jednog odratnih  zadataka iz tog vremena.

Bilo je to 15. IV 1945. Lijep aprilski sunani dan. Baza naSeg puka
bila je tada u Backom Brestovcu. Tri dana ranije probijen je sremski front.
Nijemci su uzurbano izvladili svoje jedinice iz rejona Vinkovci i Sl. Brod
i slali ih zZeljeznickim eSelonima na zapad. Na$ puk je tog dana dobio za-
datak da vrsi izvidanje rejona iskrcavanje neprijatelia i da dejstvima po eSe-
lonima na Zeljeznickim i drugim komunikacijama, onemoguéava neprija-
telju izvlagenje ratne tehnike i ljudstva.

Nasi izvidaCi su javili da neprijatelj na Zzeljeznickoj stanici u Slavon-
skom Brodu ukrcava svoje jedinice i da ih upuéuje u pravcu zapada.

Donijeta je odluka: odmah poslati jednu cetvorku da onesposobi lo-

komotive neprijatelia i tako zaustavi pokrete neprijateljskih eSelona, i na-
§im juriSnim pukovima omoguci da poslije toga napadnu ljudstvo i tehniku.

S obzirom da je to bio prvi samostalni zadatak odeljenja u puku,
zamolio sam i dobio dozvolu od komandanta divizije da licno povedem
odeljenje na zadatak.

Pratili su me: kao voda drugog para kapetan Arapovi¢, moj pratilac
bio je zastavnik Stanko Forkapi¢, a Arapoviéev zastavnik Aca Stefanovié.
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Patroliranje iznad sremskog fronta, februara 1945. godine

Poslije kratke pripreme poletjeli smo po parovima praceni dobrim
zeljama svih koji su ostali na zemlji.

Meteoroloski uslovi su bili vrlo povoljni. Vidljivost dobra, a nebo po-
kriveno kumulusima na visini od oko 800 do 1000 metara.

Formirali smo c&etvorku i krenuli prema zapadu. Penjemo se na visinu
od 2500 metara. Uskoro je za nama ostao Dunav koji smo preletjeli kod
sela Erdut.

Evo nas nad jo$S neoslobodenom teritorijom. Obilazimo naseljena mjesta.
Uzimamo kurs tako da nam Dakovo ostaje s juzne strane. Poslije BDakova
snizili smo se na visinu 200-300 metara. Koristimo sjeverne padine Dilj-
-planine da se neopazeno privutemo u rejon cila. Letimo u razvuéenom
desnom stepenu duz puta Dakovo-Pleternica. Kod sela RuSeva pravimo za-
okret ulijevo i uzimamo kurs tacno na jug. PreskaCemo slieme Dilj-planine
i po njenim padinama priblizavamo se u briSu¢em letu Sl. Brodu. Okrec¢emo
malo ulijevo i pravo na ZeljezniCku stanicu, koju nazirem jos iz daljine.

Prelecu¢i brodske vinograde, na oko dva kilometra od stanice ugledam
lokomotivu iz koje su se povremeno dizali bijeli oblaci¢i pare. lza nje,
veliki broj vagona. Odlucih se da odmah predemo u napad.

Naredujem borbeni zaokret udesno. Penjem se paralelno s prugom
i javljam pratiocima cilj napada. Neprijateliska PAA joS ne otvara vatru.
Mora da nam je uspjelo iznenadenje. ObruSavam u pravcu lokomotive.
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Nigde jo$S ni jednog oblaCica od flaka. Bacam pogled na pratioce, vidim
dvojicu gde penju tre¢i mora da je ve¢ iza mene. Visina se naglo smanjuje

- 600-500 metara. Lokomotiva se ve¢ lijepo ocrtava u niSanu. Na 300 metara
otvaram topovsku vatru, a odmah i mitraliesku. Jedan, dva, tri kratka rafala
i ve¢ prekidam. Povla¢im avion i briSem preko lokomotive. Vidim kako sa
lokomotive i iz prvih vagona iskacu ljudi i bjeze od voza. Evo i prvih
oblaci¢a flaka, ali oni ostaju lijevo od mene. Penjem se na 900 metara.

Osmatram dejstva svojih drugova. Stanko ve¢ izvlaCi za mnom, Arap
upravo briSe preko lokomotive, a Aca idu¢i za njim tuCe vatrom po njoj.
Nijemci su se snasli i otvorili baraznu vatru ispred i iza lokomotive. Ja sam
proSao jeftino, ali su moji drugovi naiSli na vrlo jako protivdejstvo nepri-
jatelja. Arap izbjegava oblaciée flaka lete¢i u niskom letu. Medutim, Aca
poslije napada povlagi avion nagore i eno, ulece u liniju oblaci¢a. Njegov
avion se jedan trenutak gotovo ne vidi. Ali, eno ga, ljuljaju¢i se s krila na
krilo, prolazi tu zonu i penje se za nama.

Izgleda da lokomotiva nije jo§ ozbilino os$teéena, zato se odluujem
za ponovni napad. Ovog puta ja ¢u sa Stankom napasti platformu s flakom,
koju smo otkrili odmah do lokomotive kako bi smo omogucili Arapu i Aci
da Sto lakSe napadnu lokomotivu. SaopStavam svoju odluku ostalima i upo-
zoravam ih da izbegavaju vatru. Prelazim u napad.

Napadamo u niskom letu da bi izbjegli zone rasprskavanja PAA
granata.

Stanko i ja ve¢ iz daljine otvaramo vatru da bismo izazvali $to vedi
metez kod neprijatelja. lzgleda da smo uspjeli, jer on prekida baraznu
vatru i pocinje da gada direktno. U jednom trenutku osjetio sam jak udar,
avion se zatresao, pa sam pomislio - sve je gotovo. Medutim, avion sluSa
i dalie komande, i ja produzavam. NaSa vatra unijela je takvu pometnju
medu posadu PAA da joj je gadanje neprecizno.

Posto smo preleteli PAA platformu gubimo se u niskom vijugavom
letu u pravcu brodskih vinograda, a zatim pocinjemo da se penjemo u
desnom zaokretu. Osvréem se, vidim da iz lokomotive na viSe mjesta iz-
bijaju plamenovi - znali pogodena je. Bravo, Arape i Aco! - viéem u mi-
krofon. Ne vidim sve avione iz moje grupe - pozivam ih, javljaju se.

Naredujem formiranje etvorke u front, i vracamo se.

Prelaze¢i stanicu Vrpolje primecujem na zapadnom dijelu stanice lo-
komotivu pod parom. Naredujem napad i napadamo jedan za drugim. Lo-
komotiva je ve¢ u prvom naletu bila pogodena, pa napad i ne ponavljamo.



Penjemo se ponovo na visinu 2000 metara, formiramo borbeni poredak.

Negdje u blizini Vinkovaca opazio sam iznad nas dvije crne tacke
kako nam se priblizavaju. Istog trenutka Cujem Arapa gde javlja preko ra-
dija: »Meseri iznad nas«. U tom momentu ve¢ su iznad nas s nadviSavanjem
oko 500 do 600 metara, lijepo se raspoznaju crni krstovi.

Izgleda da nas nisu primjetili. Naredujem borbeni zaokret. U mo-
mentu kada smo se okrenuli i povukli za njima, oba »MeserSmita« presla
su u obruSavanje i izgubila nam se u briSuéem letu u pravcu Sl. Broda.
Njihove teze metalne masine dobile su vecu brzinu pri obruSavanju i uspeli
su da nam umaknu. Odustajemo od dalje potjere i vraéamo se.

Prele¢u¢i Dunav javliam komandnoj radio-stanici na aerodromu o re-
zultatima na$eg zadatka. Cujem u slusalici glas potpukovnika Sirova, koji
kaze: »Hajde, MiSa, pravo na sletanje, predugo ste se =zadrzali, ostacete
bez goriva«.

Miljenko LIPOVSCAK
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NI|E SE VRATIO KOMANDANT PUKA

Pocetkom marta 1945. godine
na aerodrom »Gospodi nei «
sleteo je 423. vazduhoplovni juri$ni
puk, koji je dobio zadatak da likvi-
dira  neprijateljski mostobran  na
Dravi kod Valpova i Donjeg Mi-
holjca.

Komandant puka bio je major
Milan Malnarié, c¢ovek d&etrdesetih
godina. Bilo je nekog ponosa u nje-
govom hodu i drzanju. Sama nje-
gova pojava odavala je odvaznu
licnost. Naborano c¢elo nacas bi skrilo njegove tamnoplave oci utonule u
misli, ali simpati¢ni osmeh gotovo nikad mu nije silazio s lica. Roden je
u Podbocju u Sloveniji. Posle zavrSsene gimnazije ljubav za letenje odvela
ga je u avijaciju. PoCetak rata proveo je u italjanskom zarobljenistvu, odakle
bezi 1943. godine i pristupa NOB-u. Jedno vreme je komandir eskadrile za
vezu pri  Vrhovnom §tabu. Na trenaznom kursu, decembra 1944. godine,
poéeo je da leti na »Sturmoviku.
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U napornim danima letenja ustajao je u ranu zoru i s pilotima odlazio
kamionom na aerodrom, gde su ih cCekali spremni avioni. Dok su mehani-
Cari, motoristi i oruzari pregledali i isprobavali motore, okretali elise i pri-
premali oruzja, Milan je glasom punim pouzdanja, brzim i jasnim objasnje-
njima ukazivao pilotima na sve elemente vazdusne borbe. Njegova sigurnost
prenosila se i na pilote koji su odmah sedali u avione osluskujuéi daleku
tutnjavu topova - tamo gde se bije boj.

Prolazili su hladni martovski dani, svi smo osecali skoru pobedu.

U kratkim ¢asovima odmora, okuplieni oko aviona, piloti su u Zivom
i veselom razgovoru sa svojim komandantom pretresali dogadaje i iskustva
iz svojih letova. Malnari¢ je imao i ljubavi i razumevanja za ove mlade ljude.
Po prirodi neposredan i prisan od srca je prihvatao njihove Sale, prikljucivao
se njihovim pesmama. Nisu izostajala ni fotografisanja u grupama, na krilima
aviona ili kabini. Ponekad, osetio bi potrebu da kaze, kao i ostali, neSto o
svom li€nom Zivotu, o Zeni o maloj Evici Cije je fotografije nosio sa sobom.

| u kontaktima sa sovjetskim vojnicima i oficirima bio je veoma srdacan.

Ali doSao je taj kobni dan. Modro martovsko nebo i laka jutarnja iz-
maglica pokrivali su aerodrom. Uzurbanost mehaniCara, =zatezanje pilotskih
jakni, navlacenje hauba, sve je odavalo napetost pred start. U jednom mo-
mentu, pokraj MalnariCeva aviona zurno prode sovjetski komandant puka,
major Vasiljev, i kada me ugleda u kabini strelca, u onoj zagluSujuc¢oj buci
obrati nam se reCima: »Komandant i komesar nikada ne idu zajedno na
zadatak«. Pogledao sam druga Milana i razumeo njegov osmeh. l|zasao sam
iz kabine, a moje mjesto zauzeo je strelac Abraham Stevan. Uzleteo je par
»Jakovak, a za njima Cetvorka »juriSnika« na ¢elu s Malnaricem.

NapraviSe krug nad nama, zaparase nebo i nestadoSe. Plovili su u obla-
cima nad prostranom ravnicom, dok su se ispod njih videli ostaci uniStenih
vozila, Zelezni¢kih pruga, oruzja. Hladna i brza Drava praticala je hukom
i kao da se utrkivala s njima, a daleki odjek topova u &udnom ritmu neke
pretnje gubio se u daljini.

Blizili su se cilju. Misli Cetvorke pretvorile su se u jednu - sti¢i neo-
pazeno na cilj, baciti bombe, a onda u drugom naletu raketama tuéi kolonu
od 30 kamiona s prikolicama, koja je prevozila pontonske ¢amce cestom
prema Dravi.

Ugledali su mostobran na reci, kolonu na drumu i protivavionsku
artiljeriju, Cije su granate poCele da se rasprskavaju oko aviona. Licile su
na raspr$eno jato golubova, Giji glasovi opominju na neposrednu opasnost.
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Pun pogodak na cilj. Dole, sa strasSnim treskom oblaci dima i vatre izbijaju
i dizu se uvis, otkrivaju¢i razbijenu neprijateljsku kolonu, iznenadene faSiste
Sto bezglavo jure i beze s druma.

Drugi nalet... cilj. Rakete dejstvuju.

Najednom, jedan avion je =zahvacen eksploziiom. To je Malnaric¢ev.
Pogoden je. Kao raskomadana ptica strmoglavo pada ostavljaju¢i za sobom
trag gusta dima . . . bespomocno . . . preko vlaznih krosniji, kraj obliznje Sume.

Nesto kasnije, mesto udesa nadletao je njegov drug, komandant lo-
vactkog puka. | kratak izveStaj; »Major Milan Malnari¢ i strelac Abraham
Stevo, oboreni su protivavionskom artiljerijom«.

A meni su neprekidno u usSima odjekivale reCi majora Vasiljeva, dok
mi je pred ocCima lebdeo poslednji osmeh moga komandanta i njegova
nema saglasnost, a onda nisam ni znao da znaci moj Zivot.

Zlatko FRID



GENERAL VITRUK

Heroj Sovjetskog Saveza i na-
rodni heroj Jugoslavije An-
drej Nikiforovi¢ Vitruk je izuzetna

L] licnost i proslavljeni ratnik koji ima
velike zasluge u stvaranju nasSeg va-
zduhoplovstva.

Prema sporazumu sa Sovjet-

skom vladom 10. gardijska voro-

nesko-kijevska juriSna divizia i 236.

lavovska lovacka divizija izdvojene

su iz 17. sovjetske vazduhoplovne

armije da bi, pored podrske nasim

armijama, izvrSile preobuku naSih pilota i materijal sa opremom ovih divizija

predale nasoj armiji.

JuriSnom divizijiom komandovao je general-major Vitruk, a lovackom
pukovnik KudrijeSov.

Ova formacija je dobila naziv »grupa Vitruk«. U stvari, lovacka divi-
zija je bila operativno potéinjena komandantu juriSne divizije, koji je sa
svojim Stabom obavljao i funkciju komande grupe divizija.
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Kao nacelnik naseg Staba grupe divizija bio sam u svakodnevnhom kon-
taktu sa generalom Vitrukom i mogao sam dobro da ga upoznam i kao
Coveka i vojnika. Andrej Nikiforovi¢, inate dosta krupan Covek, bio je veoma

skroman, dosta povu€en i ne mnogo govorljiv. Svojom pojavom, nacinom
ophodenja sa ljudima, ¢&vrstinom i wuporno$¢u u sprovodenju svojih odluka,
kao i mnogim drugim osobinama stekao je u svojim jedinicama, a vrlo

brzo i kod nas, veliki ugled i postovanje. Imao je veliko letacko i komandno
ratno iskustvo i od njega je svaki od nhas mogao mnogo da naudi.

Zadatak koji je dobio od svojih stareSina bio je veoma obiman i slozen.
Operacije su bile u punom jeku. Nemacki faSisti i njihovi kvislinzi Zestoko
su se borili za svoj zivot. Intervencija avijacije bila je cesto skoro od odlu-
Cujuceg znacCaja. Dovoljno je ako pomenem samo nemacku protivofanzivu
na sremskom frontu u januaru 1945. godine.

Pored komandovanja dvema divizijama u punoj dinamici podrske tri
nase armije, on je organizovao i obuku nasih ljudi, $§to u takvoj ratnoj situ-

aciji nije bilo nimalo jednostavno.

Medutim, on je sve obavljao veoma smireno i autoritativno, dok je
od svojih pot€injenih zahtevao besprekorno obavljanje duznosti. Uvek se
nasao tamo gde je bio najpotrebniji. Veoma je mnogo polagao na odliéno
funkcionisanje veze. Dok smo bili sa Stabom u Prigrevici kod Sombora, imao
je stalnu neposrednu telefonsku vezu sa svim svojim jedinicama. Njegovi
vezisti - linijaSi danono¢no su popravljali i kontrolisali veze. U tom pogledu
najviSe briga nam je zadavao aerodrom »Klenak« kod Sapca, jer su te linije
prolazile kroz teritorije desetine komandanata, a mnogi su se rukovodili
onom narodnom da je bog prvo sebi bradu stvorio. Kada nije dobijao vezu
nije se ustruc¢avao ni najsocnijih izraza.

U radu sa njim dobro sam shvatio znacaj pojmova »limit« i »resurs«.
LetaCki materijal je bio ve¢ dosta istroSen, a snabdevanje rezervnim de-
lovima vrlo oskudno. Ne manji problem je predstavljalo gorivo, koje smo
uglavnom transportovali u buradima na kamionima. Pre svakog planiranja
moralo se tacno znati ¢ime se raspolaze i Sta se od toga sme utrositi.

U zavrSnim operaciama za oslobodenje Zagreba nasSe baziranje je bilo
tako nepovoljno da viSse doletom nismo mogli da pratimo front, koji je do-
sta brzo napredovao. Na aerodrome kod Daruvara i Broda bilo je mnogo
prigovora, pa smo neke jedinice prebazirali na madarsku teritoriju na lete-
liste kod Madarmecke. Komandant lovacke diviziie potpukovnik Arso Bo-
lievic bio je odreden da sa naSe strane rukovodi tim jedinicama. Snabde-
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vanje preko Drave, koja je jo$ bila puna lutajuéih mina bilo je vrlo tesko,
a naroCito je nedostajalo benzina. Potpukovnik Boljevi¢é je razradio za po-
dr8ku naSih jedinica vrlo obiman i detaljan plan i bio veoma ponosan na
obavljeni posao. General Vitruk je sve to pregledao, ocenio da je rad vrlo
dobar i, poznavajuéi situaciju sa snabdevanjem, na kraju rekao Boljevicu:
»Nu haraSo, davaj paroCku« (par aviona). Uspeli smo na kraju da ovu »pa-
ro¢ku« ipak malo proSirimo, ali opet u granicama »limita«.

U Prigrevici smo izvrSili primopredaju divizija. Vitruk se vrlo tesko
rastao od svojih »llova«, kojima je proSao slavan put oslobadanja svoje
zemlje i obraCuna sa faSistickim zavojevaima, da bi sa istim Zarom, hra-
broSéu i pozrtvovanjem ratovao i za oslobodenje naSe zemlje. Mnoge po-
hvalne naredbe nasih komandanata armije i Vrhovnog Staba svedoCe o za-
slugama ovog velikog ratnika, kome je dodeljeno i naSe najvece priznanje
- Orden narodnog heroja.

Bio je to divan Covek i primeran komandant.

Nije dugo wuzivao u trijumfu pobede i slobodi svoje domovine. Umro
je 2. juna 1946. godine posle teSke bolesti. Sahranjen je u aleji heroja
u Kijevu.

Zdenko ULEPIC
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ARSO BOLJEVIC

U zivom mi je secanju jedan

novembarski dan 1944. go-
dine kad je u nasSu vojnu misiju u
Srebrnom boru pod Moskvom do-
§ao oficir iz Cehoslovadke vojne
misije i obavestio nas da se kod
njih nalaze dva naSa oficira, koja
su' upravo dosSla sa aerodroma. Od-
mah smo poslali sekretara po nijih,
i sa nestrplienjem ocekivali njihov
dolazak. Moje iznenadenje je bilo
ne malo kad su posle jednog sata u sobu usSla dva oficira u ¢&ehoslovackim
uniformama. U prvom momentu nisam mogao da verujem, ali stvarno to
su bili Arso Boljevic i Savo Poljanec. Kakav c¢udan slu¢aj, rastali smo se u
nekom transportu vojnih zarobljenika 1941. godine, a sada se ponovo nasli
ovde u Moskvi. Dug i srdacan zagrljaj, i, naravno, odmah pitanje odakle
oni u Moskvi i u ¢e$kim uniformama.

Pri¢a je bila dugacka i vrlo uzbudljiva. Prilikom transporta iz jednog
u drugi nemacki zarobljenicki logor njih nekolicina su u podu teretnog va-

22 Vazduhoplovstvo u NOR-u Jugoslavije 337



gona isekli otvor i pobegli. Vrlo napornim uglavnhom no¢nim marSevima
prebacili su se preko Karpata i nasli se u Slovackoj. Racunali su da ¢ée se
tako i dalje probijati do lugoslavije, ali i pored sve njihove opreznosti, u
Slovackoj su ih uhvatili kvislinski Zzandarmi i ponovo se nasli iza reSetki.
Zahvaljuju¢i povremeno, ipak, podnosljivom rezimu, uspeli su da se povezu
sa slovackim pokretom otpora.

Kasnije, kada je u Slovackoj podignut narodni ustanak, prikljucili su
se i oni slovackim borcima za slobodu. Kao avijatiCari - obojica su bili od-
licni piloti - lovci - upuéeni su u jednu vazduhoplovnu jedinicu, koja je
imala nekoliko zastarelih aviona kojima su izvrsili viSe borbenih zadataka.
Poljanec je priikom napada na jednu nemacku tenkovsku kolonu i ranjen.
Kada je u nemackoj ofanzivi izgubljena skoro sva slobodna teritorija a ugro-
zen i partizanski aerodrom, dosSla im je u pomo¢ sovjetska transportna avi-
jacija i tako su konac¢no dospeli u nasu vojnu misiju. Kasno u no¢ prekinuli
smo pricu, da bi je sutradan nastavili. Jedina im je Zelja bila da budu Ssto
pre upuceni u Jugoslaviju. | stvarno, prvom avionskom vezom kroz nekoliko
dana to im je omoguceno. Otpratio sam ih do aerodroma i ponovo smo, se
rastali.

Posle izvesnog vremena vratio sam se i ia u Jugoslaviju. Veoma sam
se obradovao kada sam Cuo da su Arsa i Sava u svome elementu - Arso je
komandant lovacke divizie, a Savo komandant lovackog puka - uveliko
lete i za sobom imaju dosta ratnih zadataka.

Pukovnik  KudrijeSov, sovjetski komandant diviziie, nije mogao da
se nahvali svojim »dubljorom«'). Zajedno su u paru leteli na borbene za-
datke. Za Arsu kaze da je veoma odvazan i dobar pilot i odlican strelac.
»A kakav drug! Odli¢an je to Covek, prava Siroka slovenska duSa«. Nisam
bio nimalo iznenaden ovakvom ocenom. Za Arsu nikad nije bio problem
kako ¢e se snaéi na novoj duznosti i kako ¢ée podesiti svoje odnose sa
ljudima. Po prirodi neobi¢no skroman, veoma pristupaan, otvoren i sr-
da¢an. U divizii su ga odmah zavoleli. Svakome je mogao da posluzi kao
primer. Voleo je lijude i verovao im, a sam je kod svojih saradnika brzo
sticao puno poverenje. Sve probleme sa ljudima reSavao je sa puno razu-
mevanja, savetovao, pomagao, pa Cesto i sam radio tudi posao. Mislim da
mu je bilo najteze, kada bi doSao u situaciju da mora nekoga oStro da ukori
ili kazni. Zbog svega toga uzivao je puno postovanje svojih potcinjenih.
Bio je rodeni Crnogorac, jedan od onih ljudi koji se sa istom prisnoSéu

*) Svaka jedinica je imala jednu sovjetsku i jednu nasu formacijsku popunu.
Dubljor - dvojnik.
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odnose prema svakom drugu bez obzira na nacionalnost. Cini mi se da je
Cak opstejugoslovenska platforma bila preuska za njegova' shvatanja o odno-
sima medu ljudima. Za kratko vreme je i medu sovjetskim vazduhoplovcima
stekao nepodeljene simpatije i uvazavanje.

Ne samo kao Covek ve¢ i kao letaC | borac bio je primer svim svojim
pilotima. | pored svih drugih obaveza, kad god je mogao zadatke je izvr-
Savao kao i ostali piloti iz divizije, jer, kako je govorio, to mu je bila zadnja
prilika da se oduzi svome narodu i onim drugovima koji su ratovali sve ove
Cetiri godine.

Trijumf pobede dozivljavao je sa punim srcem. Prilem u Partiju bio
je za njega veliko priznanje i potvrda svih onih ideja koje je, iako nesre-
dene, dugo nosio u sebi i njima se rukovodio.

Sa istim elanom kao i za vreme rata radio je u poslerathnom periodu
na komandnim i Stabnim poslovima. U punom poletu sa joS mnogo neo-
stvarenih ideja, zelja i ambicija iznenada se prekinuo zivotni put Arse
Boljevica.

Bio je to veliki patriota, hrabar borac, divan stareSina i drug.

Zdenko ULEPIC



OPERATIVNOM STABU GRUPE VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Za vreme izvodenja operacije na Dravskom mostobranu severno od Valpova
u vremenu od 6. do 22. marta 1945. godine, uzela je vidnog uceS¢a naSa avijacija
koja je svojim uspe$nim dejstvom veoma mnogo doprinela da se spreéi dalie ne-
prijatelisko  nadiranje i  potpuno razbijanje  neprijateliski mostobran, a  desetkovani
neprijatelj prebaci natrag preko Drave.

Vasi hrabri avijatiCari izvrSili su sve zadatke, ne prezajuéi ni od kakve opasnosti
bez obzira na neprijateljsku  protivavionsku odbranu, a nekoliko od njih su za
vreme izvrSenja zadataka i herojski poginuli.

Sadejstvo  avijaciie sa naSim jedinicama bilo je vrlo efikasno; pored stvarnih
rezultata demoralisalo je neprijateljsku odbranu, dok je sa druge strane nasim bor-
cima uzdizalo borbeni moral. Ovo je utoliko vaznije, S$to je to bila prva priika da
nasi mladi borci i rukovodioci juri$aju na neprijatelja uz stalnu podrsku iz vazduha.

U ime boraca i rukovodilaca Il Jugoslovenske armije, izrazavamo svoju za-
hvalnost i priznanje  svima  avijatiCarima-u€esnicima u  bici za  uniStenje  neprija-
teliskog mostobrana na Dravi, i vama liého, sa Zeliom da i dalje produzite va$

slavni put u  zajednickoj koordinaciji sa ostalim rodovima vojske do  konacnog
uni$tenja mrskog neprijatelja, Hitlerove Nemacke i faSizma uopste.

Slava palim avijati¢arima.

Smrt fasizmu - Sloboda narodu!

NACELNIK STABA KOMANDANT
Pukovnik, General-lajtnant,
Vuk. Suboti¢ Kosta Nad
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PREGLED
PRVIH STARESINA NOVOFORMIRANIH JEDINICA RV

KOMANDNI SASTAV 11. VAZDUHOPLOVNE LOVACKE DIVIZIJE
Komanda divizije

Komandant - major Boljevic Arsen
Komesar - kapetan Curgus Ljubi$a
Nacelnik $taba -- kapetan Sijerci¢ Ibro

111. vazduhoplovni lovacki puk

Komandant - kapetan Popadi¢ Ljubomir
Komesar - kapetan Zrili¢ Milan

Nacelnik $taba - poru¢nik Fratucan Borde
Sturman puka - poru¢nik Baseki¢ Trajko
InZenjer puka - kapetan Markovi¢ inz. Borivoje

Komandiri eskadrila Komesarieskadrila
St. vodnik Buri¢i¢ Dorde Poruénik  Andri¢ Sava
Potporuénik Dakovi¢ Radovan Kapetan Brosnjak lvan

Vodnik Brajevi¢ Aleksandar

112. vazduhoplovni lovacki puk

Komandant - kapetan Poljanec Savo
Komesar - kapetan Rodi¢ Mile

Nacelnik Staba - poruénik Divljakinja Janko
Sturman puka - potporuénik Cabrov§ek Nestor
inZenjer puka - borac Blagojevi¢ inz. Borde

Komandiri eskadrila Komesarieskadrila
Potporuénik Petrovi¢ Svetozar Poruénik  Tintor  Milan
Mladi vodnik Perdan Franc Zastavnik Barcan Ignac

Mladi vodnik Krizaj Josip

113. vazduhoplovni lovacki puk

Komandant - kapetan Lipovs¢ak Miljenko
Komesar - poru¢nik Buri¢kovi¢ Drago
Nacelnik $taba - Kucelj Zvonko

Sturman puka - zastavnik Stromar Ivan
InZenjer puka - potporuénik Spasi¢ inz. Milorad

Komandiri eskadrila Komesarieskadrila
Potporuénik Arapovi¢ Andrija Potporuénik Svet lvan
Stariji vodnik MarkiCevi¢ Stojan Mladi vodnik Frleti¢ Stanislav

Poruénik Zarevski Spasen
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KOMANDNI SASTAV 42. VAZDUHOPLOVNE JURISNE DIVIZIJE

Komanda divizije

Komandant - pukovnik Bjelica Jevrem
Komesar - major ¢emalovic Enver
Nacelnik $taba - major Stevanovi¢ Stevan

421. vazduhopiovni jurisni puk

Komandant - major BozZovi¢ Dusan
Komesar - poru¢nik Sever Vinko
Nacelnik $taba - kapetan Stojakovi¢ Ivan
Sturman puka - kapetan lligi¢ Bozo
InZenjer puka - poru¢nik Cvetkovi¢ Milan

Komandiri eskadrila Komesarieskadrila
Potporuénik Gregov Jerolin Borac Jovanovi¢ Rade
Potporuénik KoroSa lvan Stariji vodnik Bulatovi¢ Velimir
Potporuénik Utornik Jovan Vodnik Damjanovi¢ Toma$

422. vazduhopiovni jurisni puk

Komandant - kapetan Laki¢evi¢ Krsta
Komesar - kapetan Raznjatovi¢ Petar
Nacelnik Staba - kapetan Panti¢ Jefto
Sturman puka - potporugnik Tabakovié  Viktor
InZenjer puka - Kuzmanovi¢ Bogdan

Komandiri eskadrila Komesarieskadrila
Amidzi¢ Trifun Belamari¢ Jerko
Gvozdenovi¢ Dorde lli¢ Bratislav
Smoli¢ Stevan Grija Konstantin

423. vazduhopiovni jurisni puk
Komandant - major Malnari¢ Milan
Komesar - kapetan Frid Zlatko
Nacelnik $taba - kapetan Davidovi¢ Vladimir
Sturman puka - vodnik Manolovski Trpko
InZenjer puka - poruénik Pandurovi¢ inz. Paja

Komandiri eskadrila Komesari eskadrila
Vodnik Vujin Dusan Poruénik  Nikoli¢  Stjevan
Potporuénik Popov Luka Poruénik Jasi¢ Milivoje

Poruénik Kavi¢ Ilvan
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KOMANDNI SASTAV 9. OBLASNE BAZE
Komanda baze
Komandant - pukovnik Uzelac Teodor
Komesar major Seremet Mehmed
Nacelnik $taba - major Mustur Dimitrije
Samostalni auto-bataljon
Komandant - major Stevanovié¢ Stevan
Komesar - kapetan Vujadinovi¢ Pavle
934. samostalni inZinjerijski bataljon
Komandant - major Margeti¢ Milan
Komesar - Rajnpreht Dragutin
910. bataljon
Komandant - kapetan NeSovié Dragomir
Komesar - Stojanovi¢ llija
911. bataljon
Komandant - kapetan Radulovi¢ Milivoje
Komesar - Zivkovi¢ Ratomir
912. bataljon

Komandant - poruénik Stojanac Mirko
Komesar - kapetan Kovacevi¢ Milan

78. bataljon

Komandant - kapetan Dimitrijevi¢ Vojo
Komesar - Krsmanovi¢ Gojko

79. bataljon

Komandant - major Kordi¢ Petar
Komesar - kapetan Obradovi¢ Obrad
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