GRUPA VAZDUHOPLOVNIH DIVIZIJA

Osnova za formiranje, obucavanje i borbena dejstva
jedinica Grupe vazduhoplovnih divizija, bio je sporazum
postignut u Moskvi u drugoj polovini septembra 1944.
izmedu predsednika Nacionalnog komiteta oslobodenja
Jugoslavije marsala Tita i predsednika vlade SSSR Sta-
ljina, po kojem se, izmedu ostalog, Sovjetska vlada oba-
vezala da za potrebe Jugoslavije isporu¢i naoruzanje za
dve kompletne divizije.

Radi realizacije detalja sporazuma vodeni su prego-
vori delegacija u Stabu 3. ukrajinskog fronta. Na osnovu
tih pregovora potpisan je u Beloj Crkvi (Jugoslavija) 16.
oktobra 1944. ugovor izmedu Vrhovnog komandanta NOV
i POJ, marSala Josipa Broza Tita i komandanta 3. ukra-
jinskog fronta marSala Sovjetskog saveza Tolbuhina, ko-
jim je precizirano da se, iz sastava sovjetske 17. vazdugne
armije, JugoslaV1J1 dodeli 10. gardijska juri$na divizija
sa tri juri$na puka, 236. lovacka vazduhoplovna divizija
sa tri lovacka puka, 9. rejonska vazduhoplovna baza sa
odgovaraju¢im jedinicama, ustanovama 1 materijalom.
Pored toga, ugovorom je bilo predvideno da komanda i
Stab sovjetske 17. vazduSne armije prime obaveze za sve-
stranu pomo¢ Grupi naSih vazduhoplovnih divizija u obu-
¢avanju i borbenom osposobljavanju ljudstva, formiranju
jedinicai a takode 1 opsluzivanju letackog i drugog mate-
rijala.

Stab sovjetske 17. vazduSne armije je odmah pristu-
pio njegovoj konkretizaciji. Odredene su jedinice, usta-

28 U naSim istorijskim arhivama nema dokumenata o tom
sporazumu. Oni se nalaze u istorijskom arhiva Sovjetske armije.
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nove, letacki, tehnicki i ubojni materijal, vozila, sredstva
veze, gorivo, mazivo, maskirna sredstva i drugi materijal
za jedinice i ustanove dodeljenje Jugoslaviji. Tako je 17.
vazduSna armija 4. novembra 1944. odredila za potrebe

Jugoslavije:*®

10.
37.
1832.
165.
. juri$ni vazduhoplovni puk,

576.
9.
109.
177.
907.
167.
405.
443.
816.
907.
128.
217.
242.
316.
319.
112.
2028.

gardijsku juriSnu vazduhoplovnu diviziju,
samostalnu ¢etu veze,

postansku stanicu,

juriSni vazduhoplovni puk,

jurisni vazduhoplovni puk,
pokretnu aeroplansku radionicu,
lova¢ku vazduhoplovnu diviziju,
lovac¢ki vazduhoplovni puk,
lova¢ki vazduhoplovni puk,
lova¢ki vazduhoplovni puk,
samostalnu ¢etu veze,
postansku stanicu,

pokretnu aeroplansku radionicu,
oblasnu vazduhoplovnu bazu,
samostalnu cCetu, veze,

. odeljenje pralja,

intendantsko skladiSte,

blagajnu oblasne vazduhoplovne baze,
samostalnu tehni¢ku evakuacionu ¢etu,
samostalni auto-transportni bataljon,
postansku stanicu,

samostalnu PA mitraljesku cetu,
bataljon aerodromske sluZbe,

bataljon aerodromske sluzbe,
bataljon aerodromske sluzbe,

bataljon aerodromske sluZbe,
bataljon aerodromske sluzbe,
aerodromsku tehnicku cetu,
aerodromsku tehni¢ku cetu,
aerodromsku tehnicku ¢etu,
aerodromsku tehni¢ku cetu,
aerodromsku tehnicku dcetu,
inZinjerijski aerodromski bataljon,
glavno vazduhoplovno skladiste.

U sovjetskim vazduhoplovnim jedinicama 10. novem-
bra 1944. dodeljenih Jugoslaviji, bilo je sledece brojno

stanje aviona:

"" Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 10/38—4.
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tipa ,,11-2" 122 aviona

tipa ,,UI1-2" 3
tipa ,, JAK-1" 103
tipa ,,JAK-3" 3
tipa ,,JAK-9"

tipa ,,JAK-7u" 1
tipa ,,Po-2" 13

Na dan 1. novembra 1944. sovjetska 17. vazdusSna
armija je odredila za potrebe Jugoslavije 437 automobila,
57 traktora, 1305 maskirnih mreza, 20 zemaljskih radio-
-stanica, 149 telefonskih aparata i 15 telegrafskih aparata.

Automobili su bili raznih tipova i za razli¢ite na-
mene. Oni su sluzili za transport ljudi i materijala kao
foto-laboratorije, auto-cistesrne, radionice, meteoroloske
stanice i pokretna komandna mesta.

U sovjetskim komandama, S§tabovima, jedinicama i
ustanovama, dodeljenih Jugoslaviji, bilo je na dan 10.
oktobra 1944. slede¢e brojno stanje ljudi.

red. ime oficira podoficira boraca ostalih svegq
br.
1 10. gardijska
juri$na divizija 273 593 112 5 983
2 236. lovacka
vazduhoplovna
divizija 281 506 109 7 903
3 9. oblasna vazdu-
hoplovna baza 420 703 1972 494 3589
ukupno: 974 1802 2193 506 5475

Krajem oktobra 1944. jedinice i ustanove 10. gardij-
ske jurisne vazduhoplovne divizije, 236. lovacke vazdu-
hoplovne divizije i 9. oblasne vazduhoplovne baze nala-
zile su se po operativnim aerodromima i naseljenim mes-
tima u Banatu, Backoj i Sremu. One su potpomagale
operacije naSe 1. operativne grupe. Stab 10. gardijske
jurisne divizije nalazio se u Novom Sadu. Njemu su ope-
rativno bile potéinjene 236. lovacka divizija 1 9. oblasna
baza. Sve jedinice i ustanove 10. juriSne divizije, 236.
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lovacke divizije i 9. oblasne baze sacinjavale su vazduho-
plovnu grupu, koja je nosila naziv ,,Grupa Vitruk", po
imenu komandanta 10. gardl_]ske jurisne divizije generala
Andreja Nikiforovi¢a Vitruka.?®’

Popuna vazduhoplovnim kadrom jedinica i ustanova
Grupe vazduhoplovnih divizija vrSila se borcima i sta-
reSinama iz sastava naSih jedinica, struénjacima sa oslo-
bodenih i neoslobodenih krajeva zemlje, vazduhoplovnim
stru¢njacima iz jedinica NDH, koji se nisu kompromito-
vali u borbi protiv NOP, vazduhoplovcima iz zarobljenic-
kih logora, specijalistima rodom iz Istre i Slovenackog
primorja, koji su kao italijanski vojnici bili zarobljeni u
Africi, a posle se Skolovali i1 radili u engleskim vazduho-
plovnim radionicama u Alziru, omladincima koji nisu
imah nikakve vazduhoplovne specijalnosti, ali su zeleli
da postanu piloti, strelci, mehanicari, motoristi, vezisti.

Oni su stizali sa svih strana u Zemun u Stab vazdu-
hoplovstva. Stab vazduhoplovstva je obrazovao sabirne
centre za pridolazeée vazduhoplovce u Zemunu i Pance-
vu. Zadatak centra je bio da se organizuje smeStaj, is-
hrana i politicki rad sa prikupljenim ljudima. Pored ovo-
ga, u centrima je vrSena i delimi¢na selekcija ljudstva,
ali nepotpuna, jer za to nije bilo ni vremena, ni podataka,
niti pak elemenata da se svaki pojedinac svestrano sa-
gleda. Komisija je odbijala one ljude za koje se znalo
i imalo podataka da su u toku NOR-a saradivali sa oku-
patorom. Odabrani stru¢njaci u sabirnom centru Pancevo
slati su po grupama u Zemun. Tamo ih je prihvatao sa-
birni centar. Na aerodromu Zemun, pored smeStaja i is-
hrane, svaki pojedinac je podvrgavan Ilekarskom pre-
gledu. Bila je obrazovana lekarska komisija. Posle toga,
oni su po grupama upucivani u Novi Sad prijemnoj ko-
misiji, koja je obrazovana 11. novembra 1944. za popunu
komandi, Stabova, jedinica i ustanova Grupe vazduho-
plovnih divizija. Prijemna komisija je imala zadatak da
koordinira rad sa sovjetskom vazduhoplovnom grupom
»Vitruk", da prima i1 pregleda ljudstvo i da primljeno
ljudstvo rasporeduje na radna mesta po jedinicama i us-
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tanovama, a na principu udvajanja (dubliranja) sa sov-
jetskim vazduhoplovnim osobljem da obezbedi preobuku
pilota, obuku strelaca, preobuku i obuku vazduhoplovnih
specijalista po raznim granama. Prijemna komisija je us-
pela da primi, pregleda i izvrsi klasifikaciju svih pridos-
lih ljudi i da ve¢ 28. novembra omoguéi pocetak preobuke:
motorista, oruzara, mehanicara, strelaca, fotografa, me-
teorologa, minera i vezista, a 10. decembra preobuku pi-
lota. Istovremeno sa prijemom ljudi jedan deo komisije,
zajedno sa predstavnicima sovjetske 10. i 236. divizije i
9. oblasne baze, pripremao je ucionice, ucila, kabinete,
avione za preobuku, prostorije za smeStaj, menze i
drugo.?*

1. SKOLOVANJE VAZDUHOPLOVACA

Preobuka  vazduhoplovnih  specijalista  otpocela je
28. novembra 1944. Za mehanicare, motoriste i oruzare
princip preobuke je bio dvojak. Za lovacku diviziju pre-
obuka se izvodila centralizovano na zajedni¢kom kursu
u Rumi, dok je za juri$nu diviziju bila decentralizovana
i izvodila se na kursevima po juriSnim pukovima.

Istovremeno sa organizacijom kurseva mehanicara,
motorista i oruzara, otpocela je preobuka specijalista za
vezu, foto-sluzbu, inZenjerijsko-minersku sluzbu, Stabne
poslove i celokupnu zemaljsku sluzbu. Svi ovi struénjaci
su se obucavah na kursevima po odgovarajuéim sovjet-
skim komandama, S$tabovima, jedinicama i ustanovama.
Pored ovih u jurisnim pukovima su se Skolovali i vazdu-
hoplovni strelci. Veéina njih bili su omladinci, a manji
broj je bio iz redova onih koji su do rata bili mehanicari-
-strelci.

Za preobuku specijalista bio je napravljen plan i
program usmeren na to da se temeljito i Sto pre ovlada
materijalom. Nastava u ucionicama i kabinetima se izvo-
dila sa ociglednim sredstvima. Karte, skice, borbeni do-
kumenti, delovi motora i aviona, instrumenti, radio-stani-
ce, oruzje, municija, meteoroloske stanice, foto-laboratori-

20 Arhiv VII, kut. 1453, reg. br. 2/1—10, Kut. 1450, reg. br
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je, biblioteke i udzbenici bili su sastavni delovi svake
odgovarajuée uéionice.*”’

Na kursevima za preobuku specijalista zalaganje slu-
Salaca je bilo veliko. Teznja svakog pojedinca je bila da
§to pre savlada program teorijske nastave, kako bi bio
sposoban da ide u jedinicu i da tamo obavlja odgovarajuce
funkcije. Niko nije postavljao pitanje odmora i to da li
se radi danju ili noéu. Svi su radili, svi su ucili. Oni koji
su lakSe i brze savladavali materiju, pomagali su drugima
kojima je to iSlo teze. Oni koji su donekle poznavali ruski
jezik, pomagali su drugima koji su se u tome teze sna-
lazili. Obi¢no su sluSaoci, posle obaveznih casova, obra-
zovah grupe i tu se zajednicki proradivao predeni mate-
rijal uz pomo¢ i objasnjavanje nastavnika i onih sluSalaca
koji su brze i bolje savladavali program nastave. Razvilo
se takmicenje ko ¢e bolje i pre da zavrs$i kurs i ide u
jedinicu. Ova takmicenja, ambicije svakog pojedinca,
imala su jedini cilj da se Sto pre savlada program, ide u
jedinicu i pomogne naporima za oslobodenje zemlje. Tom
radnom elanu na kursevima, savesnom prilazenju oba-
vezama davali su ton drugovi koji su doSli neposredno
iz operativnih jedinica. Oni su ucinili da se na stru¢nim
kursevima unese isti duh koji je vladao u jedinicama oda-
kle su dosli.

Nastavnici za preobuku specijalista bili su sovjetski
oficiri i podoficiri. Oni su bili dobri pedagozi, odli¢ni
poznavaoci materije koju su predavali, snalazljivi, nese-
bi¢ni i spremni da pomognu naSim ljudima. Nastavnicki
posao su obavljali umesno. SluSaoci su bili podeljeni na
grupe. Svaka grupa je imala rukovodioca i prevodioca,
a nastavnici su se odazivah na zahtev sluSalaca i van od-
redenih obaveznih Casova nastave

Struéno preduzimanje sluSalaca imalo je velikog zna-
¢aja u savladivanju nove tehnike i taktike. Vecinu ljud-
stva na kursevima sacinjavali su predratni vazduhoplovni
stru¢njaci, a samo je mali broj bio onih omladinaca koji
su se prvi put nasli u vazduhoplovstvu. Starom i iskus-
nom mehanicaru, oruzaru, meteorologu, vezisti, operativ-
cu, intendantu, automobilisti nije bilo teSsko da ude u su-
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§tinu nove materije. Ako je, na primer, tehnicki sastav
ranije izucavao i opsluzivao razne motore, avione i nji-
hovu opremu, trebalo im je relativno malo vremena da
nauce i prihvate nove motore, avione 1 raznu opremu.

Slusaoci su pristizali sa raznih strana u razlicita vre-
mena. Kako su pristizali ukljuéivani su na kurseve za pre-
obuku. Prve grupe specijalista su zavrSile sa preobukom
krajem decembra 1944. Krajem januara i pocetkom feb-
ruara 1945. zavrsile su i ostale grupe specijalista i raspore-
redene u jedinice i ustanove. Prose¢na ocena na kurse-
vima specijalista bila je vrlo dobra. Celokupna nastavna
materija je zavrSena mesec dana pre planiranog roka.

Krajem decembra 1944. stigli su vazduhoplovni struc-
njaci Skolovani u Alziru, koji su odmah rasporedeni na
rad u jedinice i ustanove Grupe divizija.

Preobuka pilota. Kursev1 za preobuku pllota poceli
su 10. decembra 1944.% Kurs za pilote na juri$nim avi-
onima bio je na aerodromu u Zemunu, a prema naredenju
Staba Grupe vazduhoplovnih divizija od 25. marta 1945.
premesten je na aerodrom Nadalj. Kurs za preobuku pi-
lota — lovaca poceo je sa radom na aerodromu kod Ru-
me, a prema istom naredenju kao za juriSnike premeSten
je 25. marta 1945. na aerodrom kod sela Gospodinaca. Na
prve kurseve upucivani su oni drugovi koji su imali naj-
viSe iskustva u letackoj sluzbi i kojima je bilo potrebno
kra¢e vreme za preobuku na novim avionima. Zapravo,
tezilo se da to budu oni koji ¢e sacinjavati jezgro stare-
Sinskog letackog kadra i pilota po pukovima i eskadri-
lama.

Sadrzaj plana i programa centra za preobuku pilota
bio je takav da je obezbedivao njihovo borbeno osposob-
ljavanje. To znaci ovladavanje tehnikom pilotiranja, a
potom osposobljavanje pojedinaca za borbu u vazduhu i
dejstvo po ciljevima na zemlji. Veliki znacaj pridavan je
izuCavanju teorije, a takode 1 pripremama za letenje.
Pored napornog rada na preobuci odrzavana je intenzi-
vno politicka nastava, organizovan kulturno-prosvetni
rad, strojeva obuka i fiskultura.

28 Arhiv VII, kut. 1453, reg. br. 2/1—10, kut. 1455, reg. br.
45/3.
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Kursevima za preobuku pilota rukovodili su na$i Sta-
bovi, na celu sa nacelnikom kursa i politickim komesa-
rom. Nastavnici letenja i strucnih teoretskih predmeta su
bili sovjetski oficiri. Politicku nastavu, strojevu obuku
i kulturno-prosvetni rad sa sluSaocima izvodili su nasi
oficiri. Polovinom marta 1945. pristupilo se osposobljava-
nju nasih pilota za nastavnike letena. Krajem aprila bilo
je osposobljeno 30 pilota za nastavnike na lovackim i ju-
riSnim avionima.

Lovci su pocell sa preobukom 10. decembra 1944. na
aerodromu Ruma.’” U getiri grupe za preobuku se javilo
186 kandidata. Od ovoga preobuku je, u vremenu od 10.
decembra 1944. do 15. aprila 1945. godine zavrSilo 134
sluSaoca, a 52 su odbijeni i rasporedeni na neletacke duz-
nosti ili kao piloti za vezu. Prva grupa je zavrSila pre-
obuku 18. januara 1945. Odmah po zavrSetku piloti su
rasporedivani po pukovima. Radi Sto brze preobuke radilo
se tako da kad prethodna grupa oslobodi osnovni i pre-
lazni tip aviona i prede na borbeni, druga grupa je poci-
njala rad na osnovnom tipu. Tako se odrzavao kontinu-
itet 1 dobijalo u vremenu. No, u ovom je rasporedu bilo
izuzetaka. Na primer, Cetvrta grupa je pocela sa radom
samo cetiri dana kasnije od prethodne.

Piloti-lovci su prvo leteli na ,,Po-2", potom na avi-
onu ,,UT-2", i na kraju na ,,JAK-1" i ,,JAK-7". Iskusni
nastavnici su, ve¢ posle prvih letova na ,,Po-2", videli
ko je za dalje Skolovanje, a koga treba odbaciti ili ostaviti
na osnovnom tipu aviona kao pilota za vezu. U selekciji,
ko moze da bude borac na savremenom borbenom avi-
onu, nisu imali sazaljenja. Ali su bili spremni da pomo-
gnu, da nauce i da ponove one elemente koji su za per-
spektivne ucenike predstavljali prepreke.

Prose¢no su grupe zavrSavale program nastave za 35
dana. Najmanje je vremena trebalo prvoj grupi gde su
slusaoci bili veoma iskusni piloti, sa velikim naletom, a
najviSe cetvrtoj grupi, gde slusaoci nisu imali tako veliki
nalet i pilotsko iskustvo kao oni u prvoj grupi.

"" Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 10/38—4.
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U toku kursa za preobuku pilota-lovaca za sve cetiri
grupe izvrSeno je 10.818 letova, a u okviru njih 2.036 ca-
sova i 59 minuta letenja i to na: ,,Po-2" 4.797 letova u
trajanju 601 cas i 30 minuta, na ,,UT-2" 234 leta u tra-
janju 19 casova i 30 minuta, na ,,JAK-7" 2.732 leta u tra-
janju 588 casova i 32 minuta, na ,,JAK-1" 3.055 letova
u trajanju 827 casova i 27 minuta.

Na teoretskim casovima u ucionici, u kabinetima i
na materijalu utroSeno je 733 casa. Izucavani su sledeci
predmeti: opis aviona i njegova oprema, opis naoruzanja,
opis motora, izvidacka uloga lovacke avijacije, nastava
za gadanje, opis i upotreba foto-aparata i kino-foto-mi-
traljeza, sredstva veze na avionu, zemaljska sredstva ve-
ze, navigacija, opis i upotreba padobrana, meteorologija,
teorija letenja, opis 1 upotreba instrumenata, pravilo o
upotrebi lovacke, juriSne i bombarderske avijacije, tak-
tika vazdusne borbe, poznavanje stranih aviona, disciplina
letenja.

Redovno je odrzavana politicka nastava sa slusaoci-
ma. Na nju je utroSeno 106 Casova, na razne konferencije
i savetovanja 68 Casova, a na kulturno-prosvetni rad 83
Casa. Strojeva obuka je izvodena prema programu i na
nju je utroSeno 47 casova.

U isto vreme kada je pocela preobuka pilota lovaca
u Rumi, otpoéela je preobuka juri§nika u Zemunu.’*® U
tri grupe za preobuku se javilo 187 kandidata. Od ovog
broja preobuku je, od 10. decembra 1944. do 5. aprila
1945, zavrSilo 126 sluSalaca i postali su borbeni piloti na
avionu ,,11-2". Cetrnaest je poslato u pukove na dosko-
lovanje, a 47 su odbijeni. Piloti juriSnici su prvo leteli
na avionu ,,11-2" pa na ,,U- 11-2" sa nastavnikom, a potom
samostalno na ,,11-2". U prvoj grupi zavrsilo je preobuku
23 pilota. To su vec¢inom bili stari iskusni piloti koji su
imali veliko letacko iskustvo. Sa prvom grupom nije bilo
nikakvih problema. Njihova preobuka je trajala prosec¢no
33 dana. Posle 3—S5 letova, na duploj komandi sa nastav-
nikom, svi su samostalno leteli. Po zavrSetku kursa ras-
poredeni su po jedinicama veéinom kao komandanti pu-
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kova, komandiri eskadrila i odeljenja i pomoc¢nici za leta-
¢ke poslove.

Na kursevima za preobuku pilota juriSnika izvodila
se teorijska i1 politicCka nastava, kulturno-prosvetni rad,
strojeva obuka slicno onome $to je radeno u preobuci pi-
lota lovaca. Razlika je bila u specificnostima letackog
materijala i njegove upotrebe. Na primer, juriSnici su
izucCavali nastavu za bombardovanje, §to lovci nisu izu-
cavali. Na teorijsku nastavu iz stru¢nih predmeta utroseno
je 641 cas, a na politi¢ki i kulturno-prosvetni rad 132 casa.

Za vreme preobuke sve tri grupe juriSnika imale su
9.252 leta u trajanju od 1.495 casova i 17 minuta. Ako
se broj letova podeli na broj onih koji su zavr$ili kurs
preobuke u centru, izlazi da je svaki sluSalac prosecno
imao 70 letova.

Nastava na kursevima preobuke lovaca i juri$nika
izvodila se bez odmora. Tezilo se da se piloti $to pre
osposobe za borbena dejstva i §to brze preuzmu odgo-
vorne duznosti po divizijama, pukovima i eskadrilama.
Narodita paznja se obracala na upoznavanje sa avionom
i njegovom opremom i motorom. Najvazniji deo obuke
je bilo letenje, savladivanje elemenata tehnike pilotiranja
i borbene obuke. Za razliku od mirnodopskog Skolovanja,
ili Skolovanja za vreme rata u dubokoj pozadini, preobuka
naSih pilota se izvodila blizu fronta. Poligoni za gadanje
i bombardovanje ciljeva na zemlji, a takode 1 za gadanje
ciljeva u vazduhu nisu specijalno uredivani. Poligoni su
bili neprijateljska teritorija i objekti na njoj. Zato je
svaki sluSalac lovac i juriSnik gadao, bombardovao, izvi-
dao, vrSio navigacione letove nad neprijateljskom terito-
rij om.

Kratko¢a vremena nije dozvoljavala da se prede ce-
lokupni program teorijske nastave. Forsirani rad nije
mogao da nadoknadi skra¢ivanje Casova iz navigacije, te-
orije gadanja i bombardovanja i aerodinamike. Letenje
sa elementima tehnike pilotiranja i borbene obuke, a ta-
kode pripreme za letenje i kritika izvrSenih letackih za-
dataka bili su najvazniji. Za njih se moralo nac¢i vremena
i bilo je obavezno da se izvrSavaju, pa i na racun drugih
zadataka. Teorijska nastava se izvodila u danima loSih
meteorolo§kih uslova i1 tada kada se nije letelo, a to je
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bilo kratko da se sve po programu prede i savlada. Ako
se ovome doda nedovoljan broj karata i sekcija, dosta
slaba predsprema onih sluSalaca koji su sacinjavali trecu
grupu kod juri$nika i trecu i Cetvrtu kod lovaca, nezna-
nje ruskog jezika i nedostatak naSih nastavnika, onda
je jasno da visok program teorijskostru¢ne nastave nije
mogao da se potpuno savlada u tim uslovima. Dopuna
gradiva iz raznih teorijskih predmeta izvodila se u jedi-
nicama.

U izvrSavanju Skolskih zadataka poginuo je ucenik
letenja Josip Novacek 13. marta 1945. u centru za pre-
obuku pilota lovaca. Sa njim je poginuo pilot Lovro Mar-
tin¢i¢, koji je bio na zadnjem sediStu.

2. FORMIRANJE JEDINICA

Formiranje komandi, Stabova, jedinica i ustanova
Grupe vazduhoplovnih divizija odvijalo se tako da se
prvo pocelo sa formiranjem nizih jedinica eskadrila, pu-
kova, Ceta i bataljona, a posle toga Stabova i komandi
divizija, oblasne vazduhoplovne baze i Grupe vazduho-
plovnih divizija.>®'

Prijemna komisija sa sediStem u Novom Sadu ras-
poredivala je pridolaze¢e Iljude u jedinice 1 ustanove.
Tako su se po vazduhoplovnim sovjetskim pukovima, es-
kadrilama, bataljonima, cetama, radionicama i skladisti-
ma okupljali nasi ljudi i tu se obucavali za odredene
funkcije. Prijemna komisija je saradivala i imala svoj
Stab neposredno uz Stab sovjetske vazduhoplovne grupe
,Vitruk". Ona je imala odredene zadatke vremenski og-
rani¢ene. U dokumentima Vojnoistorijskog instituta je
prijemna komisija jo§ 25. novembra 1944. poistovecena sa
Grupom divizija. To je pogresno, jer tada joS nisu bile
formirane divizije,”** §tab Grupe divizija je formiran tek
u martu 1945.

Istovremeno sa popunom naS$im ljudima nizih jedi-
nica i ustanova, popunjavani su Stabovi divizija i oblasne

1 Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 2/2—4, kut. 1466, reg. br.
1/3—4. kut. 1466/1, reg. br. 2/1—21.

%2 Arhiv VII, kut. 1453, reg. br. 2/1—10, seéanje general-pu-
kovnika BoZa Lazarevi¢a, koji je rukovodio prijemnom komisijom.
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OPERATIVNI 3TAB

GVD
11.LAD ach 42.JAD
S4T
-
Qv
1MLAP N2.L AP N3 LAP -21_JA:] 422 JAP 423.JAP
1 2 3 1 2 3
LAE LAE LAE JAE JAE JAE
S. 0VB
78 79 910 9N 912
BAS BAS BAS BAS BAS
P g 942 934 CYAA 9 974.GL | RADIO-
9.c2v TEHN. C| [AUTOBAT] |INZ BAT| | PAM C. | |INT. SLAG| |VAZ. SL | NICE

NAPOMENA: pilotski Skolski centri
za preobuku Letac¢a su ukinuti aprila
1945. god. Ostali sastav grupe vazdu-
hoplovnih divizija je ostao do kraja
rata

Sema  sastava  Grupe  vazduhoplovnih  divizija

vazduhoplovne baze. Stab prijemne komisije je sacinja-
vao jezgro za juriSnu diviziju. Odredeni ljudi za formi-
ranje Staba lovacke divizije odmah su poslati u Rumu
gde se nalazio Stab sovjetske 235. lovacke divizije, a za
popune oblasne vazduhoplovne baze u Stab sovjetske 9.

rejonske vazduhoplovne baze koja se nalazila u Novom
Sadu.

198-



Sovjetski Stabovi, jedinice i ustanove prihvatali su
naSe ljude i rasporedivali ih na radna mesta po principu
udvajanja (dubliranja) njihovim ljudima. Po sporazumu
Staba vazduhoplovstva, grupe , Vitruk" i prijemne ko-
misije odredivan je datum formiranja jedinica. Danu
formiranja davan je sveCan karakter. Toga datuma po-
strojavano je naSe i sovjetsko ljudstvo i vrSen defile na
aerodromima, a potom su priredivane zajednicke kul-
turno-zabavne veceri.

Tako je odreden datum formiranja 422. juriSnog puka
— 4. decembar 1944, 423. juriSnog puka 9. decembar, 421.
juriSnog puka 20. decembar, 112. i 113. lovackog puka
15. decembar i 111. lovackog puka 25. decembar 1944.
godine. Nema pismenih dokumenata za formiranje juris-
nih i lovackih pukova. Formiranju nisu prisustvovah
komandanti pukova i komandiri eskadrila, jer su se u to
vreme nalazili na preobuéi u centrima za pilote lovce i
juris$nike.

Stab vazduhoplovstva je 29. decembra 1944. uputio
akt str. pov. br. 110 Stabu 42. vazduhoplovne divizije u
kojem napominje da ¢e se od Sovjeta preuzeti jedinice
10. gardijske juriSne divizije, 236. lovacke divizije i 9.
oblasne vazduhoplovne baze i da ve¢ nasi ljudi pristizu
u te jedinice. Zbog toga je potrebno da se izvrSi i nume-
racija 1 izrade Stambilji jedinica. U prilogu akta se sov-
jetske jedinice i ustanove preimenuju i daje im se nasa
numeracija i naziv po sledecem:

Sovjetski naziv 267. istrebiteljni polk

. . . 168. gvardejski istrebiteljni
10. gvardejska Stormovicka

varc polk
. dl(‘l’l?Ja_ deskal 7. odeljnaja rota svjazi
- odeljnaja - gvardeskaja 166. podviZnaja avioremont-

rota svjazi

165. gvardejski Stormovicki naja baza

polk 9. rejonska aviacionaja baza
166. gvardejski  Stormovicki 9. odeljnaja rota -svjazi
polk 9. prataénjaja odrjaq
167. gvardejski  Stormovicki 9. polevoj voeno-hozjastve-
polk nij .Skl:'ld
145. podviznaja avioremont- 576. poljevaja kasa Gosbanka
naja baza 9. odeljnaja tehniceskajs
236. istrebiteljnaja divizija trofe]pzl']a rota .
117. gvardejski  istrebiteljni 109. otdeljni avtotransportni
polk bataljon
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907.

107.

405.

443.

816.

907.

128.
217.
242.
316.
319.
112.

2028.

42.
42.
421.
422.
423.
42.

11.
111.
112.
113.

200

otdeljnaja zenitno-prole-
mjotnaja rota
bataljon aerodrom, op-
sluzivanija
bataljon aerodrom, op-
sluzivanija
bataljon aerodrom, op-
sluzivanija
bataljon aerodrom, op-
sluzivanija
bataljon aerQdrom. op
sluzivanija
aerodromno-tehniceskaja
rota
aerodromno-tehniceska ji>
rota
aerodromno-tehniceskaja
rota
aerodromno-tehniceskaja
rota
aerodromno-tehniceskaja
rota
inZenjerno-aerodromnij
bataljon
golovnoj aviacionij sklad
Na$§ naziv
vazduhoplovna divizija
samostalna ceta veze
vazduhoplovni puk
vazduhoplovni puk
vazduhoplovni puk
pokretna aeroplanska ra-
dionica
vazduhoplovna divizija
vazduhoplovni puk
vazduhoplovni puk
vazduhoplovni puk

11.
11.

oo

924.

944.

910.

911.

912.

79.

78.

960.

961.

962.

759.

758.

934.

974.

samostalna cCeta veze
pokretna aeroplanska ra-
dionica

. oblasna vazduhoplovna
baza

. samostalna Ceta veze

. odeljenje pralja

. intendantsko skladiSte

. blagajna oblasne vazdu-
hoplovne baze

. samostalna tehni¢ka eva-
kuaciona c¢eta
samostalni auto-trans-
portni bataljon
samostalna PA mitralje-
ska Ceta
bataljon aerodromske-
sluzbe
bataljon aerodromske
sluzbe
bataljon aerodromske
sluzbe
bataljon aerodromske
sluzbe
bataljon aerodromske
sluzbe

aerodromska tehnic¢ka
Ceta

aerodromska tehnicka
ceta

aerodromska tehnicka
Ceta
aerodromska tehnic¢ka
Ceta
aerodromska tehnic¢ka
Ceta
samostalni inZenjerijski
aerodromski bataljon
glavno vazduhoplovno
skladigte’®

Kao datum formiranja S$tabova 42. i 11. vazduhoplov-
ne divizije i 9. oblasne vazduhoplovne baze uzet je 29.
decembar 1944. Tada se S$tab vazduhoplovstva prvi put
obratio 42. diviziji aktom i u prilogu dostavio nazive i
numeraciju jedinica, sa zahtevom da se izrade Stambilji
i vodi uredna administracija. Drugog pisanog dokumenta
nema o formiranju i funkcionisanju ovih komandi i Sta-

263 Zbornik, t. X, knj. 1, dok. 181.



Grupa vazduhoplovnih rukovodilaca u Novom Sadu, januara 1945.

bova. Nema pisanog dokumenta da je Vrhovni Stab NOV
i POJ, ili $tab vazduhoplovstva, ili neki drugi organ, na-
imenovao komandni sastav i Stabove divizija i oblasne
vazduhoplovne baze, a takode ni komande i Stabove pu-
kova i bataljona i njima potéinjene jedinice.

Formiranje 42. divizije. Komanda i Stab 42. juri$ne
vazduhoplovne divizije poCeo je da funkcioniSe 5. janu-
ara 1945. u Novom Sadu. Prvi komandant divizije je bio
pukovnik Bozo Lazarevié¢, politicki komesar potpukovnik
Ljubo Momcilovi¢, 17. marta 1945. komandni sastav je
izmenjen. Za komandanta divizije je postavljen pukovnik
Jevrem Bjelica, za komesara major Enver Cemalovi¢.

Stab divizije su sacinjavali slede¢i organi: operativ-
no-obavestajni odsek, organizacijski odsek, inspektor za
tehniku pilotiranja, odsek za vazduS$no-streljacku S§luzbu.
odsek za Sturmansku sluzbu, odsek za tehniCku sluzbu,

264 Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 2/1—21. Zbornik, t. X, knj.
2, dok. 196.
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pomo¢nik nacelnika Staba za pozadinu, padobransko-de-
santna sluzba, meteoroloska sluzba, referent saniteta, od-
sek za vezu, Sifra.

Diviziji su bili neposredno potéinjeni: 421, 422. i 423.
jurisni vazduhoplovni puk, samostalna ceta veze, Stab
pokretnih aeroplanskih radionica (PARB), koji je imao
specijalnu pokretnu aeroplansku radionicu (spec. PARM),
rezervnu pokretnu aeroplansku radionicu (rez. PARM) i
centar za preobuku pilota.

Pukovi divizije su formirani po uzoru na sovjetske.
Svaki puk je imao S$tab, tri eskadrile i obi¢nu pokretnu
aeroplansku radionicu (PARM). Komandu puka sacinja-
vali su komandant, komesar, a Stab je imao: nacelnika
Staba, pomoc¢nika nacelnika za operativno-obavestajne po-
slove, pomo¢nika nacelnika za organizaciono-administra-
tivne i personalne poslove, Sturmana, pomoc¢nika koman-
danta za vazdusSno-streljacku sluzbu, pomoénik nacelnika
za vezu, inZenjera puka sa pomocénicima.

Eskadrilama su komandovali komandir i politicki
komesar, a administrativne poslove je vrS§io adutant es-
kadrile.

421. jurisni vazduhoplovni puk formiran je 20. de-
cembra 1944. na aerodromu Lacarak. Komandant puka
je bio major DusSan Bozovi¢, a komesar puka porucnik
Vinko Sever. Komandiri eskadrila 421. juri$nog puka su
bili poru¢nici: Jerolim Gregov, Ivan Korosa i Jovan Utor-
nik, a komesari eskadrila vodnici: Velimir Bulatovi¢ i
Toma§ Damjanovi¢ i borac Rade Jovanovi¢. U toku de-
cembra 1944. prve grupe tehnickog sastava bile su ospo-
sobljene za uspeSno opsluzivanje letackog i drugog teh-
nickog materijala. Sa preobuke u Zemunu stigli su 15.
januara 1945. prvi piloti na ¢elu sa komandantom puka
i ve¢ 17. januara otpoceli sa izvrSavanjem borbenih za-
dataka.

422. juri$ni vazduhoplovni puk formiran je 4. de-
cembra 1944. na aerodromu Novi Sad. Komandant puka
je bio kapetan Krsto Lakicevié, a komesar Petar Razna-
tovi¢. Komandiri eskadrila su bili: poru¢nik Trifun Ami-
dzi¢, porucnik BDPorde Gvozdenovi¢ 1 zastavnik Stevan
Smoli¢, a komesari eskadrila Jerko Belamari¢, Bratislav
Ili¢ 1 Konstantin Grija. Specijalisti po raznim granama
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izvrsavali su preobuku u puku i bili su sposobni za samo-
stalno opsluzivanje aviona i drugog materijala krajem
decembra 1944. Kurs za preobuku vazduhoplovnih stre-
laca poceo je u puku 15. decembra 1944. Sa preobuke
letaca iz centra u Zemunu stigli su u puk prvi piloti 15.
januara 1945. Oni su 22. januara otpoceli sa izvrSavanjem
borbenih zadataka.?®’

423. juri$ni vazduhoplovni puk formiran je 9. de-
cembra 1944. na aerodromu Ruma. Komandant puka je
bio major Milan Malnari¢, a od kraja marta 1945. godine
major Blazo Kovacevi¢, komesar puka je bio kapetan
Zlatko Frid. Komandiri eskadrila u 423. juriSnom puku
su bili: potporu¢nik Luka Popov, poru¢nik Ivan Kari¢ i
vodnik DusSan Vujin, komesari eskadrila su bili porucnici
Stevan Nikoli¢ i Milivoje JaSin. Prve grupe specijalista
bile su osposobljene za opsluzivanje letackog i drugog
materijala krajem decembra 1944. Sa preobuke pilota iz
letackog centra u Zemunu stigli su prvi piloti 15. januara
1945, a 17. januara otpoceli su sa izvrSavanjem borbenih
zadataka.?®

BROJNO STANJE
ljudstva 42. juriSne vazduhoplovne divizije na dan 8. maja 1945.

red. jedinica oficira podofi- vojnika svega od ovog broja

br. cira leta¢i tehnicki
sastav

1 Stab 42. JVP 20 17 20 57 4 7
2 421. JVP 31 65 196 292 81 188
3 422. JVP 38 61 210 309 85 203
4 423. JVP 19 85 192 296 83 196
5 42. samostal-

na Ceta veze 4 16 66 86
6 42. pokretna

aeroplanska

radionica 2 10 48 60 59

Svega : 114 254 732 1100 253 653

U letace su uzeti u obzir i borbeni piloti, piloti za vezu, strelci
i izvida&i®®

266 Arhiv VII, kut. 1466, reg. br. 1/7.
206 Arhiv VII, kut. 1455, reg. br. 45/3 i kut. 1466, £. 8.
27 Arhiv VII, Kut. 1456, reg. br. 72/11-11.
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Avion ,IL-2"

Avion ,IL-2" je bio jednomotorni, niskokrilac, dvo-
sed, namenjen za juriSna dejstva bombama, raketama, to-
povskom i mitraljeskom vatrom. Motor i posada oklopom
zaSti¢eni odozdo i pozadi od dejstva mitraljeskih i topov-
skih zrna malog kalibra. Konstrukcija predenog dela tru-
pa i krila metalna, zadnji deo trupa drveni. Imao je jedan
motor ,,AM-38" sa 12 cilindara, jacine 1.550 KS, a pri
forsazu 1.700 KS. Dimenzije aviona — raspon krila 14,60
m, duzina 11,65 m, visina pri stajanju na tri tacke 2,95
m, raspon centroplana 4,2 m. Tezina praznog aviona bila
je 4.525 kg, korisnog tereta 1.536 kg, tezina sa korisnim
opterecenjem 6.061 kg, tezina preoptereCenog aviona
6.360 kg. (ako je tovareno 600 kg bombi avion je bio pre-
opterecen). Brzina aviona — maksimalna 448 km/¢, krsta-
re¢a 290 km/¢, plafon 7.500 m. Naoruzanje — vatreno:
dva topa VJ kalibra 23 mm sa Sarzerom od 300 metaka,
dva mitraljeza SKAS kalibra 7,62 mm sa Sarzerom 1.500
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Arso  Boljevié, komandant 11. lovacke divizije

metaka, jedan mitraljez UBT kalibra 12,7 mm sa Sar-
zerom 150 metaka. Mogao je da ponese do 600 kg bombi
i 4 RZ kalibra 82 ili 123 mm.

Prebaziranjem na aerodrome u Banatu i Backoj, sov-
jetska 10. gardijska juriSna divizija je 10. novembra 1944.
imala 122 aviona tipa ,11-2" i 3 aviona tipa ,,U [1-2".%68

Letacki materijal se nije zanavljao novim avionima
i motorima. Usled kvarova, udesa, gubitaka i dotrajalosti
brojno stanje ispravnih aviona se smanjivalo iz meseca
u mesec. Tako je broj ispravnih aviona u 42. juri$noj
diviziji bio u januaru 1945. 116, u februaru 105, u martu
98, u aprilu 90 i u maju 56. Broj ispravnih aviona po
mesecima jasno pokazuje da se procenat sposobnih apa-
rata za borbene zadatke smanjivao i doveo u maju 1945.
na ispravnost 47% u odnosu na brojno stanje od novem-
bra 1944.°%

268 Arhiv VII, kut. 1466B, reg. br. 23/2.
29 Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 6/4—4.
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Formiranje 11. divizije. Komanda 1 Stab 11. lovacke
divizije poceo je da funkcioniSe 7. januara 1945. u Rumi.
Komandant divizije je bio major Arsenije Boljevi¢, a
komesar kapetan Ljubisa Curgus.?”

Stab divizije su sacinjavali isti organi kao i u 42.
diviziji. Diviziji su bili neposredno potcinjeni: 111, 112.
i 113. lovacki vazduhoplovni puk, i iste jedinice i usta-
nove kao u 42. diviziji.

111. lovacki vazduhoplovni puk je formiran 25. de-
cembra 1944. na aerodromu Novi Sad. Komandant puka
je bio kapetan Ljubomir Popadi¢, a komesar kapetan
Milan Zrili¢. Komandiri eskadrila u 111. puku su bili:
potporuc¢nik Radovan Dakovié¢, stariji vodnik DPorde Pu-
rici¢ i vodnik Aleksandar Blagojevi¢, a komesari eskadrila
poru¢nik Sava Andrié¢ i kapetan Ivan Brodnjak.’

112. lovacki vazduhoplovni puk je formiran 15. de-
cembra 1944. na aerodromu kod sela Veliki Radinci. Ko-
mandant puka je bio kapetan Savo Poljanac, a politicki
komesar kapetan Mile Rodi¢. Komandiri eskadrila u 112.
lovackom puku bili su: poruénik Svetozar Petrovi¢, mladi
vodnik Franc Perdan i mladi vodnik Franc Krizaj, a
komesari eskadrila porucnik Milan Tintor i1 zastavnik
Ignjac Barcan.

113. lovacki vazduhoplovni puk je formiran 15. de-
cembra 1944. na aerodromu Ruma. Komandant puka je
bio kapetan Miljenko Lipovs¢ak, a komesar porucnik
Drago Dburic¢kovi¢. Komandiri eskadrila u 113. lovackom
puku su bili: poru¢nik Spasen Zarevski, potporu¢nik An-
drija Arapovi¢ i stariji vodnik Stojan Markicevi¢, a ko-
mesari potporucnik Ivan Svet i mladi vodnik Stanislav
Freleti¢.

Prve grupe specijalista na kursevima za preobuku
11. lovacke vazduhoplovne divizije zavrSile su sa radom
krajem decembra 1944. i odmah upucéene za popunu pu-
kova i eskadrila. Slede¢e grupe, kako je koja zavrSavala,
odmah su upucivane za popunu letackih jedinica. Do 15.
marta 1945. 11. lovacka vazduhoplovna divizija je bila
formacijski popunjena ljudstvom izuzev pilotima.

" Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 2/1—21. Zbornik, t. X, Knj.
2, dok. 196.

' Arhiv VII, kut. 1463, reg. br. 31/1—1.
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Prva grupa pilota lovaca sa kursa za preobuku zavr-
Sila je 18. januara 1945. Oni su odmah rasporedeni po pu-
kovima i eskadrilama kao komandanti, komandiri i vode
odeljenja. Po zavrSetku preobuke slede¢ih grupa pilota
rasporedivani su po letackim jedinicama. Tako je do 15.
aprila preobuceno i rasporedeno u letacke jedinice 11.
lovacke divizije 134 pilota lovaca.

BROJNO STANJE

ljudstva 11. lovacke vazduhoplovne divizije na dan 15. maja 1945.""

red. jedinica oficira podofi- vojnika svega od ovog broja

br. cira leta¢i tehnicki
sastav
1 S$tab 11. LVD 21 25 42 88 4 15
2 111. LVP 26 73 163 262 46 195
3 112. LVP 26 54 173 253 41 191
4 113. LVP 29 71 155 255 45 184
5 11. samostal-
na Ceta veze 4 15 45 64 - 1
6 11. pokretna
aeroplanska
radionica 3 12 47 62 61
Svega : 109 205 226 984 136 647

Lovacka divizija je bila naoruzana avionima tipa
~JAK-3" [JAK-1", JJAK-7" i ,,JAK-9".

Avion ,,JAK-3" je bio jednosed, lovac, niskokrilac,
mesovite konstrukcije sa uvlacenjem stajnog trapa. Imao
je jedan motor ,,VK-105 PF-2" sa 12 cilindara jacine
1.310 KS. Dimenzije aviona — duzina 8,81 metar, raspon
krila 11,5 metara, tezina 2.800 kg. Brzina aviona — mak-
simalna 600 km/¢, u poniranju 756 km/¢, dolet 733 km,
takticki radijus 180 km, plafon 10.800 metara, vreme pe-
njanja na visinu od 5.000 m 4 minuta. Naoruzanje —

22 Arhiv VII, kut. 1455, reg. br. 39/3.
2 Arhiv VII, kut. 1456, reg. br. 106/11-11.
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S

Avion  ,Jak-3"

jedan top ,Svak", kalibra 20 mm (bk 120 metaka), dva
mitraljeza ,,UBS"-kalibra 12,7 mm (bk 300 metaka), ki-
no-foto-mitraljez ,,PAU-22". Avion je bio snabdeven Kki-
seonickim uredajem za visinsko letenje.

Prebaziranjem na aerodrome u Banatu i Backoj sov-
jetska 236. lovacka vazduhoplovna divizija je 10. novem-
bra 1944. imala 103 aviona tipa ,,JAK-1", 3 aviona tipa
LJAK-3", 7 aviona ,JAK-9" i 1 aV10n tlpa LJAK-7U".
To zna&i imala je 113 borbenih aviona.?’

Letacki materijal se nije zanavljao, te se usled kva-
rova, udesa, gubitaka i dotrajalosti brojno stanje isprav-
nih aviona smanjivalo. Tako je broj ispravnih aviona u
11. lovackoj diviziji bio u januaru 115. u februaru 97,
u martu 90, u aprilu 75 i u maju 1945. godine 76 aviona.
U aprilu i maju 1945. bilo je ispravno svega 62% aviona
u odnosu na brojno stanje od novembra 1944.%

Formiranje 9. oblasne baze. Stab 9. oblasne vazdu-
hoplovne baze poceo je sa radom 5. januara 1945. u No-

374 . Arhiv VII, kut. 1466B, reg. br. 23/2
5 Arhiv VII, kut. 1462, reg. br. 6/1.
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vom Sadu. Komandant baze je bio pukovnik Todor Uze-
lac, a politicki komesar major Meho Seremet. Stab baze
su sacinjavali slede¢i organi: organizacijsko-administra-
tivni odsek, odsek za veze, metecoroloSka sluzba, tehnicki
odsek, aerodromski odsek, saobracajni odsek, intendantski
odsek, ekonomat, arhiva, sanitetski odsek, minosaperski
odsek, kamuflazni odsek, hemijski odsek, kulturno-pro-
svetna sekcija, dezinfekcioni odsek i komanda stana."”®

U operativno-disciplinskom i materijalnom pogledu
9. oblasnoj vazduhoplovnoj bazi su bile potéinjene: Ceta
za vezu, tehnicka evakuaciona ceta, PA cCeta, inZenjerski
aerodromski bataljon, auto-transportni bataljon, glavno
vazduhoplovno skladiste, intendantsko skladiste i radio-
nice za opravku automobila i drugih maSina.

U disciplinskom, personalnom pogledu bazi su bili
potéinjeni: 78, 79, 910, 911. i 912. bataljoni aerodromske
sluzbe. Oni su opsluzivah juriSne i lovacke pukove i nji-
ma su bili operativno potcinjeni. Bataljoni aerodromske
sluzbe su formirani: 912. bataljon 11. novembra, 910. 1.
decembra, 78. 8. decembra, 79. 15. decembra. To znacli
da su aerodromski bataljoni poceli sa radom pre nego Sto
je formirana baza. Ostale jedinice i ustanove 9. oblasne
Vazduhoplovne baze formirane su i pocele sa radom kao
i baza 5. januara 1945.

Komandant 924. auto-bataljona bio je major Stevan
Stefanovi¢, a komesar kapetan Pavie Vujadinovié, ko-
mandant 934. inzenjerijskog bataljona bio je major Milan
Margeti¢, a komesar porucnik Dragutin Rajnpreht, ko-
mandant 78. bataljona kapetan Vujo Dimitrijevi¢, a ko-
mesar kapetan Gojko Krsmanovi¢, komandant 79. bata-
ljona major Petar Kordi¢, a komesar kapetan Obrad Ob-
radovi¢, komandant 910. bataljona kapetan Dragomir Ne-
Sovi¢, a komesar vodnik Ilija Stojanovi¢, komandant 911.
bataljona kapetan Milivoje Radulovi¢, a komesar poruc-
ni¢ Ratomir Zivkovié. komandant 912. bataljona bio je
poru¢nik Mirko Stojanac, a komesar kapetan Milan Ko-
vacevic.

Krajem maja 1945. 9. oblasna vazduhoplovna baza
je bila popunjena preko formacije. Tada je imala 4.551

* Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 2/1—21.
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. Polaganje  zakletve  pripadnika
Grupe  vazduhoplovnih  divizija
u Novom Sadu januara 1945.

c¢oveka, od kojih 207 oficira, 452 podoficira i 3.892 borca.
Struktura borackog sastava je bila neujednacena. Pri-
mali su se nestrucnjaci i oni koji sa vazduhoplovstvom
nisu imah nikakve veze. Osim toga bataljoni na terenu
su imali 1 preko formacije. Iz tih razloga u 9. oblasnoj
vazduhoplovnoj bazi je bilo 76 oficira viska. Medu bor-
cima je bilo 439 drugarica.

U toku januara 1945. po jedinicama, ustanovama i
Stabovima Grupe vazduhoplovnih divizija izvrSeno je po-
laganje zakletve. Za tu priliku organizovane su sveca-
nosti, gde se ljudstvo postavljalo, vrSen pregled i prijem
stroja i u stroju polagana zakletva. Tekst zakletve je, re-
¢enicu po recenicu, Citao najstariji stareSina, a sve po-
strojeno ljudstvo ponavljalo procitani tekst. Ljudstvo koje
je docnije pristizalo u jedinice, takode je polagalo za-
kletvu po grupama, tako da je svaki pripadnik Grupe
vazduhoplovnih divizija ispunio ovu duZnost i obavezu.
Stare§ine su govorile o znacaju zakletve 1 obavezama koje
svaki pojedinac prima na sebe, a posle se prelazilo na
kulturno-zabavne priredbe.
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Tekst zakletve za sve pripadnike Grupe vazduhoplovnih di-
vizija je bio: ,Zaklinjem se ¢aS¢u svog naroda, da ¢u u redovima
Jugoslovenske narodne armije verno sluZiti svom narodu, boredéi
se protiv okupatora i svih domadéih izdajnika — neprijatelja na-
rodne slobode i narodnih prava. Zaklinjem se da ¢éu disciplino-
vano i savesno vrsiti svoje duZnosti i izvrSavati naredenja svih
pretpostavljenih. Kunem se da neéu ispustiti oruzje iz svojih ruku
dok naSa zemlja ne bude ociS¢ena od okupatora, dok narodu ne
budu osigurana njegova prava i sloboda. SPreman sam primiti
svaku kaznu za prekrSaj ove moje zakletve.”"

Radi objavljivanja komandovanja i radi boljeg rada
i discipline kod novoformiranih vazduhoplovnih jedinica
i ustanova i §to bolje koordinacije sa sovjetskim odgo-
varaju¢im Stabovima i jedinicama, S$tab vazduhoplovstva
je aktom str. pov. br. 23 od 17. januara 1945. potcinio
11. lovac¢ku vazduhoplovnu diviziju i 9. oblasnu vazdu-
hoplovnu bazu u operativnom i disciplinskom pogledu
Stabu 42. juriSne divizije.

Operativna i disciplinska potCinjenost Stabu 42. di-
vizije je trajala do 17. marta 1945, upravo do tog datuma
kada je formiran operativni §tab Grupe vazduhoplovnih
divizija. U vreme kada se vr$ila popuna i preobuka ljud-
stva i kada je borbena aktivnost nasih jedinica bila manja,
§tab 42. vazduhoplovne divizije je mogao komandovati
i rukovoditi 11. lovackom vazduhoplovnom divizijom i 9
oblasnom bazom uporedo sa svojim neposredno potci-
njenim jedinicama. Ali dolaskom u jedinice i ustanove
sve veceg broja ljudi i zbog priprema za podrsku kop-
nenih jedinica za zavrSne operacije za oslobodenje zemlje.
Zbog takve situacije, a radi uspeSnijeg komandovanja
i rukovodenja vazduhoplovnim jedinicama, bolje pri-
preme i efikasnije podrSke od strane vazduhoplovstva,
operacija 1, 2. 1 3. armije. Ministarstvo narodne odbrane
DFJ je aktom str. pov. br. 46/45. naimenovalo operativni
§tab Grupe vazduhoplovnih divizija.

Naredenje za formiranje Staba Grupe vazduhoplovnih divizija
je glasilo: ,,Po ukazanoj potrebi sluZbe postavljam: operativni Stab
za Grupu vazduhoplovnih divizija u sledeéem sastavu:

2 Arhiv VII, Kut. 1451, reg. br. 4—23.
7 Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 2/7, kut. 1450, reg. br. 20/14.
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Komandant, pukovnik Lazarevi¢ BoZo,

Politicki komesar, potpukovnik Mom¢éilovi¢ Ljubo,
Nacelnik Staba, pukovnik Ulepi¢ Zdenko,
Odredeni Stab ¢e odmah preuzeti duZnost

Ministar narodne odbrane
Marsal Jugoslavije, Tito*™"

Stab vazduhoplovstva je svojim naredenjem str. pov.
br. 2 od 17. marta 1945. odredio ostale organe Staba Gru-
pe vazduhoplovnih divizija. Prema tom naredenju S$taba
vazduhoplovstva, Stab Grupe vazduhoplovnih divizija je
imao sledeée organe: operativno-obavestajno odeljenje,
organizacijsko-administrativno odeljenje, odeljenje za ve-
zu, meteorolosko odeljenje, odelJenJe tehnicke sluzbe,
odeljenje za pozadinske poslove.?

Stab Grupe vazduhoplovstva divizija poceo je da
funkcionise 17. marta 1945. U sporazumu sa komandom
sovjetske 10. gardijske juriSne divizije Stab Grupe vaz-
duhoplovnih divizija je organizovao komandno mesto u
selu Prigrevica, blizu Sombora. Tamo je bilo premesSteno
1 komandno mesto sovjetske 10. divizije iz Novog Sada.
Ovakva lokacija komandnog mesta odgovarala je smeStaju
vazduhoplovnih komandi, Stabova, jedinica i ustanova, a
takode 1 situaciji kod kopnemh jedinica, ¢ije operacije
je potpomagala Grupa vazduhoplovnih divizija.

3. DISLOKACIJA JEDINICA GRUPE VAZDUHOPLOVNIH
DIVIZ1JA

Oslobodenjem Backe i veéeg dela Srema stvoreni su
povoljni uslovi da juriSne i lovacke jedinice Grupe vaz-
duhoplovnih divizija baziraju na aerodromima blize fron-
tu. U periodu decembar 1944. do kraja 1945. Stabovi, je-
dinice i ustanove Grupe vazduhoplovnih divizija su se
nalazile u slede¢im mestima i na operativnim aerodro-
mima.

' Zbornik, t. X, 2, dok. 46.
0 Arhiv VII, Kut. 1450, reg. br. 10/9—4.
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42. juriSna divizija i njene jedinice

Komandno mesto 42. juriSne vazduhoplovne divizije
nalazilo se od 5. januara do 25. marta 1945. u Novom Sa-
du. U vezi sa pripremama za podrsku 1, 2. i 3. armije
u predstoje¢im ofanzivnim operacijama za konac¢no os-
lobodenje zemlje, 42. divizija je premestila komandno
mesto 25. marta 1945. u selo Prigrevicu blizu Sombora.
Polozaj komandnog mesta obezbedivao je uspesno koman-
dovanje i i rukovodenje potéinjenim jedinicama. U selu
Prigrevici 42. divizija je zadrzala komandno mesto do 10.
maja, kada ga je premestila u selo Kalinovac (bhzu DPur-
devca).”®' Ovakav skok unapred sa premei$tanjem koman-
dnog mesta bio je diktiran situacijom kod kopnenih
snaga. One su gonec¢i neprijatelja brzo napredovale. Vaz-
duhoplovne jedinice su morale da prate kopnene snage,
pa su bile duzne da vrSe prebaziranja na nove aerodrome
blize frontu, jer ostajanje na starim nije obezbedivalo
podrsku kopnenih snaga. U selu Kalinovac komandno me-
sto 42. divizije nalazilo se kratko vreme. Ve¢ 13. maja
1945. 42. juriSna vazduhoplovna divizija je imala ko-
mandno mesto u Velikoj Gorici.

Pukovi 42. juriSne vazduhoplovne divizije bazirah su
na operativnim aerodromima prema situaciji kod kopne-
nih jedinica za ¢iji su racun radili i podrzavali njihova
dejstva, a takode i prema opS$toj situaciji.

421. juri$ni vazduhoplovni puk je bazirao od 20. de-
cembra 1944. do 19. januara 1945. na aerodromu Lacarak;
od 19. januara do 9. februara na aerodromu kod sela
Krnjesevci; od 9. februara do 10. marta na aerodromu
Zemun; od 10. marta do 15. marta na aerodromu Nadalj;
od 15. marta do 30. marta na aerodromu Backi Brestovac;
od 30. marta do 9. maja na aerodromu Sombor; od 9. maja
do 21. maja na aerodromu Rajlovac i od 21. maja do 29.
maja na aerodromu Lacarak.

Kao §to se vidi ovaj puk je mnogo puta morao da
vr§i prebaziranja. Usled neprijateljske januarske protiv-
ofanzive, morao je da napusti aerodrom Lacarak, jer se

81 Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 2/15—4, Kut. 1455, reg. br. 3/2,
kut. 1453, reg. br. 14/1, kut. 1450A, reg. br. 2/6. Zbornik, t. X, knj.
2, dok. 193, 211, 212.
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nalazio veoma blizu frontu i pretila je opasnost napada
neprijateljskih tenkova na sam aerodrom. Osim toga, puk
je, za razliku od drugih jedinica, produzio sa borbenim
dejstvima do 25. maja. On je podrzavao jedinice 3. kor-
pusa u likvidaciji cetnickih i ustaskih bandi na teritoriji
istocne Bosne. Zbog toga je bilo nuzno da bazira na ae-
rodromima Rajlovac i Laéarak.

422. jurisni vazduhoplovni puk bazirao je od 4. de-
cembra 1944. do 29. marta 1945. na aerodromu Novi Sad,
od 29. marta do 4. maja na aerodromu Klenak i od 4. do
25. maja 1945. na aerodromu Madarmecke (blizu Pecuja).

Komanda Grupe vazduhoplovnih divizija je 29. mar-
ta 1945. obrazovala operativnu grupu u sastavu 422. ju-
riSnog puka i 112. lovackog puka na aerodromu Klenak.
Zadatak grupe je bio da borbenim dejstvima podrzava
jedinice 2. armije u isto¢noj Bosni i jedinice 1. armije
KOje su operisale Posavinom radi udara u bok neprijatelj-
skim snagama u Sremu i Slavoniji. Ova dva puka su bila
operativno potcinjena Stabu Grupe vazduhoplovnih divi-
zija, koji je za tu svrhu imao isturenu operativnu grupu
sa sediStem u Sapcu. Operativna grupa, kao i oficiri koji
su njom rukovodili, bila je privremena i tr%jgala je do
zavr§etka odredenih operacija 1. i 2. armije.”?

Na aerodromu Madarmecke 422. puk je zajedno sa
112. lovackim sacinjavao operativnu grupu za podrSku
operacija 1. i 3. armije. Ovom grupom, po ovlaséenju ko-
mande Grupe vazduhoplovnih divizija, rukovodio je Stab
11. lovacke divizije.

423. juri$ni vazduhoplovni puk je bazirao od 9. de-
cembra 1944. do 10. marta 1945. na aerodromu Ruma; od
10. marta do 26. marta na aerodromu Gospodinci; od 26.
marta do 8. maja na aerodromu Backi Brestovac; od 8.
do 12. maja na aerodromu Kalinovac i od 12. maja na
aerodromu Pleso.

Na aerodromima Kalinovac i Pleso 423. puk je, za-
jedno sa 113. lovackim, sacinjavao operativnhu grupu za
podrsku operacija 1. i 3. armije.

Ovom grupom, po ovlaséenju komande Grupe vazdu-
hoplovnih divizija, komandovao je komandant 42. juriSne

"" Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 10/38—4.
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divizije sa istaknutog komandnog mesta na tom aero-
dromu.

II. lovacka divizija

Komandno mesto 11. lovacke vazduhoplovne divi-
zije nalazilo se od 7. januara do 17. marta 1945. u Rumi,
od 17. marta do 7. maja u Somboru, od 7. maja 1945. u
selu Madarmecke (kod Pecuja). Sa komandnog mesta u
Madarmecke divizija je dobila zadatak da rukovodi bor-
benim dejstvima specijalne operativne grupe sastavljene
od 422. juri$nog i 112. lovackog puka za pomo¢ i podrsku
operacija na$ih armija.

III. lovacki puk se nalazio od 25. decembra 1944. do
28. marta 1945. na aerodromu Novi Sad, od 28. marta do
25. maja na aerodromu Sombor (Kupusina).

112. lovacki vazduhoplovni puk je bazirao od 15. de-
cembra 1944. do 10. marta 1945. sa dve eskadrile na aero-
dromu Veliki Radinci, a sa jednom eskadrilom na aero-
dromu Zemun; od 11. do 29. marta na aerodromu Nadalj;
od 29. marta do 4. maja na aerodromu Klenak; od 4. do
17. maja 1945. na aerodromu Madarmecke, gde je sa 422.
juriSnim pukom, na aerodromu Klenak i Madarmecke,
safinjavao specijalnu grupu.

113. lovacki vazduhoplovni puk se nalazio od 15. de-
cembra 1944. do 16. marta 1945. na aerodromu Ruma; od
16. marta do 8. maja na aerodromu Backi Brestovac; od
8. maja do 12. maja na aerodromu Kalinovac; od 12. do
18. maja 1945. na aerodromu Pleso, gde je na aerodro-
mima Kalinovac i Pleso, zajedno sa 423. juriSnim pukom,
safinjavao specijalnu grupu.

9. oblasna vazduhoplovna baza
Komandno mesto 9. oblasne vazduhoplovne baze na-
lazilo se od 5. januara do kraja maja 1945. u Novom Sadu.

Tu su bili Stabovi automobilskog i inZenjerijskog bataljo-

Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 2/15—4, kut. 1455, reg br.
3/2, kut. 1453, reg. br. 14/1, kut. 1450A, reg. br. 2/6. Zbornik, t. X,
knj. 2, dok. 193, 211, 212.
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na, a njihove jedinice na terenu zavisno od opSte i vaz-
duhoplovne situacije, potreba i zahteva letackih jedinica.

Od 5. januara do kraja maja 1945. u Novom Sadu
su se nalazili: glavno vazduhoplovno skladiste, intendant-
sko skladiite i radionice 9. oblasne vazduhoplovne baze.*®*

Bataljoni aerodromske sluzbe bazirah su na aerodro-
mima i opsluzivali lovacke i juriSne vazduhoplovne pu-
kove i centre za preobuku pilota. Za opsluzivanje centara
za preobuku pilota i manje letacke jedinice, kao $to su
eskadrile, koje su u izvesnim periodima samostalno bazi-
rale, obrazovane su komandanture. To su bili delovi ba-
taljona aerodromske sluzbe, koji su bili tako sastavljeni
da su mogli uspesno izvrSavati sve zadatke materijalnog
i drugog obezbedenja letackih jedinica.

— Komandno mesto S§taba Grupe vazduhoplovnih
divizija nalazilo se od 17. marta do kraja maja 1945. u
selu Prigrevici. Radi dovodenja jedinica u §to povoljniji
polozaj §tab Grupe vazduhoplovnih divizija je izdavao
naredenja i zapovesti za prebaziranje letackih i pozadin-
skih jedinica, a takode i za premestanje komandnih mesta,
Stabova i ustanova, pozadinskih jedinica i centara za pre-
obuku pilota, kao i premesStanje komandnih mesta divi-
zija na nove aerodrome bhze liniji fronta.

Naredenjem od 25. marta 1945. regulisano je pre-
mestanje bataljona aerodromske sluzbe 9. oblasne baze.
Po tom naredenju 78. BAS je prebaziran na aerodrom
Sombor, sa zadatkom opsluzivanja 421. juriSnog i 111.
lovackog puka; 79. BAS u Backi Brestovac radi opsluzi-
vanja 423. juriSnog i 113. lovackog puka; 910. BAS u selo
Gospodince sa ciljem opsluzivanja centara za preobuku
pilota lovaca i juriSnika na aerodromima Nadalj i Gospo-
dinci; 911. BAS je prebaziran u Sabac sa ciljem opsluzi-
vanja 422. juri§nog i 112. lovackog puka na aerodromu
Klenak; 912. BAS je ostao u Novom Sadu kao rezerva,
sa isturenom komandanturom na aerodromu Zemun radi
opsluzivanja jedne eskadrile 112. lovackog puka i tran-
sportne grupe Staba vazduhoplovstva.

Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 2/15, kut. 1455, reg. br. 3/2,
kut. 1453, reg. br. 14/1, kut. 1450, reg. br. 2/6. Zbornik, t. X, knj.
2, dok. 193, 211.
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Centar za preobuku pilota lovaca premeSten je na
aerodrom kod sela Gospodinci, a centar za preobuku pilota
juriSnika na aerodrom kod sela Nadalj.

Komandno mesto 42. juriSne divizije premeSteno je
iz Novog Sada u selo Prigrevicu, a 11. lovacke divizije iz
Rume u Backi Brestovac. 421. juri$ni i 111. lovacki puk
prebazirani su na aerodrom Sombor; 423. juriS$ni i 113.
lovacki puk na aerodrom kod sela Backi Brestovac; 422.
jurisni i 112. lovacki na aerodrom Klenak (kod Sapcagg'
jedna eskadrila 112. lovatkog puka na aerodrom Zemun.>

Zapovescéu br. 3 od 7. maja 1945. Stab Grupe vazdu-
hoplovnih divizija je regulisao prebaziranje 423. juriSnog
i 113. lovackog puka u rejon Purdevac — Kalinovac, dru-
gog dela Staba 11. lovacke divizije u Madarmecke i ope-
rativne grupe 42. divizije u Kalinovac.

ZapovesS¢éu od 11. maja 1945. Stab Grupe vazduho-
plovnih divizija je regulisao prebaziranje: Staba 42.
juriSne vazduhoplovne divizije, 423. juriSnog puka, 113.
lovackog puka, 42. samostalne Cete za vezu, 42. pokretne
aeroplanske radionice i 79. bataljona aerodromske sluzbe
na aerodrom Pleso kod Velike Gorice.

Na izabrana leteli$ta prvo su dolazili delovi bataljona
aerodromske sluzbe (u prvom redu inzenjerijske cete i
delovi inZenjerijskog bataljona 9. oblasne vazduhoplovne
baze) radi uredenja aerodroma. Tek kada su operativni
aerodromi bili uredeni prebazirane su letacke jedinice.
Prvo se uredivala poletno-sletna staza. VrSena je dre-
naza, zatrpavane rupe i kanali i uopSte nivelacija terena,
bez velikih zemljanih radova. Borbeni avioni tipa ,,JAK"
i, 11-2" podnosili su i grublje uredene poletno-sletne sta-
ze sa malim nagibima i dozvoljenim neravninama. To je
mnogo olaksavalo u situaciji kada je bilo nuzno cescée
prebaziranje na nova leteliSta kada se imalo vremena za
njihovo uredenje.

Da bi se aerodromi obezbedili od napada iz vazduha
i sa zemlje odredivani su delovi letackih jedinica koji su
bili sposobni da svakog momenta polete i upute se u pra-
vcu odakle je opasnost dolazila. Po jedno odeljenje iz

25 Zbornik, tom X, knj. 2, dok. 70, 71 i 72.
#6 Zbornik, t. X, knj. 2, dok. 193.
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svake eskadrile je dezuralo i nalazilo se u pripravnosti
broj 1. Na vatrenim polozajima su se postavljali protiv-
avionski topovi i mitraljezi. Protivavionska sredstva su
bila iz sastava bataljona aerodromske sluzbe, koji je ma-
terijalno obezbedivao operativni aerodrom i protivavion-
ska borbena sredstva iz kopnenih jedinica, ako se za to
ukazivala potreba. PoSto je neprijateljska avijacija bila
neaktivna, protivavionska borbena sredstva od kopnenih
jedinica su uzimana samo za obezbedenje aerodroma La-
¢arak, Ruma 1 Veliki Radinci. Aerodrome sa zemlje su
obezbedivale streljacke cete Dbataljona aerodromske
sluzbe.

Pored uredenja poletno-sletne staze, na samom aero-
dromu i oko njega, radeni su kaponiri za obezbedenje avi-
ona, vatreni polozaji za protivavionske topove i mitralje-
ze, skloniSta za ljude, rovovi za odbranu sa zemlje,
komandna mesta za pukove i bataljone, priru¢na skladista
za gorivo, mazivo i municiju, zemunice, uredivani su
postojedi, ili gradeni novi prilazni putevi ka aerodromima.

Nova letiliSta za prebaziranje i baziranje vazduho-
plovnih jedinica uredivala su se brzo. StareSinski i boracki
sastav sovjetskih jedinica je u tome imao velikog isku-
stva. I u defanzivi i u ofanzivi od 1941. oni su bili pri-
nudeni da vrSe Cesta prebaziranja na nove aerodrome.
U tome smo od njih mnogo naucili. Bataljoni aerodromske
sluzbe koji su snabdevali i obezbedivali letacke jedinice
nisu ¢ekali naredenja i1 direktive za uredenje aerodroma.
Oni su za uredenje skloniSta, kaponira, komandnih mesta
i skladiSta koristili mesna sredstva, najvise drvo i zemlju.
Ako pak nije bilo dovoljno drvene grade, a to se deSavalo
jer se izbegavalo da se vocke seku u te svrhe, onda je
upotrebljavana zemlja u veéim koli¢inama. Na primer,
kaponiri su se gradili od zemlje i drveta, ali se najcesce
desavalo da se grade samo od zemlje, jer drvene grade
nije bilo.

Baziranje letackih jedinica vrSilo se po pukovima
osim u izuzetnim slucajevima. U naSoj praksi veéinom
su na jednom aerodromu bazirala dva puka — lovacki i
juri$ni, a snabdevao ih je jedan bataljon aerodromske
sluzbe. Jedinice divizije su bazirale na divizijskom ¢voru
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aerodroma. U divizijskom ¢voru je trebalo urediti naj-
manje 5 aerodroma. Pet bataljona aerodromske sluzbe,
koliko ih je Grupa vazduhoplovnih divizija imala, bili
su sposobni da snabdevaju 6 lovackih i juri$nih pukova
i da ih obezbede na aerodromima.

Prebaziranje i baziranje letackih jedinica zadavalo
je velike brige. To se potenciralo kada su naSe kopnene
snage probile neprijateljsku odbranu i presle u gonjenje.
Po tempu napredovanja kopnenih snaga vazduhoplovne
jedinice su imale da se prebaziraju na aerodrome u rejo-
nima: Slavonski Brod, Osijek, Daruvar, Zagreb, Varazdin
i Brezice. Uspelo se da se tek 4. maja prebaziraju dva
puka na aerodrom kod sela Madarmecke i 8. maja dva
puka na aerodrom Kalinovac. Kao §to se vidi prebazira-
nje je vrSeno kada je rat skoro bio zavrSen. No, i ovi ae-
rodromi su bili ve¢ tako udaljeni da nisu obezbedivali
najefikasniju upotrebu pukova i eskadrila za podrsku kop-
nenih snaga.

4. ZIVOT 1 RAD JEDINICA NA AERODROMIMA
I U GARNIZONIMA

Po zavrSetku kurseva za preobuku i skupljanjem sa
raznih strana, na$i ljudi su upuéivani u sovjetske jedinice
i ustanove. Tako su zauzimah mesta po specijalnostima
i popunjavali formacijski predvidena radna mesta. Na
istim radnim mestima su se nalazili sovjetski oficiri, po-
doficiri i borci, brojno koliko je njihova formacija pred-
vidala. Prema tome, svako radno mesto je imalo dupli
broj ljudi, a usavrSavanje nasih ljudi u jedinicama izvo-
dilo se na principu udvajanja (dubhranja). Bilo je tako
da se uz svaku sovjetsku komandu i $tab nalazila naSa
odgovarajuca organizacija. Na istom materijalu, letackom
i drugom, radili su na$i ljudi zajedno sa sovjetskim. Svi
operativno-administrativni poslovi vrSeni su onako kako
se radilo u sovjetskim Stabovima i jedinicama. Naredenja,
zapovesti 1 uputstva u Stabu Grupe vazduhoplovnih divi-
zija upucéivana su naSim komandama divizija i oblasnoj
bazi. Nase jedinice su po njima radile. Komanda sovjet-
ske 10. juriSne divizije je slicno radila u odnosu na svoje
jedinice.
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U periodu od 5. januara do 17. marta Stab 42. juriSne
vazduhoplovne divizije, a posle tog perioda Stab Grupe
vazduhoplovnih divizija usaglasavao je sva akta upucéena
potéinjenim jedinicama sa aktima, koja je komanda sov-
jetske 10. juri$ne divizije upuéivala svojim jedinicama.
Tako su nase i sovjetske jedinice 1 ustanove dobijale
jednovremeno iste zadatke, bilo da se radilo o borbenim
zadacima, prebaziranju, ili materijalnom obezbedenju. Pri
daljnjoj razradi svih poslova na izvrSavanju dobijenih
zadataka, potéinjene jedinice i ustanove radile su na sli-
¢an nacin, samo, naravno, svaka na svom nivou i u okvi-
rima delokruga rada i sa ve¢om konkretizacijom u odre-
divanju poslova.

Smestaj, stanovanje, ishrana, odeca, obuca, politicki
rad, kulturno-prosvetni rad u jedinicama Grupe vazdu-
hoplovnih divizija odvijao se nezavisno od nacina rada
u sovjetskim jedinicama. Korisne sugestije iz njihovog
iskustva su se prihvatale i u praksi prilagodavale nasim
prilikama. Na primer, oni su imali veliko iskustvo u mo-
ralno-politickoj primeni letaca i tehnickog sastava u iz-
vr§avanju borbenih zadataka i u pripremi letackog ma-
terijala za tu svrhu. Politicka aktivnost je bila najinten-
zivnija u periodima pripreme i izvodenja operacije, kada
su vazduhoplovne jedinice morale napregnuto da rade,
a piloti da dnevno obavljaju nekoliko zadataka. Pored
redovnih partijskih sastanaka, u takvim situacijama, ko-
mesari 1 komandanti su li¢no razgovarah i odrzavali
sastanke sa grupama i pojedincima iz sastava letaca i
tehnickog osoblja, a sve da se predstoje¢i borbeni zadaci
§to bolje izvrse.

Pripadnici Grupe vazduhoplovnih divizija su se nala-
zili na vatrenim polozajima, strazama, oko aviona, auto-
mobila, radionica, po Stabovima, komandnim mestima, u
eskadrilama, na drumovima, zeleznicama i pristaniStima
u istovaru, utovaru i prevozenju materijala svih vrsta.
Danju je svaki covek bio na radnom mestu, a noéu, oni
koji nisu bili dezurni i na strazama, odmarah su se u ze-
municama, barakama i ku¢ama u blizini aerodroma 1 ko-
mandnih mesta. Izuzetak je Cinio letacki sastav, piloti i
strelci koji su smeStani u obliZznja naseljena mesta.
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Posle pada mraka, jer se nocu nije letelo, letaci su
automobilima odvozeni u narocito uredene prostorije, ho-
tele ako ih je bilo, ili veée zgrade, koje su se adaptirale
za njihov smestaj. U takvim prostorijama oni su imali
mogucnosti da se odmaraju da bi za slede¢i dan bili Sto
sposobniji za izvrSenje letackih zadataka. Letaci jedinica,
koje su bazirale na jednom aerodromu, smesStali su se
zajedno. Tako se obezbedivala kontrola i uvid u njihov
odmor, ishranu i rad sa njima. Pre svanuca letaci su sva-
kog dana odvoZeni na aerodrom i smeStani u narocito
uredene zemunice, gde se s njima izvodila stru¢na na-
stava, politicki rad, pripreme za letenje. U tim zemuni-
cama su leta¢i doruCkovali 1 rucah, a veleravali tamo
gde su spavali — u naseljenim mestima. Zemunice za le-
taCe, naroCito uredene na aerodromima, imale su nekoliko
namenskih prostorija: ucionice, trpezarije i prostorije za
odmor.

Stab 42. vazduhoplovne divizije, a posle Stab Grupe
divizija, kao odgovorni za rad i red svih jedinica i usta-
nova, preduzimali su mere da se novonastala situacija
sredi, ucvrsti red i disciplina, poboljsa smesStaj i ishrana
i uskladi delatnost sa sovjetskim jedinicama i ustanova-
ma. Po formiranju jedinica, prikupljanju ljudi sa kuseva
preobuke, a narocito posle dolaska komandanata i koman-
dira sa preobuke pilota, obavljani su pojedinac¢ni i ekipni
obilasci radi kontrole i pomoéi. Na radnim mestima po
jedinicama, Stabovima i ustanovama se isticalo ono S§to
je pozitivno, a kritikovani su propusti u radu. Kontrola
i pomo¢ bila Sje stalna praksa u radu Grupe vazduhoplov-
nih divizija.*®’

Veé krajem februara sve jedinice Grupe vazduhoplovnih di-
vizija su imale knjige, dnevnike i upustva, onako kako su ih imale
sovjetske jedinice. Vazduhoplovni pukovi su vodili oko 40 raznih
upustava, knjiga, dnevnika, Sema i grafikona. Upustva operativ-
nom deZurnom, o dejstvu deZurne pare, postupak li¢nog sastava
pri napadu sa zemlje, propisi o uredenju komandnog mesta, upu-
stvo deZurnom osmatracu na komandnom mestu, spisak pozivnih
brojeva letaa, upustvo za davanje dnevnih borbenih izveS$taja,
operativni dnevnik, dnevnik borbenih letova, dnevnik zanimanja

7 Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 1/26—9.
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sastava puka i upotrebljivosti aerodroma, dnevnik avionskih ude-
sa, Seme veza i odbrane sa zemlje bili su neki od dokumenata koje
su pukovi Grupe vazduhoplovnih divizija vodili.”®®

U jedinicama Grupe vazduhoplovnih divizija nije za-
belezen slucaj odricanja poslusnosti ih izbegavanja izvr-
Savanja slozenih zadataka. Disciplina veza bila je na vi-
sini. Neprijatelj nije uspeo da otkrije ma §ta preko nasih
§ifri ili usled nediscipline u radu sa vezama.

Stru¢na nastava odrzavala se kod svih jedinica i us-
tanova Grupe vazduhoplovnih divizija. Ona se izvodila
na ¢asovima u ucionicama i prakti¢no na materijalu. Usa-
vr$avah su se letai, tehniCki sastav, vezisti, meteorolozi,
§tabni oficiri, vozaci, intendanti i administrativno osoblje.

U letackim jedinicama, S$tabovima divizija i u Stabu
Grupe divizija na stru¢nu nastavu se troSilo viSe vremena,
nego u jedinicama i ustanovama 9. oblasne vazduhoplovne
baze. U pukovima i eskadrilama stru¢na nastava se izvo-
dila svakog dana, pa i u dane kada se intenzivno letelo
na izvrSavanje borbenih zadataka. Medutim, u jedinicama
9. oblasne vazduhoplovne baze ljudstvo se nalazilo na
vatrenim polozajima, u rovovima i skloniStima za obez-
bedenje aerodroma sa zemlje i iz vazduha, u skladistima,
na utovarnim i istovarnim stanicama i na drumovima u
prevozenju materijala. Prirodno, kod takve zauzetosti
pozadinskih jedinica u izvrSavanju neophodnih zadataka,
nije se moglo odvojiti onoliko vremena za stru¢no teo-
retsku i prakti¢nu nastavu, kao $to je to bila mogucnost
u letackim jedinicama.

Na teoretskim i prakti¢nim casovima stru¢ne nastave
izucavala se ona materija, koja je obezbedivala usavrsa-
vanje svake specijalnosti u §to boljem izvrSavanju zada-
taka funkcionalne duznosti. Izucavala se taktika, navi-
gacija, Citanje karata, izu¢avanje rejona borbenih dejstava,
nastava gadanja, opis aviona, motora, naoruzanja, auto-
mobila i njegove opreme, opis i upotreba sredstava veze.
Letelo se radi trenaze pilota, obucavah su se Soferi, uvez-
bavano je postavljanje veza.

Stru¢na nastava se izvodila na slian nacin u svim
jedinicama Grupe vazduhoplovnih divizija, ali po sadrzaju

Arhiv VII, kut. 1460, reg. br. 103/1—2.
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i programu specificnom za svaku od njih. U izvestaju za
april 111. lovacki vazduhoplovni puk o izvodenju struc¢ne
nastave pise sledece:**’

»e..Ljudstvo 111. puka po rasporedu rada za april 1945. go-
dine izvodilo je teornu nastavu. Osoblje je bilo podeljeno u pet
grupa: rukovodeéi sastav, letacki sastav, mehanicari i motoristi,
oruZari, specijalna sluzba.

Zanimanje je izvodeno sa celim pukom i po eskadrilama.

Sa letackim sastavom ovoga puka izvedena je sledeéa teorna
nastava: Politickih c¢asova 8 — teme: o narodnooslobodilackoj
borbi, razvitak radnicke klase, ciljevi narodnooslobodilacke borbe,
0 politickoj situaciji u svetu. Egzercir i gimnastika i odbojka 48
c¢asova. Taktika 10 casova — teme: takticke osobine nemacke lo-
vacke avijacije, taktika lovacke avijacije, takticko izvidanje. Spe-
cijalna sluzba 21 ¢as — teme: opis radio-stanica, pribor za disanje,
elektri¢na instalacija na ,Jak-1" i ,Jak-9", instrumenti motora i
navigacione grupe, kabina ,Jak-1 i ,Jak-9", praktican rad sa
radio-stanicama. Meteorologija 4 ¢asa — teme: barometarski i ter-
micki gradijent i ruZe vetrulja, visinomer, opis i rad, kakvih ima,
AMS ciklon i anticiklon, oblaci — postanak i vrste. Sturmanska
sluzba 35 ¢asova — teme: razmera karata i ucrtavanje reljefa, na-
vigarono izucavanje terena, konvencionalni topografski znaci, ve-
rijacije i izogone, devijacije i ukupna korekcija, geografske Sirine
1 duZine, merenje udaljenosti, brzina i merenje brzina, postupak u
praksi ako imamo jedan ili dva visinomera, konvergenca i polu-
konvergenca, ortodroma i loksodroma, orijentacija leta, kursevi i
pretvaranje kurseva, kompas glavni delovi, kompenzacija kompasa,
navigaciona orijentacija, navigaciona priprema za izucavanje Kkur-
seva, znacaj zanosa i pomo¢ni reperi. O padobranima i njihova upo-
treba 8 casova. Opis motora i aviona 11 ¢asova — teme: karakte-
ristike ,,Jak-1" i ,,Jak-9", karburator i karburacija, konstrukcija
i upotreba regulatora broja obrtaja R-7, vodena, uljna i vazdu-
Sna Sema, magnet i njegov rad. NaoruZanje 15 casova — teme:
opis i konstrukcija UBS, opis i konstrukcija SVAK, rasklapanje
i sklapanje piStolja TT.

Sa tehni¢kim sastavom (mehanicari, motoristi, rukovodeéi sa-
stav) izvodila se teorna nastava po sledeem: Politickih casova 8
— teme su bile iste kao one kod letackog sastava. Egzercir i gim-
nastika 48 casova. Specijalna sluzba 9 ¢asova — teme: radio-sta-
nica i rukovodenje sa njom, elektri¢na instalacija, navigaciona
priprema. Opis motora i aviona — teme: Konstrukcija, reglaza i
rad karburatora, konstrukcija i rad R-7, paljenje i rad magneta.

Izvodeni su prakti¢ni radovi na materijalu. Mehanicari su
imali 127 ¢asova, oruZari 126, a specijalna sluzba 132 ¢asa.

Tehnicki sastav je u toku meseca aprila izveo prakti¢ne ra-
dove po eskadrilama i to: dve zamene bloka (levi i desni), sedam
zamena motora, jednu zamenu krila..."

29 Arhiv VII, kut. 1460, reg. br. 104/1—2 i kut. 1463, reg. br.
13—27/1.
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U ukupnom izvesStaju o Zivotu i radu za mart 1945.
§tab 42. juriSne divizije izveStava Stab Grupe vazduho-
plovnih divizija, izmedu ostalog, i o izvodenju strucne
nastave i strojeve obuke kod jedinica divizije:**°

»... La postizanje borbene gotovosti kod jedinica putem na-
stave u mesecu martu odrZani su ¢asovi i nastava po svim jedini-
cama, kako kod letackog tako i kod neletackog osoblja po raznim
grupama i specijalnostima.

a) po pukovima

red. koliko &asova

naziv predmeta piloti stredci tehnicko

br. osoblje
1 navigacija i orijentacija 34 34 -
2 (ditanje karata 18 18 -

3 nastava za gadanje i bom-

bardovanje 42 42 -
4  taktika juri$ne avijacije 43 30 —
5 pilotaze 19 - -
6 aerdinamika 20 5 -
7 proudavanje rejona dejstva 24 14 -
8 poznavanje naoruZanja 15 19 -
9 praktican rad na avionima - - 214
10  kritika zadataka i rada 28 28 20
11 egzercir — 20 32
12 Kkulturno-prosvetni &asovi 10 10 10
svega : 253 220 276

b) u jedinicama van pukova:

1. Kod 42. samostalne cete za vezu: odrZzano je 298
¢asova na nastavi i prakti¢nim radovima.

2. Kod meteoroloskog biroa odrzano je 372 casa teo-
retske 1 prakticne nastave..."

Radi odrzavanja trenaze letaca i usavrSavanja ele-
menata tehnike pilotiranja, vazduhoplovni juris$ni i lova-
¢ki pukovi 42. i 11. divizije su u toku februara, marta,
aprila 1 maja 1945, imali 1.787 letova u trajanju 575 ca-
sova i 46 minuta. Trenazni letovi su vrSeni po S$kolskom

20 Arhiv VII, kut. 1466/1, reg. br. 1/3.
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krugu, na mars§-rutama i akrobacijamai u grupnom lete-
nju i u preletima na druge aerodrome.”’!

Politickim 1 kulturno-prosvetnim radom rukovodili
su politicki komesari jedinica, a pomagali su im i stare-
§ine na drugim funkcionalnim duznostima. Politicki rad-
nici u jedinicama Grupe vazduhoplovnih divizija dosli su
i popunjavali formacijska mesta iz jedinica kopnene voj-
ske. Oni su, pre dolaska u vazduhoplovstvo, imali bogato
iskustvo u politickom i kulturno-prosvetnom radu. Tako
su na pripadnike Grupe vazduhoplovnih divizija prenosili
ranije stecena iskustva i prilagodavali ga situaciji i spe-
cifi¢nostima u vazduhoplovnim jedinicama.

Na casovima politicke nastave, koja je bila obavezna
za sve pripadnike jedinica, proradivale su se teme iz ob-
lasti druStveno-politickih i ekonomskih nauka. Narocita
paznja je poklanjana proucavanju ciljeva i1 zadataka
narodnooslobodilacke borbe 1 objasnjavanje vojno-poli-
ticke situacije. Na partijskim sastancima su tretirana pi-
tanja iz zivota i rada jedinica, primani su novi ¢lanovi,
vrSena je otvorena i konstruktivna kritika i samokritika.
Politicka aktivnost je bila najintenzivnija u periodima
priprema i izvodenja borbenih dejstava, kada su jedinice
morale napregnuto da rade, a piloti vr§e dnevno po ne-
koliko zadataka. U takvim situacijama politicki radnici
nisu ¢ekah na redovne partijske sastanke, nego su i van
toga razgovarah sa pojedincima i grupama, brinuli se o
ishrani, odmoru, narocito letaca i tehni¢kog osoblja.

Pripadnici Grupe vazduhoplovnih divizija su redo-
vno dobijali dnevnu i frontovsku Stampu. Dolazila je, ali
neredovno, dnevna savezniCka Stampa. Biblioteke su stva-
rane od publikacija koje su dobivane ili su nadene u me-
stima gde su jedinice bile bazirane. Dnevna i frontovska
Stampa se proradivala na sastancima dnevnih informa-
cija. PoSto se ljudstvo jedinica nije moglo okupiti da se
jednovremeno sa njima provedu dnevne informacije, taj
posao se obavljao po grupama u razlic¢ita doba dana.

Za vazduhoplovce su priredivane bioskopske pred-
stave, a takode i pozoriSne kao Sto je to bilo u Novom

8L Arhiv VII, Kut. 1466, reg. br. 1/1—181 i kut. 1460, reg. br.
57/1—2, 59/1—2, 97/1—2, 103/1—2, 104/1—2, 1071—2, 110 1—2,
113/1—2.
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Sadu i Somborn. Diletantske grupe iz vazduhoplovnih
jedinica davale su pozoriSne i druge predstave za narod
okolnih naseljenih mesta i vojsku. U obliznjim naselje-
nim mestima su organizovane zajednicke priredbe za na-
rod i vojsku. Tako se pripadnicima jedinica Grupe vaz-
duhoplovnih divizija ukazivala prilika za S§irok i bogat
kulturno-prosvetni rad, vezan sa narodom sela i gradova
Vojvodine.

Intendantskim potrebama jedinice Grupe vazduho-
plovnih divizija snabdevale su se iz skladiSta teritorijalne
pozadinske komande za Vojvodinu. Stab 9. oblasne vaz-
duhoplovne baze je trebovao materijal, a jedinice su ga
uzimale i prenosile svojim transportnim sredstvima. To
nije predstavljalo problem jer su se skladiSta nalazila u
sediStima opStina i najc¢eS¢e blizu aerodroma i garnizona,
gde su bazirale vazduhoplovne jedinice. Osobita briga se
vodila o smeS$taju i ishrani letaca. Za njih su se stvarale
potrebne rezerve tako da se nije smelo desiti da ostanu
bez obroka i bez odredenih vrsta artikala hrane koja je
garantovala raznovrsnost ishrane i omogucavala propisan
broj kalorija. Ovaj princip se najstroze poStovao i kada
je ostalo ljudstvo oskudevalo u ishrani.

Intendantske radionice za izradu odece i1 obuce ra-
dile su neprekidno. Ali u ovim potrebama se oskudevalo,
jer nije bilo dovoljno platna, Stofova i koze. Medutim,
letacko osoblje je bilo snabdeveno toplom odeéom i obu-
¢om. Za letate se izradivalo dovoljno krznenih bundi,
pantalona, kapa, kombinezona i Cizama. Za tu svrhu su
bile organizovane radionice koznih predmeta, a posebno
velika radionica u Indiji.

Jedinice Grupe vazduhoplovnih divizija snabdevale
su se: avio-tehnickim materijalom, gorivom, mazivom,
municijom i bombama iz Sovjetskog Saveza. Materijal je
dolazio u skladiSta pozadine 17. vazdu$ne armije, pa se
po trebovanjima prenosio u skladista 9. oblasne vazduho-
plovne baze, a odatle u jedinice prema potrebama i zahte-
vima. Princip je bio da 9. oblasna vazduhoplovna baza
trebuje materijal i prevozi ga svojim transportnim sred-
stvima do svojih skladiSta, a odatle su ga prevozili za
svoje potrebe bataljoni aerodromske sluzbe. U hitnijim
slu¢ajevima deSavalo se da 9. baza svojim transportnim
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sredstvima preveze kritiéni materijal do potéinjenih je-
dinica.

Dovozenje materijala iz SSSR i Rumunije vrsilo se
Dunavom, a takode ZelezniC¢kim i suhoputnim transpor-
tom. Vodene, zelezni¢ke i suhoputne komunikacije nisu
sluzile samo za snabdevanje vazduhoplovnih jedinica.
Tim komunikacijama se vrSilo snabdevanje dobrog dela
jedinica 3. ukrajinskog fronta i naSih armija. Neprekidna
reka vozova, kamiona, brodova, cisterni, vrSila je snabde-
vanje i evakuaciju u uslovima stalnog udaljavanja fronta
od izvora snabdevanja. Trebalo je ogromno zalaganje, or-
ganizatorska sposobnost 1 angazovanje svakog coveka
pozadinskih jedinica da did, u danono¢nom radu, sve od
sebe, da bi operativne jedinice mogle vrsiti borbene za-
datke.

Pa i kod takvih zalaganja, ratnog iskustva sovjetskih
drugova 1 velikog broja prevoznih sredstava, deSavalo
se da se letacke jedinice ne mogu na vreme snabdeti.
Tako, u vrlo vaznom periodu za nastupanje nasih armija
od 21. do 30. aprila 1945, jedinice Grupe vazduhoplovnih
divizija nisu vrSile borbene zadatke zato Sto nije bilo
goriva. Ali ne treba bukvalno razumeti da nije bilo go-
riva. U skladi§tima je bilo goriva, ali je ono svedeno na
meru kriti¢nih rezervi, za koju je trebalo specijalno odo-
brenje da se trosi. Takve kritiéne rezervne u gorivu, ma-
zivu i mun101]1 su se u ratu mogle trositi ako je pretila
opasnost da ¢e pasti neprijatelju u ruke, ili pak u slucaju
da se doti¢na teritorija napuStala. Za sve druge situacije
bilo je izri¢ito zabranjeno troSenje kritiénih rezervi ma-
terijala. To je bilo zaoStreno do te mere da su pretpo-
stavljene komande, prilikom kontrole pozadinskih jedi-
nica i ustanova, prvenstveno obracale paznju na stanje
neophodnih propisanih rezervi u gorivu, mazivu i mu-
niciji.

229-



