Avioni u naoruzanju 42. vazduhoplovne
divizije

naoruzanju 42. vazduhoplovne divizije osnovni borbeni

avion bio je juriSnik 11-2, ,Stormovik", za obuku, odnosno

trenazne letove dvosedi UIl-2, a za vezu avion Po-2
»polikarpov".
ime - prvi put je upotrebljen u odbrani Moskve, krajem 1941. To je
juri$ni avion namenjen za uniStavanje zive sile i borbene tehnike
neprijatelja, a prvenstveno za neposrednu podr$ku trupa na zemlji,
odnosno za borbu protiv neprijateljeve artiljerije, oklopnih sredstava,
kao i za dejstvo po utvrdenim objektima i neprijateljevim aerodromima.
Koriséen je i za izvidanje.

To je avion koji se, prema sovjetskim ispitivanjima, pokazao kao
najbolji medu juriSnicima. U toku 1939/40. u sovjetskom vazduhoplov-
stvu izradeno je nekoliko tipova juriSnika, aviona - S§tormovika, od
kojih je 11-2 uSao u serijsku proizvodnju.

Prvi 11-2 bili su jednosedi*'® niskokrilci, megovite konstrukcije. S
delovi aviona bili zasticeni oklopom od specijalnog celika debljine do
7 mm. I pored lovacke zaStite, avion 11-2 bio je osetljiv na napade iz
vazduha od strane nemackih lovaca, tako da su 1942. godine u sovjetsko
naoruzanje uvedeni novi 11-2 sa vazdu$nim strelcem, koji je iz svoje
kabine, okrenut ledima pilotu, kontrolisao zadnju polusferu.

Avioni 11-2, koji su bili u naS§em naoruzanju, krajem marta dobijaju
motore AM-38 F, sa forsazom, povecane snage.

Avioni 11-2 su se isticali svojom efikasno§¢u u dejstvima po
ciljevima na zemlji. Zbog mogucénosti iznenadnog pojavljivanja, kori-
ste¢i briSuc¢i let, i maskirnih boja od nemackih vojnika na isto¢nom
frontu dobio je naziv 'crna srmt' i 'lete¢i tenk'.

Avioni UI1-2, dvosedi skolski juri$nici, kori§¢eni su u Trenaznom
centru za obuku pilota juri$ne avijacije, a isto tako i za trenazne letove.
Osim u nekim modifikacija, 1 UI1-2 je imao metalnu konstrukciju krila
sa dve ramenjace, uvlacivi stajni trap, zakrilca i repni tocak. Neke serije
su, medutim, imale oblogu od lepenke - Spera, dok su repne povrsine
bile postavljene platnom.

Motor AM-38 i AM-38F su snage 1141-1215 kW (1550 - 1650
KS) sa kompresorom, koji pokre¢e metalnu trokraku elisu sa promen-
ljivim korakom u letu.

4161 verzija 11-2 sa strelcem koja je u naoruZanje usla avgusta 1942. godine nosila je
oznaku I1-2m3 (model 3).
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Avion Po-2, konstruktora Polikarpova, popularno nazvan 'polika-
rac' projektovan je jos 1928. godine, ali se razvio u avion viSestruke
namene. Osnovna varijanta U-2 (ucebnij vtoroj) sluzio je kao avion za
osnovnu obuku pilota, ali se tokom rata koristio i u druge namene -
u sanitetske svrhe, kao avion za vezu, odnosno kurirski, pa ¢ak i kao
no¢ni bombarder.

U Vazduhoplovstvu NOVIJ (JA) sluzio je za obuku pilota za 42. i
11. vazduhoplovnu diviziju, ali se takode nalazio i u sastavu Eskadrile
za vezu Vrhovnog Staba. Avion Po-2 je pripadao formacijskom sastavu
voda za vezu svakog puka i Staba 42. divizije (odnosno u §tabno-avija-
cijskom odeljenju) da bi neposredno pred kraj rata uSao u sastav
eskadrile za vezu Grupe vazduhoplovnih divizija.

Taktléko-tehnléke 11-2 UIl-2 Po-2
karakteristike
Oznaka/ naziv Ijusin, 11-2 Polikarpov Po-2
Broj ¢lanova posade 1 2 2
Proizvodac SSSR SSSR SSSR
Tip i snaga motora. AM-38F 1215 kW| AM-38 1214 kW | M11-D 920 kW
kW (KS) (1650 KS) (1550 KS) (125 KS)
Dimenzije, m
razmah krila 14,6 m 14,6 m gornjeg 11,4
donjeg 10,654
visina 4,17 4,17 3,1
duzina 11,65 11,65 8,17
Masa, kg
praznog aviona 4.200 oko 4.000 770
uletu 5.600 5.000 1363
Brzina, km/h
Vi 451 451 151
Vsletanje 132 132 72
Ostale karakteristike
dolet, km 600 600
plafon, m 7500 7500
Naoruzanje
mitraljezi: 5 5
pilotski 2 SKAS 7,62 mm Zavisno od 1 SKAS 7,62
strelca 1 UBT 12,7 mm varijante
raketna zrna 8 RS 82/132 mm upotrebe
topovsko 2SVAK 20 mm,
ili 1 VI23 mm
bombardersko 200-400 kg 6 x 50 kg.
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