Glava 1V

Podrska jedinicama 8. korpusa NOV]J]

ofanzivi za kona¢ni slom faSizma u Evropi, saveznicke
jedinice beleze krupne i znadajne vojne pobede.
U okviru preuzetih obaveza i jedinstvene strategije, zakljuéene na
Teheranskoj konferenciji (28 novembar - 2 decembar 1943), saveznicke
armije razvijaju obimne i po rezultatima krupne operacije.

l | drugoj polovini 1944, koja oznacava preokret u zavrs$noj

Angloameri¢ke armije beleze znacajne uspehe u borbi protiv
nemackih jedinica u Italiji, u kojoj su, nastupajuéi ka tzv. Gotskoj
liniji prema severu, 4. juna 1944. zauzele i Rim. Dva dana kasnije,
6. juna otpocela je najveta desantna operacija u istoriji drugog
svetskog rata - iskrcavanje u Normandiji u kome je bilo angazovano
26 - 30 divizija, oko 13.000 aviona i 7.000 brodova. Za dvadeset i
Cetiri dana borbe saveznici su u Normandiji stvorili mostobran §irine
120 km, a dubine 10-20 km i nastavili prodiranje u Francusku.
Otvaranjem drugog fronta u Evropi zapocelo je rusenje Hitlerovog.
tzv. Atlantskog bedema.

Crvena armija je, 10. juna. zapocela letnju ofanzivu na sistem
utvrdenja u Finskoj, na tzv. Manerhajmovu liniju, i na beloruskom
frontu, upravo 22. juna - na dan kada je, tri godine ranije, napala
Hitlerova armija. U to vreme Crvena armija je ratovala na 11 frontova,
raspolagala sa 6,9 miliona vojnika i jakom ratnom tehnikom: 9985
tenkova i samohodnih oruda, 97.050 topova i minobacaca i 14.787
borbenih i drugih aviona.'?

U takvoj situaciji, u kojoj su nemacke jedinice trpele poraze sa
svih strana, sve je viSe dolazio do izrazaja strategijski znacaj Balkanskog
poluostrva, odnosno Jugoslavije. Naime, na jugoslovenskom ratiStu
nemacka Vrhovna komanda drzala je 659.000 vojnika. U to vreme u
nameri da §titi juzni bok, koji bi bio ugrozen eventualnim iscrcavanjem
saveznika na Balkan ali i da se =zaStiti od prodora Crvene armije,
nemacka Vrhovna komanda oruzanih snaga je sve svoje snage na
Balkanskom poluostrvu, koje su brojale oko 970.000 vojnika, skoncen-

" Izvor: DuSan Lukaé¢, ,,Treé¢i Rajh i zemlje jugoistoéne Evrope", III, Beograd, 1987;

N. Anié, S. Joksimovi¢ i M. Guti¢. ,Narodnooslobodilacka vojska Jugoslavije",
io®°i*?" 1982; , Oslobodilatki rat naroda Jugoslavije (1941-1945)", knj. 2, Beograd,
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trisala pod komandu ,,Jugoistoka". Vrhovni vojni komandant ,,Jugoisto-
ka" feldmarsal Maksimilijan fon Vajks, komandovao je nemackim,
bugarskim, madarskim i kvislinskim jedinicama, svrstanim u:

- Grupu armija ,,E" na grcko-makedonskom operativnom podruc-
ju, ukupne jacine oko 350.000 vojnika;

- 2. oklopnu armiju, na teritoriji Hrvatske, Bosne i Hercegovine,
Crne Gore, dela Srbije i Albanije, ja¢ine oko 560.000 vojnika svrstanih
u 5. SS1i9. SS brdski korpus, 15. 1 21. brdski korpus i u 69. armijski
korpus, i

- trupe vojnoupravnog komandanta ,, Jugoistok", pod ¢ijom upra-
vom su bile okupatorske i kvislinske snage u Srbiji.

Osim tih jedinica, u sveroistonom delu Slovenije nalazile su se i
policijske snage iz komande 18. korpusne oblasti u Austriji, dok je 97.
armijski korpus iz komande Grupe armija ,,C", koja je bila stacionirana
u Italiji, drzao preostali deo Slovenije i Istru.

Tako su za jugoslovensko ratiste, prakti¢no, bile odvojene ogromne
snage, nemacka vojska nije uspela da ovlada tim prostorom, niti da
unisti NOVIJ.

Snage narodnooslobodilatke vojske Jugoslavije''’, u to vreme
kontrolisale su sledece teritorije:

- poluostrvo Istru i Sloveniju - 7. 1 9. udarni korpusi i 4. operativna
zona

- teritoriju izmedu reke Save i Drave, severno od Drave, planine
u Slavoniji - 6. 1 10. udarni korpus

- slobodnu teritoriju od Save do Jadranskog mora, ostrva i
priobalni rub, zalede od komunikacija dolinama reka Une i Bosne -
4, 5, 8. 1 11. udarni korpus.

- dolinu reke Bosne, Spreca i Praca - 3. i 12. udarni korpus

- rejon Niksi¢ - Bile¢a - Trebinje - Nevesinje - 2. udarni korpus
i Primorska operativna grupa

- deo Sumadije - 2. Sumadijska brigada i partizanski odredi

- veéi deo Vojvodine - dve jedinice Glavnog Staba NOV i POJ
Vojvodine

- veéi deo teritorije Makedonije - jedinice Glavnog Staba NOV i
PO Makedonije

- manje partizanske jedinice Glavnog Staba za Kosovo i Metohiju
deo Kosova i Metohije

- dolinu gornjeg toka reke Lim i podruéje Andrijevica - Berane
- Bijelo Polje - 1. proleterski korpus i Operativna grupa divizija

- slobodnu teritoriju u Srbiji - 2. operativni korpus

U to vreme saveznicka avijacija sve ¢esce leti kroz vazdusni prostor
Jugoslavije, tukuéi neprijateljeve ciljeve u Austriji, juznoj Nemackoj,
Madarskoj i Rumuniji, dejstvujuci takode i po jugoslovenskoj teritoriji.

L3 Ibid.
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Neposredno po prebaziranju na saveznicki aerodrom Kane u Italiji,
1.eskadrila NOV]J, a nesto kasnije i 2. eskadrila, pruzaju vazduhoplovnu
podrsku jedinicama naSih korpusa, od kojih ¢e najintenzivnija biti 8.
korpusu NOVJ, odnosno kasnije jedinicama 4. jugoslovenske armije,
a isto tako i jedinicama Mornarice NOV].

Podrska je pruzana u cilju slamanja neprijatelje odbrane po celoj
dubini njegovog strategijskog rasporeda, zatim radi izvidanja neprijate-
ljevih jedinica, ili prilikom protivnapada i gonjenja od strane naSih
kopnenih jedinica i ratne mornarice, odnosno u cilju potpomaganja
prilikom zarobljavanja i uniStenja neprijateljevih jedinica.

Prvi ratni zadatak u sklopu vazduhoplovne podrske jedinica 8.
korpusa NOVIJ od strane naSe avijacije izvrSen je 18. avgusta 1944, koji
ujedno predstavlja i prvi ratni zadatak 1. eksadrile NOV].

Jedinice 8. korpusa NOVIJ (9, 19, 20. i 26. divizija, delovi 1.
tenkovske brigade i artiljerijska korpusna grupa) izvodile su sledece
borbene aktivnosti:

- operaciju za oslobodenje Dalmacije, od 12. septembra - 9.
decembra 1944;

- kninsku operaciju, od 26. novembra - 4. decembra 1944, i

- mostarsku operaciju, od 6 - 14. februara 1945.

Radi izvodenja ratnih dejstava u vazduhoplovnoj podrsci operacija
8. korpusa NOVJ, 1. i 2. eskadrila bazirane su na slede¢im aerodromi-
ma:

- Kane, kod Termolija u Italiji, od 18. avgusta - 1. eskadrila; od
13. oktobra - 2. eskadrila, i

- Vis, od 18. avgusta 1944 - 30. januara 1945 - stalni detaSman 1.
eskadrile, a od 31. januara - 16. aprila 1945 - kompletna 1. eskadrila;
od 20. okbora 1944 - 10. februara 1945. - detaSman 2. eskadrile.

Pored zadataka u podrsci operacija 8. korpusa NOVJ, piloti 1. i
2. eskadrile NOV]J izvrsavali su i druge ratne zadatke.

Dejstva u operaciji za oslobodenje Dalmacije

Jedinice 8. korpusa NOVJ operaciju za oslobodenje Dalmacije
izvele su u borbi protiv jakih neprijateljevih jedinica iz 15. brdskog i
5. SS brdskog korpusa, mornarickih snaga i kvislinskih jedinica (ustasko-
domobranskih i Cetnickih snaga). Na podrucju Dalmacije neprijatelj je
raspolagao sa 62.000 vojnika i modernom artiljerijom, tenkovima i dr.
podrzavan i slabim avijacijskim snagama iz vazduha.

Dejstvo avijacije u operaciji za oslobodenje Dalmacije (Sema 2)
odvijalo se u dve faze:

- prva, od 18. avgusta do 27. septembra 1944, kada je, prakti¢no,
okdncana vazduhoplovna podrska jedinicama 8. korpusa za oslobadanje
juznodalmatinskih ostrva, kada avijacija svoja dejstva usmerava na
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LEGENDA:

<o——_ Nale snage
C) Nematke snage
@D Oejstva u I fazi
CD Dejstwa ulifazi

Dejstva u operaciji za oslobodenje Dalmacije (6. septembra -18. novembra 1944)

podrsku nasih jedinica koje vode borbu protiv delova 118. divizije na
obali i obalnom rubu, protiv 264. divizije na Solti i nemacke 369.
legionarske divizije na PeljeScu; i

- druga, od 1. oktobra do 3. novembra, odnosno u dve podfaze:
prva od 1 - 7. oktobra u operacijama za Ston, i druga od 18. oktobra
do 3. novembra, kada dolazi do oslobadanja juzne Dalmacije, iskrcava-
nja 26. narodnooslobodilagke divizije i borbi za Split, Sibenik i Zadar.

1) Dejstva u prvoj fazi operacije za oslobodenje Dalmacije otpocinju
18. avgusta, kada je u lovackoj zastiti britanskih lovaca - bombardera
iz 32. skvadrona leteo par 'spitfajera Ve' Cije su posade ¢inili kapetan
Mileta Proti¢, kao voda, komandir eskadrile i kapetan Franjo Kluz.
kao pratilac. Britanski piloti su dejstvovali po neprijateljevim pozicijama
u selu Skrabali¢i, juzno od Janjine na Peljescu, na kome su se tada
nalazili delovi nemacke 369. legionarske divizije. Dejstva na kopnu
protiv tih snaga uspesno su vodile jedinice 26. divizije. Lovacka pratnja
trajala je ukupno dva Casa, sa poletanjem i sletanjem na aerodrom Kane.

Istog dana izvrSen je joS jedan ratni zadatak, operacija br. 2, kada
je, takode u lovackoj zastiti britanskih 'spitfajera IX' iz 32. skvadro-
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na, koji je izvidao komunikaciju Trebinje - Bileca, leteo par sa
posadama: porucnik Leopold Ankon, kao voda, i kapetan Branko
Kraus, kao pratilac.

U izvestaju operacije br. 1. je upisano:

,,Britanski lovci-bombarderi promasili cilj. Inage, bez dogadaja"!''*

A u izveStaju operacije br. 2:

,Na putu nije pronaden nikakav cilj, te napad nije vrien"'"’

U lovackoj zastiti Cetvorke iz 249. skvadrona 281. vinga, 19.
avgusta, leteli su kapetan Ratko Jovanovi¢, komandir ,,A" flajta i
poruc¢nik Nedeljko Paji¢. Britanski lovci nisu uspeli da uniSte benzinsko
skladiSte u luci Gruza, jer je bila jaka protivavionska artiljerija. Tog
dana su i prvi put sleteli nasi piloti na aecrodrom na Visu, te je let trajao
samo 40 minuta. Prilikom sletanja pratilac je, zbog nepoznavanja
terena, lakSe oStetio avion.

U operaciji br. 4, takode 19. avgusta, odeljenje 32. skvadrona
mitraljiralo je i bombardovalo komunikaciju Plana - Gacac, dok je par
1. eskadrile NOV]J, zastavnik Aleksandar Vukovi¢ i mladi vodnik
Husein Okanovié¢, izvodio taktiC¢ko izvidanje i bio u lovackoj zastiti,
britanskih aviona. I oni su sletali na viski aerodrom.

Britanski lovci-bombarderi su, 20. avgusta, bombardovali nemacke
polozaje, delove 264. divizije u Sinju, koje je branila jaka PAA.
Odeljenje "spitfajera IX* 249. skvadrona BAF stitili su piloti vodnik
Zivorad Gavrilovi¢ i potporu¢nik Sime Fabjanovié.

U operaciji br. 5. takode istog dana, prvi put su poleteli zastavnik
Hinko Soi¢ i vodnik Mehmedalija Logi¢. Bila je to, takode, zastita pet
britanskih lovaca-bombardera 249. skvadrona, pri taktickom izvidanju
komunikacije Jablanica - Ilidza. U dnevniku 1. eskadrile, pod operaci-
jom 6. je upisano:

,Dva 'spitfajera’ su pratila pet 'spitfajera' na izvidanju i bombardo-
vanju Jablanica - Ilidza. 0920 - 0950 sa baze na Visu, 1050 - 1250 na
izvidanje sa bombama, 1125 - 1225 nad ciljem. Svi 'spitfajeri' 253.
skvadrona su mitraljirali jedan voz teretni u blizini Jablanice. Zastavnik
Soi¢ i vodnik Losi¢ su mitraljirali isti teretni voz dva puta. Lokomotiva
i oko deset vagona uniSteni. 'Spitfajeri' 253. skvadrona su bombardovali
jedan drugi teretni voz na Zeleznickoj stanici u Dragocaju. Vise
pogodaka na vagone i jedan direktan na lokomotivu. Voz i tri
lokomotive uniSteni od mitraljiranja (avioni 253. skvadrona i vodnik
Losi¢). Zastavnik Soi¢ je napao jo§ dva teretna voza priblizno tri km
sz. od Jablanice, svaki voz je oko deset vagona. Napao ih je dva

4 Zbornik NOR. tom X. knj. 1, dok. 41. Ovaj izveStaj sc nalazi u Arhivi VII k. 1450.

reg. br. 8/8-4. Autor raspolaZe i prevodom izveStaja pilota 1. eskadrile NOVJ iz
britanskih izvora za period do 31. decembra 1944. koji se donekle razlikuje od
objavljenih u tomu X, knj. 1. i 2. Prevod se nalazi u k. 1466/B, f. 2. br. dok. 19-1
do 19-36.

15 Op. cit. knj. X. dok. 4.
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puta. Para i1 crni dim sa vatrom se pojavio iz lokomotive. Jedna
lokomotiva i Sest vagona uniSteni, jedna lokomotiva i ¢etiri vagona jako
oSte¢eni. Avion pogoden od protivavionske vatre. 1510 - 1555 sa Visa
u bazu"!"*

Do otpocinjanja vazduhoplovne pripreme kninske operacije piloti
1. eskadrile su izvrsili jo§ dva ratna zadatka, 21. avgusta. U operaciji
br. 7, takode radi pruzanja lovacke zaStite britanskim pilotima iz 32.
skvadrona i bombardovanja Zelezni¢ke stanice u Tar¢inu, na pruzi
Sarajevo - Konjic, leteli su kapetan Ratko Jovanovi¢ i zastavnik Puro
Toms§i¢. Operacija br. 8. bila je otkazana zbog zabrane Komande BAF,
a u operaciji br. 9, u ukupnom trajanju leta 3,40 Casova, leteli su kapetan
Arkadije Popov i zastavnik Mirko Kovaci¢, pruzajuéi lovacku zastitu
'spitfajerima' 249. skvadrona.

Tako su u Getiri dana, kada je izvr§eno 16 avio-poletanja''’. ratne
zadatke, dakle izvrSilo 16 pilota, od ukupno 23, koliko ih je tada bilo
u eskadrili.

Letovi sa aerodroma Kane. zbog ciljeva koji su se nalazili na drugoj
strani Jadranskog mora, bili su veceg akcionog radijusa, $to je uticalo
na smanjenje borbenog kompleta naoruzanja aviona. Uporedo sa
uvezbavanjem sletanja, odnosno poletanja sa aerodroma na Visu,
planirani ciljevi su bili u dubljoj unutra$njosti naSe teritorije, S$to je
takode uticalo na ogranicenje u bojevom kompletu, na raCun punjenja
gorivom. Iako su zadaci biti tedki. Stab 281. vinga je odredivao nase
pilote radi pruzanja lovacke zastite drugih skvadrona BAF i, istovreme-
no, im davao da tuku ciljeve koji su bili branjeni jakom PAA vatrom.

Ve¢ od 23. avgusta na ratne zadatke piloti 1. eskadrile lete u ve¢im
formacijama. Sestorku 'spitfajera’ toga dana je predvodio komandir
eskadrile, major Mileta Proti¢, a kao piloti su leteli: Kluz, Soi¢, Ankon
i Zivorad Gavrilovi¢. Formacija je tukla ciljeve u Maréeti¢u, 20 km
severozapadno od Knina, u kome su se tada nalazili delovi nemacke
264. divizije 1 ustaske jedinice. Piloti su poletali sa Visa, a samo posle
25 minuta uspesno tukli ciljeve.

U operaciji br. 11 takode je dejstvovala Sestorka aviona koja je,
24. avgusta, bombardovala nemacku zivu silu (delovi 264. divizije) koja
se nalazila u mestu Vrlike na Rabu, a protiv kojih je dejstvovala nasa
20. NO divizija. Grupu je predvodio kapetan Popov, pratioci su bili:
potporuénik Milan Srdanovié, zastavnik Milan Deli¢, vodnik Marjan
Semoli¢, kapetan Puro IvaniSevi¢ i poruénik Nedeljko Paji¢. Piloti
su bili precizni i sve bombe su pale u podrucje cilja, uprkos jakoj

"6 Arhiv VII k. 1466/B, reg. br. 19-2/3; uporediti sa izve§tajem objavljenim u tomu X,
knj. 1, dok. 44; prema njemu su uniStene cetiri lokomotive, n u objavljenom
britanskom izvoru ukupno Sest.

"7 Autor obraduje zadatke koje su izvrtili piloti nafih eskadrila. U britanskim izvorima
daju se podaci o letenju drugih skvadrona BAF, kao u ovom sludaju, ali samo koliko
se odnose na uzajamne akcije. Detaljnije o dejstvu BAF nad teritorijom Jugoslavije
u glavi X - medunaslov: ,,Odnosi sa Stabom 281. vinga BAF"
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PAA-vatri i dugom trajanju letenja, s obzirom da je poletanje i sletanje
bilo na aerodromu Kane.

Da su piloti 1. eskadrile odista bili odliéno osposobljeni za
izvrSavanje ratnih zadataka ukazuje i ¢injenica daje, na primer, kapetan
Ratko Jovanovi¢ u letu istog dana (operacija br. 12) uspeSno izvr$io
zadatak, jer je otkrio polozaj baterije SPAA, za kojom su tri dana
bezuspesno tragali britanski piloti.

Uporedo sa zaStitom britanskih lovaca, nasi piloti su tukli i druge
neprijateljeve ciljeve. U operaciji br. 13 - pratnja britanskih 'harikena
IV' iz 6. skvadrona 281. vinga BAF i napad na radarsku stanicu na
Rabu - dejstvovao je par 'spitfajera':

,»Napad izvrSen u 18.00 ¢asova. Britanski 'harikeni' pogodili cilj sa
viSe raketa. 'Spitfajeri' dva puta mitraljirali dve zgrade Radar-stanice.

Nasi gubici: 0 (jedan avion oSte¢en, metkom od 200 mm).

Nepr. gubici: dve zgrade Radar-stanice uniitene'!''®

Dvadeset i Sestog avgusta, na krajnjoj granici doleta aviona, s
obzirom da je poletanje takode bilo sa aerodroma Kane, letela je
Sestorka koju je predvodio zastavnik Soié. Bilo je to takti¢ko izvidanje
komunikacije Zeljusa - Jablanica - Konjic, i zadatak je izvr§en veoma
uspesno:

»Nad ciljem od 09.50 ¢asova. Bombardovali 4 kompozicije u zel.
stanici Konjic. Sve bombe u cilju i ¢itava stanica obuhvaéena dimom.
Pri povratku zastavnik Soi¢ i vodnik Lo$i¢ mitraljirali i zapalili jedan
teretni voz u zel. stanici Lisi¢i¢i. Umerena p.a. vatra iz Konjica.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: 4 voza u Konjicu (tacni rezultati neosmotreni)

1 voz u Lisi¢i¢ima!"'"

Pored mitraljiranja ciljeva, posade su uspe$no i bombardovale.
Prilikom taktickog izvidanja na delu mars-rute Gacko - Nevesinje, 26.
avgusta, operacija br. 17, odeljenje kapetana Popova je uspesno
bombardovalo kasarnu u Nevesinju.

Ali, bilo je i takvih ratnih zadataka u kojima, prilikom taktickog
izvidanja, nisu bili uoceni ciljevi ili usled slabih meteoroloSkih uslova,
jake neprijateljeve PAA, dobrog kamufliranja, ili, jednostavno, §to
prethodni podaci o mogucoj lokaciji cilja nisu dati precizno. Zbog toga,
na primer, nisu bombardovani ciljevi u selu Obrovac, na komunikaciji
Sinj - Livno, 28. avgusta, operacija br. 25. iz Kane, jer su delovi
nemacke 373. legionarske divizije, kao i manje ustaske i ¢etniCke snage,
blagovremeno odstupile. Odeljenje koje je predvodio potporucnik
Milan Srdanovi¢ nije bilo u stanju da osmotri u¢inak bombardovanja.

!" Zbornik NOR tom. X. knj. 1, dok. 47.
Op. cit., dok. 49; u izveStaju operacije br. 13 (koja se vodi kao operacija br. 9. sa
Visa) iz britanskih izvora umesto Lisi¢i¢a navode se Risi¢i¢i i daje u rejonu Konjica
dejstvovala srednja protivavionska vatra; k. 1466/B; reg. br. 19-3/2.
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Medutim, prilikom bombradovanja kasarne u Bile¢i 30. avgusta.
operacija br. 30, cilj je bio potpuno razoren, jer su piloti Sestorke, koju
je predvodio kapetan Popov, sve bombe bacili na cilj.

Tokom podrske operaciji 8. korpusa NOVJ polako su se ukljuc¢ivali
i ostali piloti 1. eskadrile NOV]J. Tako je na prvi ratni zadatak u ovoj
operaciji, kao Sesti pratilac leteo i potporu¢nik Luidi Rudi. te se time
ciklus ucesc¢a svih pilota (23) potpuno zaokruzio. Pojedini piloti, u
prethodnim danima, izvrSavali su ratne zadatke i viSe puta, kao Proti¢,
Jovanovi¢, Popov, Soi¢ i IvaniSevic.

Posle duzeg perioda, ukupno 14 dana. kada su piloti izvrSavali
ratne zadatke u kninskoj operaciji, a istovremeno pruzali podrsku i
Mornarici NOVJ, ponovo su izvrSavani zadaci u podrsci jedinica 8.
korpusa NOV]J, koje su vodile upornu borbu na obalskom pojasu. Tako
su 14. septembra, operacija br. 76, piloti: Kluz, Okanovi¢, Srdanovié
i Sime Fabjanovié bombardovali Omi§. Voda &etvorke 'spitfajera' pilot
Franjo Kluz je tom prilikom poginuo:

»3ve bombe pogodile cilj. Prilikom napada izgubljen kapetan Kluz.
Pratioci su videli kako izvla¢i avion iz obruSavanja, te su ga izgubili iz
vida u seni brda. Udar aviona u zemlju ili more, pratioci nisu osmotrili.
Slaba mitraljeska vatra sa zemlje.

Nepr. gubici: Neosmoteni"!'*

Potpomazuéi dejstva 19. NO divizije, koja je u septembru vodila
teSke borbe protiv nemacke 264. divizije, ¢etvorka 'spitfajera' - Srdano-
vi¢, Kovaci¢, Okanovi¢ i Ciril Vrabi¢ - bila je upuéena 24. septembra,
operacija br. 98. iz Kanea, da bombarduje kasarnu u Sinju. Meteorolo-
$ki uslovi bili su potpuno nepovoljni:

,,Oblacnost 10/10"" od 1200 - 1500 metara. Bombardovanje izvr-
Seno kroz malu rupu u oblacima u blagom obrusavanju. Pogodaka nije
bilo".'*

Kako se na prostoru od Nevesinja do Splita nalazila nemacka 118.
divizija (sa Stabom u Ljubuskom) to je, takode 24. septembra, operacija
br. 99. iz Kanea, upuéena cetvorka da bombarduje nemacki Stab.
Podaci iz Staba 19. NO divizije bili su precizni: §tab se nalazio u Sumici,
na istoénom kraju Ljubuskog. Cetvorka aviona - piloti Ankon, Luidi.
IvaniSevi¢ i Kraus - uspela je da se provuée kroz 'rupu' u oblacima,
da osmotri cilj i da bombarduje $umu. Cetiri bombe su pogodile, a isto
toliko promasile.

S obzirom da ovom prilikom nisu bili detaljno osmotreni pogoci,
to je 27. septembra na isti cilj upucena jo§ jedna Cetvorka, operacija
br. 101. iz Kanea, koja je uspesno bombardovala zgrade u kojima su
bili smesteni delovi nemacke 118. divizije.

Zbornik NOR. lom X. knj. 1. dok. 73.

Meteoroloska sluzba RAF upotrebljavala je za nebo potpuno prekriveno oblacima
oznaku I(V10. dok danasnja, u RV i PVO. koristi oznaku 8/8

1 Op. cit. knj. X. dok. 90.

1:1
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2/ Drugu fazu u operaciji za oslobodenje Dalmacije jedinice 8.
korpusa NOV]J su izvele u okviru dve potfaze:

- prva, borbe kod Stona, od 1 - 17. oktobra 1944, i

- druga, oslobodenje obale i priobalnog pojasa, od 18. oktobra do
3. novembra, kada dolazi do iskrcavanja 26. NOV divizije na kopno,
oslobadanja juzne Dalmacije u borbi za Split, Sibenik i Zadar.

Dejstva avijacije u borbi za Ston bila su ojaCana i napadima u
velikim formacijama pilota 2. eskadrile NOV]J, koja je prvi ratni zadatak
posle prebaziranja iz severne Afrike na italijanski aerodrom Kane
izvrsila 13. oktobra 1944.

lako su jedinice 8. korpusa NOVIJ vodile borbu kod Stona 17 dana,
avijacija je bila uklju¢ena u poslednjih Sest dana, pocev od 12. oktobra,
i to naletima vec¢ih formacija i vrlo sasredenih udara.

Tako su piloti 1. eskadrile 12. oktobra u dva udara, sa ukupno 16
avio-poletanja, odnosno u okviru dve osmorke, bombardovali Ston,
pruzaju¢i vatrenu podrSku 26. diviziji protiv nemackog 370. puka iz
369. legionarske divizije. Toga dana su, naime, 1. i 11. brigada 23. NO
divizije oslobodile Peljesac, da bi 13. oktobra bile spremne za izvrSava-
nje narednih zadataka.

Prvu osmorku, operaciju br. 110. iz Kanea vodio je pilot Soié,
a drugu - operaciju br. 111 - pilot Popov. Prvu osmorku je zestoko
napala PA-artiljerija, ali piloti su uspeli da sve bombe bace na razne
neprijatljeve ciljeve u gradu. U drugom udaru, piloti druge osmorke
iznenadili su PAA. tako da su od 16 bombi samo dve pale van
naznaCenog cilja. Drugi nalet nije mogao da se izvr$i, jer je PAA
tukla mnogo jace.

Iduéeg dana, 13. oktobra, na bombardovanje Stona takode su
bile upuéene dve osmorke 1. eskadrile NOVJ. Prva grupa, koju je
predvodio major Branko Kraus, operacija br. 113. iz Kanea, od 16
bombi imala je Cetiri podbacaja, a u drugoj osmorki, koju je vodio
poru¢nik Nedeljko Pajié, operacija br. 116'2\ od 16 bombi, samo
su dve promasile ciljeve.

Promasaja takode nije bilo ni 14. oktobra, kada je osmorku,
predvodio komandir eskadrile, major Mileta Proti¢, operacija br. 117.

Ston su uspes$no raketirali piloti 2. eskadrile NOVJ 14. oktobra,
u operaciji br. 2. iz Kanea. Sestorku 'harikena IV RP' predvodio
je potporucnik Stanislav Vouk. uz lovacku zastitu dva 'spitfajera
Vc" iz 1. eskadrile. O uspeSnom raketiranju pilota 2. eskadrile u
izvestaju stoji:

»Napadnuti neprijateljski polozaji (bunkeri) i postignuti direktni
pogoci na iste.

Redosled operacija 1. eskadrile NOVJ uzet je prema izveStajima objavljivanim u tomu
X. knj. 1. i 2, s obzirom da su drugi izvestaji u k. 1466/B imali dvostruku numeraciju:
prema dnevnom izvrSenom zadatku i u isto vreme i prema broju aviopoletanja
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P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi, srednje jaCine, vatra tacna.

Nasi gubici: 0

Neprijatelj je pretrpeo gubitke u ljudstvu i materijalu".'**

Gadanje, bombardovanje i raketiranje u borbama za Ston nastav-
ljeno je i 15. oktobra kada je sedmorku 'spitfajera’ predvodio major
Proti¢, koji je na celu formacije leteo i idu¢eg dana, 16. oktobra. Ona
je, uz bombardovanje Stona, izvrSavala i takti¢ko izvidanje komunika-
cije Dubrovnik - Metkovi¢. U izveStaju operacije br. 119. stoji:

»Niska oblacnost 6/10 od 1500 - 4000 m. otezavala je izvrSavanje
zadatka. 6 bombi je palo u grad Ston, a 2 su promasile. Nikakav objekat
za napad nije pronaden na putu od Dubrovnika do Metkovi¢a"!'"”

Na zapadnoj strani Stona nalazili su se dobro utvrdeni i uredeni
bunkeri, koje su 16. oktobra napadali piloti Srdanovi¢ i Gavrilovi¢
(operacija br. 120).

Istog dana Ston je bombardovalo i odeljenje 'spitfajera’, na Cijem
je celu leteo major Popov (operacija 121) i to je bio njegov poslednji
ratni zadatak:

»Niska obla¢nost od 5 do 10/10 otezala je izvrSenje zadatka. Napad
na Ston izvrSen u 15.00 sati. Sve bombe pale u grad. Nakon toga avioni
su poceli izvidati pocevsi od Dubrovnika prema Metkovicu. Niski oblaci
su ih prisilili da lete na visini ispod 300 m. Iznad Slanog su iznenada
upali u jaku p.a. vatru od 20 i 40 m/m. Sva 4 aviona su izvrsili nagli
zaokret, da bi izbegli p.a. vatru. Major Popov A. je pri tome izgubljen,
verovatno pogoden od p.a. vatre. Pratioci nisu videli njegov udar u
zemlju ili more. P.a. vatra je dolazila sa nekoliko mesta oko zaliva Slano.

Nasi gubici: 1 pilot, 1 avion.

Nepr. gubici: Neosmotreni (u Stonu)."'*¢

U borbi za Ston i Stonsku prevlaku avijacija je podrzavala dejstvo
I. dalmatinske brigade protiv delova nemacke 369. legionarske divizije.
Tako su, 17. oktobra, piloti 2. eskadrile (operacija br. 4 iz Kanea)
direktnim pogocima unistili neprijateljev Stab u OSlju, blizu Stona.
Pilote 'harikena': Stanislava Vouka, MiloSa Marinovi¢a, Ivu Rebulu i1
Milana Kariéa Stitili su 'spitfajeri' 1. eskadrile (operacija br. 122).

Sasredeni udari veéih formacija aviona omogudili su 11. dalmatin-
skoj brigadi 26. divizije da 16/17. oktobra predu u napad na Stonskoj
prevlaci i da ostvare uspeh, zahvaljujuéi i dejstvu avijacije, §to je Stab
IT. brigade izneo u svom izvestaju.

Vazduhoplovna podrs§ka u borbama za oslobadanje obale i priobal-
nog pojasa, odnosno oslobadanja juzne Dalmacije (oslobadanje Dubrov-
nika, uniStenje glavnine nemacke 369. legionarske divizije u rejonu

" Zbornik NOR tom X. knj. 1. dok. 108.
25 Op. cit. dok. 110.
16 Op. cit. dok. 110 (str. 218).

96



Ston - Neum - Ostrikovac - Vukov klanac, kao i iskrcavanje dclova
26. divizije s Braca na kopno u rejonu Omi$ - Baska Voda) predstavlja
nastavak podrSke akcijama koje su u to vreme izvodene kada i borbe
za Ston 1 Vukov klanac.

Po oslobadanju Stona i napredovanju nasih jedinica duz komunika-
cije Dubrovnik - Metkovi¢, akcije avijacije usmeravaju se prema Sipanu
i Lopudu.

Obalu i priobalni pojas jedinice NOV]J su oslobadale od 17. oktobra
do 3. novembra. Sedamnaestog oktobra avijacija je dejstvovala po
objektima na severnoj strani Stonske prevlake, ali su piloti na zadatke
upuéivani i blizu Makarske. Tada su se u selu Grabovac, nedaleko od
Sibenika, nalazili znalajni neprijatelji ciljevi. Cetvorka 'spitfajera’
(operacija br. 125) bila je veoma precizna prilikom bombardovanja
naznacenih ciljeva. Dvadesetog oktobra napadnuto je Slano (operacija
br. 127, 1. eskadrile) i na komunikaciji Dubrovnik - Metkovi¢ zaustav-
ljena je jedna kolona nemacke 369. legionarske divizije, ¢iji su se delovi
probijali ka OSlju i DuZinama.

Istog dana je po neprijateljevoj koloni na komunikaciji Slano -
Rudine dejstvovala i ¢etvorka 'harikena' 2. eskadrile: voda prvog para
Stanislav Vouk. pratilac Luka Puri¢: voda drugog para Milo§ Marinovi¢,
pratilac Bogomil Pepel. Bio je to poslednji let pilota Vouka i treca
zrtva u 1. 1 2. eskadrili:

»Avioni su dosli do Slana gde su Spitfire - i bombardovali mesto.
Dve bombe su pale u more a dve medu drvece na severozapadnoj obali
zaliva. Produzivs§i izvidanje avioni su nai§li na neprijateljsku kolonu,
koja se je povlacila pred nasim trupama ka Metkovicu. Operacije na
tome sektoru vrSile su jedinice nase XXVI divizije. Neprijateljske trupe
su bile smeStene sa obe strane puta prema Rudinama i imale su sa
sobom svoj autotransport, te neutrvrdenu koli¢inu oklopnih kola i
tenkova. Avioni su izvrSili po 4 naleta, od kojih su dva naleta bili na
istaknuti deo kolone, koji je jo$ bio u kretanju prema Rudinama, a dva
na stacionirani njen deo. Rakete su sve pale u podrucje cilja, medu
motorizaciju i trupe. Najmanje jedan 5-tonski kamion je eksplodirao,
dok se broj uniStenih neprijateljskih trupa ne moze utvrditi. Detaljnije
izvidanje o postignutim rezultatima nije bilo moguée usled veoma
intenzivne i ta¢ne vatre sa P. A. oruda, zbog Cega su avioni bili
prinudeni da odmah po ispaljivanju raketa preduzmu izbegavanje.
Pojedinosti o uspehu napada mogu dati jedinice XXVI divizije koje su
napad posmatrale sa svojih polozaja. Piloti su i ovom prilikom pokazali
veliko pozrtvovanje i hrabrost, napadajuci cilj Cetiri puta i pored veoma
intenzivne i tacne P.A. odbrane. Kod vrSenja zadnjeg napada poginuo
je potporucnik Vouk. voda formacije.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi: intenzivna; tacna.
Nasi gubici: 1 avion oboren, pilot potpor. Vouk poginuo.
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Neprijateljski gubici: jedan 5-tonski kamion uniSten; neutvrdeni
broj neprijateljskih vojnika i materijala"!'*'

Pripreme za napad na Split vrSene su od 21. do 23. oktobra, kada
su jedinice 3. prekomorske brigade sa Visa prebacene brodovima 4.
pomorskog obalskog sektora (POS) na kopno, kod Brela i Baske Vode.
Avijacija je tada usmerila dejstva na neprijateljeve objekte severno od
Splita.

U nastojanjima da se i dalje prate namere neprijatelja, avijacija je
21. 1 22. oktobra izvidala Zadar i Podgorski kanal, a 23. i rejon Jablanca.
kao i komunikacije Split - Sibenik i Split - Drni§, na kojima je
neprijatelj povladio snage. Ove jedinice su ranije drzale Split. Sinj.
Kastele i Trogir.

S obzirom da su 1. i 11. brigada 26. NO divizije napadale
neprijateljevu kolonu, koju su zahvatile u obrucu na prostoru OStroko-
vac - s. Radez, to je 1. eskadrila 21. oktobra bombardovala grupaciju
nemackih snaga 370. peSadijskog puka (operacija br. 128, a ¢etvorku
'spitfajera’ je predvodio pilot IvaniSevi¢). Isto tako bombardovani su
magacini ubojnih sredstava u fabrici duvana u Imotskom (operacija broj
128, voda formacije pilot Soi¢) i pruzana lovatka zastita 'harikena' 2.
eskadrile, (operacija br. 130, voda pilota Paji¢).

Piloti 2. eskadrile: voda cetvorke 'harikena' poru¢nik Milo§ Mari-
novié. pratioci Ivo Rebula. Bogomil Pepel i Luka Puri¢ - poleteli su
sa Visa (operacija br. 4). U izveStaju stoji:

..Posle iskustva sa istom kolonom (operacija br. 3/Vis) voda se je
odlucio za svega jedan nalet, pri ¢emu bi se ispalio salvo od po 4 rakete.
Kolona je nadena smeStena sa obe strane puta nedaleko od Oslje.
Avioni su dosli nisko prikravsi se iza jednog brezuljka, Sto im je
omogucéilo da ostanu izloZeni neprijateljskoj vatri minimalno vreme.
Iznenadenje, medutim, nije moglo biti postignuto, usled pratnje, koja
je kruzila visoko po nebu. pa ju je neprijatelj lako mogao uociti i
spremiti se za odbranu. Tri salva su pala u podrucje gde su se nalazile
trupe i motorizacija, ali nanesena Steta nije mogla biti utvrdena usled
veoma intenzivne i taéne vatre, kojom prilikom su dva aviona oSteéena,
piloti su avione uspeli da do\edu do Visa, gde su se u redu spustili.
Po docnije dobivenim izvestajima. napadu, koji je bio veoma uspeo, je
sledovao napad od strane jedinica XXVI Jivizije. te je kolona potpuno
razbijena i sva motorizacija zarobljena.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi: intenzivna, tacna.

Nasi gubici: 2 aviona oSte¢ena. 1 uniSten na poletanju.

Neprijateljski gubici: Steta nanesena neprijateljskom ljudstvu, ma-
terijalu i motornim vozilima"!""

Ova dejstva omogucéila su 1. i 11. dalmatinskoj brigadi da pomenutu
kolonu potpuno uniste 22/23. oktobra.

" Op. cit.. dok. 115.
1 Op. cit.. dok. 117.
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Vazduhoplovfta podrska pri oslobadanju obale i priobalnog pojasa,
severno od Stonske prevlake sve do Zadra, zavrSava se zadacima u
rejonu Sibenika i na komunikacijama koje vode prema Drnisu i Kninu,
tj. neposredno u kninskoj operaciji.

Deo juzne obale, na odseku Stonska prevlaka - Herceg-Novi.
osloboden je do 19. oktobra. Medutim, u Perastu, u Boki Kotorskoj,
i mestima u tom zalivu, jos su se nalazili delovi nemacke 118. divizije.

U sklopu vazduhoplovne podrske u operaciji za oslobodenje
Dalmacije, avijacija je dejstvovala i 11. i 13. novembra. To su bili zadaci
neposrednog praéenja neprijatelja u odstupanju.

Dejstva u  kninskoj operaciji

Kninska operacija je izvedena od 26. novembra do 4. decembra
1944. Sa stanoviSta uceS¢a avijacije ne moze se govoriti o posebnoj
vazduhoplovnoj pripremi operacije premda su piloti 1. i 2. eskadrile
deo zadataka u operaciji za oslobadanje Dalmacije, prakti¢no, izvrSavali
i nad kninskom krajinom.

Avijacija je u toj operaciji (Sema 3) izvela:

(1) prethodna dejstva nad kninskom teritorijom, pocev od 31.
avgusta do 17. oktobra 1944;

(2) neposrednu vazduhoplovnu podrsku, od 25. oktobra do 4
decembra, kada je Knin i osloboden, i

(3) praéenje aktivnosti neprijatelja u odstupanju, od 5 - 9.
decembra 1944. kada se. prakti¢no, zavrSava operacija za oslobadanje
Dalmacije.

1 ) Prethodna dejstva nad kninskom teritorijom otpocCinju 31. avgusta
1944, kada je Sestorka 'spitfajera’ (operacija br. 32) iz Kanea koju je
predvodio zastavnik Aleksandar Vukovié. upuéena na takticko izvidanje
i bombardovanje ciljeva na komunikaciji Gracac - Knin - Drni§. S
obzirom da nije bilo kretanja neprijatelja, piloti su bombardovali deo
komunikacije Gracac - Knin (tri useka u putu i jedan most), a u
povratku napadnut je voz koji je stajao u stanici Suhi Dolac. Tom
prilikom je voz potpuno uniSten, ali je poginuo i voda formacije, pilot
Vukovi¢:

»Na putu izmedu Gracaca i Knina bombardovane saobracajne
komunikacije, posto se neprijatelj nije kretao u zoni odredenog zadatka.
Pri povratku napali jedan voz koji je stajao u stanici Suhi Dolac. Voda
sekcije pogoden i oboren. Voz unisten"!'**?

Zbog sve ucestalijeg pokreta neprijatelja komunikacijama. 9.
septembra je na izvidanje i mitraljiranje puta Benkovac - Obrovac -
Otocac (operacija br. 53, 1. eskadrile) upucena trojka 'spitfajera’,
koja je kod Benkovca osmotrila troja oklopna kola. Ciljevi su

Op. cit., dok. 56.
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Dejstva u  kninskoj operaciji (26. novembra - 4. decembra 1944)

napadnuti i1 mitraljirani; jedna kola su eksplodirala, a druga dvoja
oStecena.

U lovacku zastitu britanskih 'harikena' iz 6. skvardona 281. vinga
BAF i takti¢ko izvidanje od us¢a Neretve do Zadra, sa njegovim dubljim
zaledenjem prema Kninu upuéen je par 'spitfajera’ 14. septembra. Piloti
Popov 1 Losi¢ su prilikom nadletanja Tijesna na Murteru otkrili bateriju
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PAA, o ¢emu su radio-vezom javili britanskim pilotima. Baterija je
napadnuta, ali je tom prilikom oboren jedan britanski pilot. Napad je
trajao od 08.05 do 08.10 sati. a samo posle 20 minuta u trazenje
oborenog 'harikena' upuéeni su piloti Soi¢ i Kovacié (operacija br. 73.
sa Visa) koji, medutim, nisu pronasli oboreni avion.

S obzirom da su jedinice 8. korpusa javile da se u selu Gornje
Zecevice nalazi veca koncentracija neprijateljevih snaga, na bombardo-
vanje je 17. septembra upucéena Cetvorka 'spitfajera’ (operacija br. 84).
U Sumici blizu naznacenog sela bombardovani su oznadeni ciljevi.

Uspesni ratni zadaci izvrSeni su i 19. septembra, kada su u dva
izlaska, sa 8 avio-poletanja, piloti uneli pravu pometnju medu neprija-
teljem. U prvom izlasku (operacija br. 90) Cetvorka 'spitfajera’. predvo-
dena pilotom IvaniSevicem, napala je neprijateljeve ciljeve u Donjem
Lapcu. Tom prilikom su piloti podrzavali operacije delova jedinica 9.
NO divizije koje su u septembru vodile borbe na komunikaciji Otri¢ -
Srbski klanac - Lapac i napadale ustaske i CetniCke garnizone u tom
podru¢ju. U Donjem Lapcu su se. pored jedne ustaske bojne 2. gorskog
zdruga, nalazili i delovi nemacke 373. , Tigar" divizije. U izvestaju 1.
eskadrile stoji:

,,Cetiri bombe pogodile najveéu kuéu u Donjem Lapcu, dve bombe
u rovove blizu sela, dve bombe promasile. Nekoliko napada mitralje-
zima po selu. Jedna kuéa zapaljena"!'>"

Drugi izlaz istog dana (operacija br. 91) predstavljalo je takticko
izvidanje komunikacije Knin - Biha¢:

,»U 16,30 ¢asova opazena i napadnuta kolona od 20 do 25 kamiona
3-4 km severno od sela Sucevié¢i. Svi piloti izvrSili 5 do 7 napada
topovima i1 mitraljezima. Sva kola pogodena, ali se ni jedna nisu
zapalila. Laka mitraljeska vatra iz kolone. Jaka 40 mm p.a. vatra iz
sela Marcetica.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: verovatno uniSteno 20 do 25 kamiona

Dvadeset prvog septembra Perusi¢ su napadale i zauzele jedinice
35. NO divizije. U gradu su se nalazili delovi 4. ustaske brigade, koji
su bili prinudeni na odstupanje. Medutim, kako je neprijatelju bila
pristigla pomo¢, to je uspeo da povrati svoje polozaje. Napad na Perusié¢
izvrSen je u 07.00 casova, neposredno posle izvidanja komunikacije
Zadar - Sibenik (operacija br. 94). O uspehu odeljenja 'spitfajera’, koje
je predvodio komandant skvadrona Mileta Proti¢. pohvalno se izrazio
Stab 35. divizije NOVJ. U izvestaju 1. eskadrile stoji:

»Napad izvrSen u 07.00 ¢asova kao priprema za napad nasih trupa
na zemlji. Sve bombe pale u grad. IzvrSena tri napada topovima

u'12n

™ QOp. cit.,, dok. 80.
Op. cit., dok. 80 (str. 178)
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i mitraljezima. Nekoliko kuéa zapaljeno. Oblacnost 10/10 na 3000
metara.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: Nekoliko kuéa poruseno i zapaljeno

Nepovoljni meteoroloski uslovi omeli su, 25. septembra, ¢etvorku
'spitfajera’ da bombarduje nemacko-ustaske polozaje u Ljubuskom.
Niska obla¢nost nad ciljevima zadrzala se i idu¢eg dana. Ali, zato je.
27. septembra, bombardovana kasarna u DrniSu (operacija br. 102).
Osim koncentracije neprijateljevih trupa u gradu se nalazio i S$tab
nemacke 264. divizije. Kako se ocekivala jaka protivavionska vatra, to
je odeljenje 'spitfajera’ (Proti¢. Vrabi¢, Gavrilovi¢ i Semoli¢) bombar-
dovalo sa visine od 3.000 m. pri ¢emu je Sest bombi palo blizu kasarne,
a samo dve podbacile.

n 'LUI

Od 5 do 9. oktobra, zbog losSih meteoroloskih uslova nad Jadran-
skim morem, piloti nisu mogli da dejstvuju pole¢uéi iz Kanea. Desetog
oktobra je jedna Cetvorka upucena na zadatak, ali je bila prinudena da
se vrati sa polovine mora.

Piloti 2. eskadrile NOVJ su prvi ratni zadatak izvrSili nad kninskom
teritorijom. U takticko izvidanje Sireg podrucja Arzano. u kome se
nalazila velika koncentracija nemackih i1 ustaSkih vojnika, upucena je
Sestorka harikena' (operacija br. 1) u sastavu: voda potporucnik
Stanislav Vouk. pratioci: poru¢nik Milo§ Marinovié¢. poru¢nik Bogomil
Pepel. zastavnik Nikola Vlahov, kapetan Milan Kari¢ i potporuénik
Dragan Ratkovci¢. Ovoj formaciji je lovacku zastitu pruzao jedan par
1. eskadrile. U izvestaju 2. eskadrile stoji:

»Napadnuta jedna neprijateljska kolona koja se sastojala od Sest
kola. Napad je bio izveden vrlo dobro, s obzirom da je to bila prva
akcija. Po izjavi vode i drugih pilota, sigurno su bila uniStena dvoja
kola. dok su se ostala rasturila. Put je bio onesposobljen za saobracaj.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: dvoja kola uniStena; cetvoro kola oSteceno"!

U dva uzastopna dana. 18. i 19. oktobra, piloti 1. i 2. eskadrile
nisu bili upuéivani na zadatke zbog izuzetno loSih meteoroloskih uslova.
Zbog predstojec¢ih akcija, i smanjenja akcionog radijusa dejstava, 18.
oktobra je jedan detaSman od osam aviona 2. eskadrile preleteo sa
aerodroma Kane na viski aerodrom, gde je bazirao kao stalni detasman.

U vreme kada su piloti obe eskadrile leteli i angaZovali se u
borbama za Ston, u okviru vazduhoplovne pripreme kninske operacije,
20. oktobra upucena je ¢etvorka 'spitfajera’ da izvida zaledinu Makarske
i deo prema Kninu, kao i da bombarduje nemacke snage kod sela
Grabovac kraj Makarske (operacija br. 125). Ovim uspeSnim dejstvima
zavrSavaju se zadaci vazduhoplovne pripreme kninske operacije.

1

"" Op. cit. dok. 83.
B Op. cit. dok. 106.
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2) Neposredna vazdiihoplovna podrska kninske operacije izvodena
je od 25, oktobra do 4. decembra 1944.

U Direktivi br. 3. Staba 8. korpusa NOVJ. izdatoj 26. oktobra,
glavne snage (19. 20. i 26. divizija) koncentricnim napadom sa zapada,
juga i istoka, razbijaju neprijatelja u rejonu Sibenik - Knin: pomoéne
snage (9. divizija) dejstvuju u pravcu Sirokog Brijega i Mostara, a manje
snage (iz 19. divizije) vezuju neprijateljeve snage na liniji Zadar -
Obrovac.

Kako je neposredna vazduhoplovna podrSka kninske operacije
izvodena u okviru operacije za oslobodenje Dalmacije, to je avijacija
dejstvovala u tri etape, shodno planiranim fazama dejstva na osnovu
Direktive br. 3. Staba 8. korpusa:

- prva etapa, od 25 - 28. oktobra, kada su oslobodeni Sinj i Split,
a nesto kasnije 1 Imotski;

- druga, od 29. oktobra - 6. novembra, u vreme oslobodenja
Sibenika i Vrlike i okruZzenja neprijatelja na podru¢ju Knina, i

- tre¢a, od 26. novembra -4. decembra, kada je vrSena neposredna
vatrena podrSka u kninskoj operaciji.

U stvari, dejstva avijacije su obuhvatala iri rejon: Sibenik - Knin
- Sinj - Split, u kome je Stab 8. korpusa NOVJ planirao potpuno
opkoljavanje i uniStavanje neprijatelja.

Prva etapa dejstava (25. - 28. oktobar) kada su oslobodeni Sinj,
Split, a onda i Imotski, bila je, prakti¢no, izvodena u okviru izvidackih
letova tog rejona, u kome je, medutim, Zestoko tucen Klis, gde su se
nalazili jaki 1 utvrdeni neprijateljevi polozaji. Klis je prvi put tucen 25.
oktobra (operacija br. 6. pilota 2. eskadrile sa aerodroma Vis). Posade,
u sastavu: voda - poru¢nik Milo§ Marinovié¢ i pratioci - kapetan Milan
Kari¢, poru¢nik Ivo Rebula i poruénik Bogomil Pepel. dobile su zadatak
da raketiraju tvrdavu Klis. Lovacku pratnju pruzao je par iz 1. eskadrile.
U izvestaju 2. eskadrile o izvr§enom zadatku stoji:

..Spitfajeri, koji su nosili bombe radi bombardovanja tvrdave, presli
su prvi na izvrSenje zadatka i postigli pogotke u gradu Klisu u blizini
glavnog druma koji vodi od severoisto¢ne ka zapadnoj strani grada.
Primecene su bile eksplozije bombi i poZari na zgradama. Tri Hurricane-
a su napali posle toga i ispalili salvu od po 4 rakete postignuvsi pogotke
u gradu. Nakon napada videni su stubovi dima.

P. A. odbrana: 0

Nasi gubici: 1 avion oStecen usled mekanog terena.

Neprijateljski gubici: §teta je naneiena zgradama u gradu!"'*?

Toga dana izvrSen je jo§ jedan izlazak radi raketiranja i bombardo-
vanja Klisa. U izvestaju 2. eskadrile (operacija br. 7. sa Visa; posade:
potporu¢nik Dragan Ratkov¢i¢, zastavnik Nikola Vlahov i porucnik
Milo§ Marinovi¢) o izvrSenom zadatku skupa sa cetvorkom 'spitfajera’
u lovackoj zastiti, stoji:

Op. cit.. dok. 121.
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»Najpre su Spitfire-i posli u napad bombama. Bombe br. 1. 1 2.
su pale na klisuru ispred same tvrdave, br. 2. u Klis zapadno od tvrdave.
Br. 3. i 4. su postigli direktne pogotke na juzni dio tvrdave. Hurricane-i
su zatim presli u napad ispalivsi salvo od po 4 rakete svaki. Rakete br.
1.1 2. su pale u isti predeo u koji su pale bombe Spitfire-a br. 2, dok
su rakete br. 3. pogodile tvrdavu. Nakon napada sivi dim se dizao iz
tvrdave koja je sigurno gorela. Harikeni sa dva Spitfajera iz pratnje su
se zatim vratili u bazu. dok su preostala dva Spitfajera izvidala puteve
koji vode za Split. Pokreta na tim putevima nije bilo.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi; flak netacan.

Nasi gubici: 0

Neprijateljski gubici: tvrdava ozbiljno oStecena.

Pored uspesnog dejstva pilota 2. eskadrile, a posebno porucnika
Marinovica. ¢ije su rakete u drugom izlasku direktno pogodile tvrdavu,
uspesno su dejstvovali i piloti 1. eskadrile. U dva izlaska (operacije br.
135. i 136) piloti potporuénik Zivorad Gavrilovié i zastavnik Ciril Vrabi¢
u prvom avio-poletanju. a poru¢nik Nedeljko Paji¢ i zastavnik Radovan
Radulovi¢ i. kao drugi par cetvorke. Gavrilovi¢ i Vrabi¢, omogudili su
naS§im jedinicama da uspesno ostvare svoje planove. Osim toga. dej-
stvom avijacije uniStena su velika slagaliSta municije i druge vojne
opreme.

Klis je osloboden 25/26. oktobra, ali dalja dejstva 10. dalmatinske
i 3. prekomorske brigade avijacija nije mogla da podrzava, zbog veoma
loSeg vremena, tako da se dejstvima po ciljevima u Klisu zavrSava
ucesce avijacije u prvoj etapi.

Druga etapa obuhvata dejstvo od 29. oktobra do 6. novembra, u
vreme oslobodenja Sibenika i Vrlike i okruzenja neprijatelja na podruéju
Knina. I ta dejstva su izvodena u sloZenim meteoroloSkim uslovima.
Tako su 29. oktobra dva odeljenja iz 1. eskadrile morala da se vrate
sa zadatka zbog niske oblaénosti nad ciljevima, ali je zato iduceg dana.
30. oktobra, avijacija intenzivno dejstvovala nad komunikacijom i u
rejonu Drni§ - Knin - Bihaé. U izvestaju 1. eskadrile (operacija br.
139; piloti Gavrilovi¢ i Vrabic) stoji:

.4 km severno od SuceviCa osmotrena i napadnuta 3 kamiona i
jedna limuzina. Spitfajeri izvrSili nekoliko napada na sve ove automo-
bile. Jaka 20 mm p.a. vatra iznad Marcetica.

Nasi gubici: jedan avion o$te¢en, avion potporucnika Gavrilovica
pogoden sa 4 mitralj. metka.

Nepr. gubici: 3 kamiona i jedna limuzina

Nad istom komunikacijom dejstvovala je i cetvorka 'harikena' iz
2. eskadrile (operacija br. 9/Vis; piloti - komandir eskadrile kapetan
Aleksandar Ceni¢ i kapetan Franjo JeZ. kao prvi par. i poru¢nik Milo§
Marinovi¢ i poru¢nik Bogomil Pepel, kao drugi par):

ny133

ny 134

B35 Op. cit. dok. 121 (str. 233)
2% Op. cit. dok. 123.
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»Avioni su poceli izvidanje odmah iza DrniSa. Dve milje iza
Suevica nadena 3 kamiona i odmah napadnuta. Kamioni su bili u
kretanju kada su bili primeceni. ali su se odmah zaustavili. Na povratku
primecéena je jedna kolona od oko 30 motornih vozila na putu Vrpolje
- Perkovi¢. Kolona se kretala prema istoku.

P. A. odbrana: 20 mm i mitraljezi kod DrniSa i Knina, intenzivna
i tatna: 20 mm 1 mitraljezi kod Sucevica, slaba i neta¢na; 20 mm i
mitraljezi iz kolone od 30 vozila, slaba i neta¢na.

Nasi gubici: 0

.. . v, 7 1
Nepr. gubici: 2 kamiona oiteéena"!'”

U lovackoj pratnji 'harikena' nalazili su se lovci iz 1. eskadrile
(operacija br. 139), koji su 4 km severno od Sucevi¢a unistili kolonu
motornih vozila.

Uprkos nepovoljnim meteoroloskim uslovima koji su vladali idu¢eg
dana, 31. oktobra, odeljenje lovaca 1. eskadrile (operacija br. 140, voda
pilot Soi¢) prilikom izvidanja puta Sibenik - Biha¢, kod Donjeg Lapca
napalo je i zaustavilo kolonu od 30 vozila. Veéi broj kamiona bio je
uniSten ili onesposobljen.

Dejstva na komunikacijama Sibenik - Knin i Sibenik - Knin -
Biha¢ nastavljena su i idu¢ih dana. Prvog novembra, u tri izlaska
(operacije br. 142, 143. i 144) deset 'spitfajera'je pruzalo lovacku zastitu
'harikenima'. S obzirom na veoma jaku PAA, piloti su dejstvovali.
uglavnom, iz briSuceg leta nad komunikacijama i pri tome zabelezili
dobre rezultate. U drugom izlasku odeljenje lovaca je napalo kolonu
do, takode 30 vozila, kod sela Zavolje; kolona je prepolovljena, a veéi
broj neprijateljevih vojnika ubijen. U drugom izlasku trojka 'spitfajera’
je unistila tri oklopna automobila i dva kamiona kod Donjeg Lapca.

A pod udarima pilota 2. eskadrile nasla se koncentracija neprijate-
ljevih trupa u selu Skocaj (operacija br. 10/Vis; voda ¢etvorke porucnik
Milo§ Marinovi¢, pratioci - zastavnik Antonci¢, poru¢nik Majcen i
stariji vodnik Pavici¢). U izveStaju 2. eskadrile stoji:

slzvidanje je otpoéelo 3 milje isto¢no od Sibenika u brisué¢em letu.
Knin 1 Drni$ zaobideni radi izbegavanja p. a. odbrane. Na ovom delu
puta nije bilo nikakvog kretanja. U jednom vo¢énjaku kod P 586015
primecena 2 oklopna vozila. Dve rakete ispaljene na dva motorna vozila
kod P 4975, ali je napad obustavljen, jer je voda primetio u selu Skocaj
(P 4875) razmeStena motorna vozila i trupe u gomili od oko 200 ljudi.
Preostalih 12 raketa ispaljeno u centar. Rezultat nije mogao biti viden
usled dima i praSine nastalih zbog eksplozija raketa, ali je neprijatelj
sigurno pretrpeo gubitke u ljudstvu i materijalu poSto su sve rakete
pale u podruc¢je gde su trupe bile skoncentrisane.

S Op. cit.. dok. 124.
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P. A. odbrana: Drni$, slaba 20 mm vatra: Knin, umerena 20 i 40
mm vatra; kod Sucevica, slaba 20 mm i 40 mm vatra: mitraljeska vatra
sa pozicije U 7398".'%

Prvi novembarski dani bili su veoma nepovoljni za dejstva avijacije,
s obzirom da su rejoni i1 objekti dejstava bili pod oblacima, ili ispod
veoma niske baze obla¢nosti. Ipak, 3. novembra, nastavljeno je takticko
izvidanje komunikacija u ovom rejonu. Kod sela Pokrovnik na putu
Sibenik - Drni§ napadnuta je nemacka kolona u probijanju iz Sibenika.
Kolona je bila sastavljena od 50 motornih vozila, od kojih desetak
blindiranih, sa oko 600 vojnika, koji su se kretali prema DrniSu i Kninu.
Gubici nisu osmotreni, a u izvesStaju 2. eskadrile (operacija br. 12/ Vis;
voda formacije poru¢nik Milo§ Marinovié, pratioci - vodnik Vlado
Pavic¢i¢ 1 porucnik Majcen Branivoj) stoji:

,.Kod naleta aviona vojnici su se razbezali i otvorili pu$€anu vatru,
nakon Cega su se avioni vratili i u drugom naletu napali bombama i
raketama"!'?’

Intenzivna dejstva nastavljena su 4. novembra, kada je 12 aviona
1. eskadrile (operacije br. 147, 148. i 149) letelo na takti¢ko izvidanje
i lovacku zastitu Sest aviona 2. eskadrile (operacije br. 13. i 14), koji
su dejstvovali po ciljevima na komunikacijama Knin - Biha¢ i u Kninu.
Usled jake protivavionske vatre doslo je do novih gubitaka. U izveStaju
2. eskadrile, za operaciju br. 13/Vis, stoji:

,»1 avion se vratio nakon 10 min. letenja zbog kvara na motoru,
ostala 2 Hirricana pocela izvidanje iza Knina. Sa sela Sulevi¢i (WP
6221) otvorena umerena srednja p. a. vatra sa ta¢nim gadanjem. Avion
vode kap. Kari¢a pogoden i bio viden od ostalih pilota kako je iskocio
sa padobranom i tr¢ao u zaklon, avion je udario u zemlju i zapalio se.
Oko 1,5 milja severno od Sucevi¢a primecena 3 kamiona parkirana,
okrenuta ka severu. Ispaljene 4 rakete i mitraljeska vatra, rezultat
neosmotren. Vreme i vidljivost dobra.

Nasi gubici: izgubljen jedan avion tipa Hurricane MK IV - pilot
kap. Kari¢ iskogio padobranom i zarobljen od Nemaca.'**

Nepr. gubici: Neosmotreno"!"*

Krajem oktobra i pocetkom novembra, kada su naSe jedinice
oslobodile Sibenik i Vrliku, razbijena je nemacka borbena grupa
oAlerman". Tada je Stab 8. korpusa NOVJ naredio jedinicama

6 Op. cit., dok. 128.

Y7 Op. cit., dok. 129.

3y ..Spisku poginulog i nestalog osoblja 2. lovafkog skvadrona (351/Y/SQDN) od
formiranja 1. jula 1944. do 20 marta 1945" - Arhiv VII. k. 1466/A. br. reg. 10/2-6.
za kapetana Kari¢a je upisano i sledeée: ..Navodno zaklan od ¢etnika kod Sucevica
u zap. Bosni i bio pokopan u Kninu'".koje je. medutim bilo precrtano i dopisano:
.Primljena sluzbena vijest preko Intern. Crv. Krsta da se nalazi u njemackom
zarobljeniStvu"! U stvari, Kari¢ je uspeo da pobegne goniocima, ali je prilikom
prolaska kroz neprijateljeve linije na putu ka oslobodenoj teritoriji nocu naiSao na
usta$ku jedinicu i zarobljen. Predstavio se kao engleski pilot. Britanac, i posle toga
bio predat Nemcima, a svoj pravi identitet otkrio tek u zarobljenickom logoru u
Nemackoj.

3% Zbornik NOR. tom X, knj. 1, dok. br. 131.
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okruzenje neprijatelja na podru¢ju Knina. Jedinice 26. divizije su
produzile svoja dejstva. posle oslobodenja Sibenika, prema Drnidu i
Kninu. Devetnaesta divizija je dejstvovala na komunikaciji Knin -
Zrmanja, a 9. divizija je bila Sti¢ena od avijacije iz vazduha. Jedinice
20. divizije su zavrsile oslobadanje Vrlicke doline i izbile juzno od Knina.

Nemacke jcdinice bile su prinudene da koriste komunikaciju Knin
- Zrmanja - Donji Lapac - Biha¢, jedinoj kojom su mogli da se evakuisu
iz Dalmacije. Ovu komunikaciju obezbedivale su jedinice 373. legionar-
ske divizije uz pomo¢ delova snaga Dinarske cetni¢ke oblasti. Posle
uspeha jedinica NOVJ, koje su presekle ovu komunikaciju kod Prevjesa,
nemacke snage su dosle u jo§ tezi polozaj.

U to vreme avijacija dobija zadatak da dejstvuje nad komunikaci-
jom Mostar - Sarajevo: Udbina - Slunj i Senj - Karlovac, kao i da
pruza vazdus$nu zastitu Splitu, koji je obelezavao godi$njicu oktobarske
revolucije. Osim toga. nad kninskom teritorijom vladali su nepovoljni
meteoroloski uslovi, tako da su dejstva usmerena na Boku Kotorsku.
Tek 19. novembra odeljenje 'spitfajera’ (operacija 171; piloti - Puro
IvaniSevi¢, Husein Okanovi¢. Milan Srdanovi¢ i Maijan Semolic),
prilikom takti¢kog izvidanja komunikacije Knin - Biha¢ bili su u prilici
da dejstvuju:

»10 km severozapadno od Knina napadnuta jedna kolona od oko
30 kamiona. Vidljivost vrlo mala radi niske magle, te je napad bio
otezan.

Nasi gubici: 0

Nepr. gubici: Neosmotreni. 5 kamiona verovatno oitec¢eno"!'*

Dvadeset i drugog novembra komandir 2. eskadrile kapetan Cenié
vodio je cetvorku 'harikena' (operacija br. 31 Vis; ostali piloti -
Todorovi¢, Zavr$nik i Pavici¢). Unistili su, kod Donjeg Lapca jedna
Stabna kola 1 jedan 3-tonski kamion-cisternu. Dvadeset treceg takode
su zabelezeni vredni rezultati. Cetvorka 'harikena', koju je opet
predvodio kapetan Ceni¢ (operacija br. 33. sa Visa) u pratnji 'spitfajera’
prilikom taktickog izvidanja puta Knin - Biha¢ unistila je dva tenka i
deset kamiona. U operaciji br. 186. 1. eskadrile, od trojke 'spitfajera’
samo je pilot Zivorad Gavrilovi¢ nastavio let, jer su druga dva
'spitfajera’ morala da se vrate sa zadatka zbog kvara na motorima.

Treca etapa neposredne vazduhoplovne podrske, od 26. novembra
do 4. decembra, odvijala se, zbog izuzetno nepovoljnih meteoroloskih
uslova, u znatno smanjenom obimu. To je uticalo na ostvarivanje plana
Staba 8. korpusa NOVIJ koji je naredio 20. diviziji da napadne 25.
novembra, a 26. i 19. diviziji da napadnu dan kasnije. U dinamici
napada sa zemlje, avijaciji je bilo planirano takticko izvidanje puta
Sucevi¢i - Biha¢, ali se cetvorka 'harikena' (operacija br. 38. sa

1 Op. cit., dok. 164 (str. 299)
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Visa, 30. novembra) vratila sa zadatka zbog niske obla¢nosti i slabe
vidljivosti. Treceg decembra poletela su dva odeljenja 'harikena' koja
su takode zbog loSeg vremena bila opozvana sa zadatka neposredno
po poletanju sa viskog aerodroma. Njihovi zadaci su bili: prvo odeljenje
da bombarduje utvrdene neprijateljeve polozaje u severnom delu
Knina, a drugo - bombardovanje i mitraljiranje polozaja u Otricu.

3) Pracenje aktivnosti neprijatelja u odstupanju pocelo je ¢im su
naSe jedinice oslobodile Knin. 4. decembra, i odvijalo se u vremenu
od 5 do 9. decembra 1944. Kao i u tre¢oj etapi neposredne vazduho-
plovne podrske u kninskoj operaciji, tako je i ova treca faza podrSke
bila ometana nepovoljnim meteoroloskim uslovima. Dejstva su se,
prakti¢no, odvijala kao neposredna podrSka samo jedinicama 13. i 35.
divizije, koje su vrsile pritisak na komunikacije Knin - Biha¢ i Knin -
Gospi¢. Te jedinice su sprecavale povlaCenje neprijateljevih snaga iz
Knina i. istovremeno, napadale i kvislin§ke garnizone u okolini. Tako
su 6. decembra raketirani utvrdeni neprijateljevi polozaji u Gracacu, u
kome su se nalazili delovi 383. puka nemacke 373. legionarske divizije.
U izvestaju 2. eskadrile (operacija br. 16. iz Kanea; voda Sestorke
'harikena' komandir eskadrile kapetan Cenié, pratioci - porucnik
Majcen, kapetan Jez, zastavnik Todorovi¢, vodnik Krsnik i vodnik
Pavici¢) stoji:

»Napad na pomenuti cilj bio je izvrSen izmedu 09.50 i 09.55 cas.
4 aviona su izvrSila napad iz pravca sever - jug pikiranjem sa 5.000
stopa i to salvom od 4 rakete koje su sve pale u podrucje cilja, ali
rezultat napada nije bio osmotren. Voda kap. Ceni¢, sa pratiocem zast.
Todorovi¢em, je u isto vreme napao u niskom letu jednu topovku
poziciju sa jednim topom od 40 mm i dva do tri kamiona na prostoru
severno od podrucja cilja. Rezultat neosmotren. Umerena lagana p. a.
vatra, gadanje netatno. Oblacnost 7/10 na 10.000 stopa, ali svega
800-1.000 stopa nad morem"!'"!

Premda je kninska operacija zavrSena 4. decembra oslobadanjem
Knina, a 9. decembra je i kona¢no oslobodena Dalmacija, razbijanjem
delova 264. i 373. divizije, avijacija je nastavila da i dalje dejstvuje u
Sirem rejonu kninske krajine. Tako su 11. decembra jedan par iz 1.
eskadrile (operacija br. 207) i jedan par iz 2. eskadrile (operacija 45 sa
Visa) izvrSavali zadatke nad komunikacijama Otri¢ - Donji Lapac -
Biha¢ i Otri¢ - Gracac. Severno od Otri¢a napadnuta je i razbijena
kolona od oko 20 kamiona, od Cega je deset kamiona uniSteno, a kolona
prepolovljena usla u Donji Lapac, u kome je takode bila napadnuta.

S obzirom da su i nad viskim aerodromom vladali nepovoljni
meteoroloski uslovi. tek u popodnevnim casovima iduéeg dana. 12.
decembra, jedno odeljenje iz 2. eskadrile i jedan par iz 1. bili su
upuceni na zadatak, ali su takode bili opozvani neposredno po poleta-
nju.

4 Op. cit.. dok. 164 (str. 299)
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Dejstva u mostarskoj operaciji

Prema Planu Staba 8. korpusa NOVJ od 4. februara 1945. mostar-
ska operacija trabalo je - s otpoCinjanjem dejstva 6. februara u 07.00
casova - da se odvija na slede¢i nacin:

- glavne snage, koje su ¢inile 9. divizija (s juga) i 26. divizija sa
Artiljerijskom grupom i Tenkovskom brigadom (sa zapada) uz podrsku
avijacije, napadaju Siroki Brijeg, presecaju¢i odstupnicu neprijatelju
kod Knezpolja (sa severa) i sprecavajuci intervenciju iz Mostara:

- napad na Mostar, posle pada Sirokog Brijega, izvrsiti koncen-
tricno sa 19. divizojom NOVJ (ojacanom 12. brigadom 29. divizije);
dejstvovati izmedu Neretve i Mostarskog blata: 29. divizijom osloboditi
Nevesinje, pa pravcem preko Blagaja za Mostar i Kljuna - Zimlje
obuhvatiti Mostar sa isto¢ne strane i prese¢i neprijatelju odstupnicu, i

-11. brigada 29. divizije na Prenju zatvara pravce Mostar - Konjic
i Nevesinje - Konjic, a 3. brigada 26. divizije pravac Siroki Brijeg -
Rakitno.

U mostarskoj operaciji avijacija je (Sema 4) ucestvovala:

1) u vazduhoplovnoj pripremi operacije od 31. januara do 3.
februara 1945;

2) u neposrednoj vatrenoj zastiti, od 4 do 14. februara, i

3) u pracenju neprijateljeve aktivnosti u odstupanju, od 15 do 17.
februara.

vno

F—LEGENDA:—— ' - —=3,Dubrovnik
—>Nafesnage ————— — e
(D Nepr snage —— ——

Dejstva u mostarskoj operaciji (6. — 14. februara 1945)
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Piloti 1. i 2. eskadrile su nad Sirim rejonom Mostara, a posebno
nad komunikacijom Mostar-Sarajevo, izvrSavali zadatke i u novembru
i decembru 1944,

/) Vazduhoplovna priprema mostarske operacije otpocinje 31.
januara, jedan dan posto je Vrhovni Stab NOV i POJ naredio Stabu
8. korpusa NOVJ da oslobodi Siroki Brijeg, Mostar i Nevesinje. U
okviru vazduhoplovne pripreme avijacija je izvrSavala izvidacke zadatke
i dejstvovala po zivoj sili. komunikacijama, borbenoj tehnici, kasarna-
ma. Stabovima, uporiStima i drugim ciljevima neprijatelja.

Prvi ratni zadatak u ovoj operaciji izvrSen je 31. januara kada su
jedno odeljenje 1. eskadrile i dva odeljenja 2. eskadrile dejstvovali nad
Mostarom i Sirokim Brijegom.

Cetvorka 1. eskadrile (operacija br. 240; piloti - potporuénik Milan
Srdanovi¢ i pratioci - zastavnici Marjan Semoli¢. Radovan Radulovié¢
i Mehmedalija Losi¢ - bombardovali su jednu veliku zgradu u Sirokom
Brijegu i mitraljirali ¢etvora oklopna kola i ¢etri kamiona kod Bivoljeg
brda.

U prvom izlasku piloti 2. eskadrile (operacija br. 69. sa Visa: piloti
- poru¢nik Branivoj Majcen, i pratioci - vodnik Nenad Krsnik, kapetan
Franjo Jez i poru¢nik Bogomil Pepel) uspe$no su izvrsili zadatak
napadnuvsi neprijateljeve ciljeve u Sirokom Brijegu:

,»Polozaj javljenog skladiSta napadnut sa 4 rakete, 1 zgrada zapalje-
na. 4 rakete ispaljene na zgradu Staba sa direktnim pogocima. 8 raketa
ispaljeno na zgrade fabrike, za koje se javlja da se upotrebljavaju kao
barake"!'*?

U drugom izlasku (operacija br. 70; voda formacije kapetan
Aleksandar Ceni¢) piloti nisu uspeli da otkriju bunker, te su umesto
toga napali zgrade fabrike koje je neprijatelj koristio kao skladista.

U Sirokom Brijegu su se tada nalazili delovi nemackog 370.
pesadijskog puka, 2. brdske i 9. ustaske brigade, kao i ,,Crna legija".
Avijacija je potpomagala dejstva jedinica 9. divizije NOVIJ]. koja je
drzala polozaje prema Sirokom Brijegu.

Prvog februara izvrSena su Cetri izlaska: ¢etvorka koju je predvodio
major Puro IvaniSevi¢ (operacija br. 241. 1. eskadrile) dejstvovala je
nad komunikacijom Siroki Brijeg - Ljubuski, koji je i bombardovan.
Uspesni borbeni zadatak izvrSilo je 1 odeljenje koje je predvodio
potporuénik Hinko Soi¢ (operacija br. 242; pratioci zastavnik Mehme-
dalija Losi¢ i potporuénici Milan Deli¢ i Rudi Luidi):

,Bombardovali i mitraljirali kolonu od oko 20 do 30 natovarenih
konja i 10 konjskih kola i jedan bataljon vojnika kod sela Citluk. Veéi
broj unisten i pobijen. Mitraljirane zgrade i bunkeri kod Ljubuskog. U
gradu Ljubuski od mitraljeske i topovske vatre pozar"!'*

Op. cit, dok. 221.
5 Op. cit, dok. 225 (sir. 424)
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Neposredno posle bombardovanja. nad tim ciljevima dejstvovale
su i dve sekcije Sestorke 2. eskadrile (operacija br. 26. iz Kanea: piloti
I sekcije - Ceni¢, Ratkov¢i¢ i Todorovi¢ i II sekcije - Majcen. Jez i
Pavici¢). Prilikom ovog zadatka Sestorka je izbacila 16 raketa po 30 kg
i osam raketa po 12,5 kg:

..Sekcija sa vodom kapetanom Ceni¢em zapocela izvidanje u 14.40
¢as. kod Sirokog Brijega. Prona$li jedan kamion na putu juzno od
Mostara, koji je bio pogoden od mitraljeske vatre. Nekoliko minuta
kasnije opazili oko 50 - 100 neprijateljskih vojnika koji su se kretali
cestom u juznom pravcu, poceli bezati u zaklon ali su bili mitraljirani
i naneseni gubici. Zatim izvrSili raketni napad na samostan u Humcu.
gde su po podacima Staba 118. nemacke divizije, postigli 8-9 direktnih
pogodaka u zgradu, zgrada zapaljena i teSko oStec¢ena. Sleteli u Canne
u 15.55 cas.

Sekcija por. Majcena je zapocela izvidanje kod Ljubuskog u 14.45
¢as. Nisu osmotrili nikakvo kretanje na putu: Ljubuski - Mostar - Siroki
Brijeg, pa su napali samostan u Sirokom Bregu. 8 direktnih pogodaka
u samostan. 4 u jednu drugu zgradu blizu samostana. Velike vatre sa
stubovima dima izbile posle napada i piloti izjavljuju da je samostan
te§ko odteéen. Vreme je bilo lepo. sumaglica na moru na 3.000 stopa"!'**

Izvidanje pomenutih komunikacija i mesta i dejstva nastavljena su
i idu¢eg dana, 2. februara, kada su letele dve Cetvorke 1. eskadrile
(operacije br. 243. i 244) i dve cetvorke 2. eskadrile (operacija br. 73.
i 74. sa viskog aerodroma). Piloti 'harikena' tukli su i manastir u
Humcu, s obzirom da se u zvoniku nalazilo mitraljesko gnezdo, koje
je otvorilo vatru na drugo odeljenje.

U preostala dva dana vazduhoplovne podrske piloti su 4. februara
izvidali od LjubuS$kog do Sarajeva (operacija br. 75. sa Visa. voda
Sestorke porucnik Milo§ Marinovi¢). kao i u II izlazu (operacija br.
76/Vis, voda Sestorke takode Marinovi¢)'*’. U III izlazu trojku 'harike-
na' je predvodio kapetan Ceni¢. koja je takode ponovo pretrpela jaku
PA-vatru iz manastira Humac, kao ijuzno od Mostara, posle raketiranja
kolone vozila kod sela Citluk.

Istog dana, 4. februara, dejstvovale su i tri formacije 'spitfajera’.
U I izlazu (operacija br. 245) par pilota izvidao je vreme na komunikaciji
Mostar - Sarajevo - Zenica, a u Il i 111 izlazu (operacije br. 246. i 247)
piloti 1. eskadrile uspesno su tukli neprijateljeve ciljeve kod Ciganskog
Sela, ali su svi zbog jake PA vatre promas$ili bombardovanje tvornice
duvana u Sirokom Brijegu.

Petog februara nastavljeno je izvidanje komunikacije od Mostara,
preko Sarajeva do Zenice (operacija br. 248. 1. eskadrile), ali su

Op. cit.. dok. 226 (str. 425).

Prva Sestorka sastava: Marinovié¢, ZavrSnik. Zdrajevski. Vlahov. Dvorski i Anton¢i¢,
poleleid je u I izlasku u 07.27 sa Visa, a u II izlasku, u istom sastavu, takode sa
viskog aerodroma, u 13.50 ¢asova.
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u II i I izlasku sa polovicnim uspehom, bombardovani ciljevi u
Sirokom Brijegu (operacije br. 249. i 250). U IV i V izlasku (operacije
br. 251. 1 252) uspeh je. takode, bio polovican.

Medutim, dejstva pilota 2. eskadrile, toga dana. bila su znatno
uspesnija u izvrSena dva izlaska (prvi - operacija br. 80. sa Visa, i drugi
- operacija br. 28. iz Kanea).

U izvesStaju 2. eskadrile o dejstvima 'harikena* (operacija br. 80,
voda petorke poru¢nik Marinovié¢) pri pruzanju podrSke jedinicama 12.
brigade 26. NO divizije protiv 9. ustaske brigade koja je bila na
Ciganskom brdu. stoji:

,»3 raketa ispaljeno na neprijateljske polozaje na Ciganskom Brdu,
sve rakete u cilju sa neosmotrenim rezultatom. 12 raketa ispaljeno na
zgrade fabrike duvana u Sirokom Brijegu sa vise direktnih pogodaka
na okolnim kuéama i barakama. Umerena p. a. vatra. 20 mm"!'*®

S obzirom da su jedinice 9. divizije oslobodile Ljubuski, avijacija
je izvidala i tukla neprijatelja pri njegovom povlacenju ka Mostaru.
Neposredno posle bombardovanja neprijateljevog polozaja kod Cigan-
skog brda. komandir 1. eskadrile, koji je predvodio ¢etvorku, bio je
pogoden preciznom PA-vatrom:

,-»3vi pogoci u selo u oznaceno mesto i ciljeve. Posle bombardovanja
3 napada topovima i mitraljezima. Jaka 20 m/m p. a. vatra. Voda dobio
pogodak u stabilizator"!"*

To je bila operacija br. 246, a u cetvorci 'spitfajera’ bili su:
potporu¢nik Hinko Soi¢, zastavnik Mehmedalija Losi¢. potporuénik
Milan Deli¢ i poru¢nik Nedeljko Pajic.

2) Neposredna vatrena podrska mostarske operacije otpocela je 6.
februara, premda su i 4. 1 5. feburara dejstva avijacije bila sli¢nog
karaktera. Medutim. 4. februara je Stab 8. korpusa NOVJ razradio
plan operacije koji je, ukratko, sadrzavao sledece zadatke: napasti i
osloboditi Siroki Brijeg i Mostar, uz presecanje odstupnice neprijatelju
prema Sarajevu.

U skladu sa ovim planom, i avijaciji su izdati odgovarajuéi zadaci,
a jedinice 8. korpusa otpocele da nastupaju prema objektima i rejonima
napada.

Neposredna vatrena podr$ka mostarske operacije odvijala se u tri
etape: prva, od 6 - 7. februara; druga, od 8 - 12, i treca. 13. i 14.
febraura.

U prvoj etapi neposredne vatrene podrske piloti 1. eskadrile imali
su slabije rezultate (operacije br. 253, 254. i 255) zbog nedovoljne
koordinacije dejstava jedinica na zemlji i avijacije. Sestog februara
jedinice 26. divizije uspele su da ovladaju samo spoljnim utvrdenjima
Sirokog Brijega, ali nisu uspele da prodru unutra, jer je neprijatelju

46 Op. cit. dok. 238
Y Op. cit. dok. 234.
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pristigla pomo¢ iz Mostara. U 1 izlasku (voda cetvorke, porucnik
Nedeljko Paji¢) bombardovan je samostan u Sirokom Brijegu, iz koga
su dejstvovali srednjom PA vatrom. U II izlasku (voda ¢etvorke, major
Duro IvaniSevi¢) piloti su opozvani sa zadatka, jer komanda 1. eskadrile
nije imala tacne podatke o razvoju situacije na bojistu, a u III izlasku
potporuénik Hinko Soi¢, sa pratiocem, vrio je takti¢ko izvidanje na
komunikaciji Mostar - Siroki Brijeg.

Istog dana. 6. februara, Sestorka 'harikena' 2. eskadrile (voda,
poru¢nik Milo§ Marinovi¢) pruzala je blisku podrSku jedinicama 26.
divizije.

»Napali sa 22 rakete jedan javljeni protivtenkovski polozaj na
Sirokom Brijegu sa odli¢nim pokri¢em na prostoru cilja, opazena jedna
veca eksplozija. Postignuta 2 direknta pogotka sa 2 rakete u fabriku
duvana.

Nasi gubici: Verovatno uniSten jedan protivtenkovski polozaj,
oSte¢ena fabrika duvana"!"®

Drugog dana prve etape neposredne vatrene podrSke nad ciljem,
uglavnom iznad Mostara i komunikacijom ka Sirokom Brijegu, piloti
1. eskadrile (operacije br. 256. i 257; vode formacija major IvanisSevié
i potporué¢nik Deli¢) bombardovali su neprijateljeve ciljeve, dok su
piloti 2. eskadrile (operacije br. 85. sa Visa; voda petorke kapetan
Ceni¢) vrsili takticko izvidanje nad komunikacijom Mostar - Sarajevo.
Ti zadaci izvrSavani su, takode, u neSto sloZenijim meteoroloskim
uslovima. Nad celim rejonom dejstava oblacnost je iznosila 9/10: donja
baza oblaka nad Mostarom iznosila je 300, a nad Sirokim Brijegom 150
metara.

Druga etapa dejstava odvijala se od 8. do 10. februara. U jeku
druge etape, odnosno od 10. februara. Stab 281. vinga BAF naredio
je 2. eskadrili da koristi i aerodrom Prkos kod Zemunika, te da joj
izdaje zadatke nad ostrvima i obalnom pojasu u severnom Jadranu,
prepustajuci pilotima 1. eskadrile vece uceS¢e u mostarskoj operaciji.

Osmog februara u tri izlaska (operacije br. 258. 259. i 260) piloti
1. eskadrile, sa ukupno 12 aviona, uspeS$no izvrSavaju zadatke nad
Mostarom i dejstvuju po ciljevima u selima: Ili¢i, Vlahoviéi i Miljkoviéi.
Devetog februara, takode u tri izlaska (operacije 261, 262. i 264) leti
se nad komunikacijom Mostar - Sarajevo - Zenica i dva puta tuce
zeleznicka stanica u Mostaru. U izveStaju posada 'spitfajera* koje je
predvodio komandir eskadrile pilot Soié, stoji:

»3vi avioni (8 bombi) pogodili stanicu, koja je bila puna teretnih
vozova"!'*

I 10. februara, poslednjeg dana dejstava druga etapa neposredne
vatrene podrske, ostvaren je veliki borbeni u¢inak. U operaciji br. 266.
piloti 'spitfajera' su bombardovali ciljeve po parovima:

"™ QOp. cit. dok. 242.
Op. dt. dok. 246 (str. 468)
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,Cilj u Blagaju (Soi¢ - Pai¢) pogoden je i po izvestaju nadelnika
brigade' koja je tu operisala, ubijeno je 67 nemackih vojnika. Cilj u
Buni (Gavrilovi¢ - Vrabi¢) daleko promasen. Cilj u Ili¢ima (IvaniSevié
- Semoli¢): dve bombe u cilj"!""

Osim ove Sestorke, 10. februara je dejstvovao i par 'spitfajera’,
koji je izvidao vreme nad komunikacijom Mostar - Sarajevo - Zenica
(operacija br. 265), kao i odeljenje 'harikena' (operacija br. 89) iz
detaimana koji je jo§ bazirao na Visu. Piloti te Cetvorke (Marinovié,
Krsnik, Vlahov i Zdrajevski) uspes$no su izvrsili zadatak, o ¢emu u
izvestaju 2. eskadrile stoji:

»Oko 2 km isto¢no od zeleznic¢ke stanice Pazari¢ napali i Zelj. voz
sa 2 lokomotive i 20 vagona napunjena materijalom, od kojih 6 sa
kamionima - sa 16 raketa. Jedan direktan pogodak na vode¢u lokomo-
tivu prouzrocio oblak crnog dima i pare i zaustavio voz. 2 bliska pogotka
na drugu lokomotivu verovatno je oStetila. Najmanje 3 rakete pale
medu vagone. Malo podalje Zelj. pruga poruSena sa 1 direktnim
pogotkom. Lagana mitraljeska vatra sa voza. Jedna lokomotiva sa 3
vagona primecéena na Zeljez. stanici Konjic, ali nisu napali ier je municija
bila istro§ena. Lagana p. a. vatra iz Zelju§e i Tar&ina"!'"

Jedanaestog i 12. februara 1 eskadrila nije dejstvovala ubojnim
sredstvima, jer je 11. februara izvidana meteoroloSka situacija od
Mostara do Zenice, a 12. je Sestorka 'spitfajera’ bila opozvana sa
zadatka zbog loSe meteoroloske situacije, a trebalo je da bombarduje
nemacko-ustaske snage na prostoru Miljkovi¢i - Blagaj - Buna.

Treéa etapa neposredne vatrene podrSke u mostarskoj operaciji,
u dane 13. i 14. februara, otpocela je sasredenim udarom pilota, koji
su u pet izlazaka bombardovali naznacene ciljeve: u selu Rastani
(operacija br. 270; piloti Paji¢ i Toms§i¢): u selu Cim kod Mostara
(operacija br. 271; piloti IvaniSevi¢, Semoli¢ i Radulovi¢): u selu Kazan
(operacija br. 272; piloti Deli¢ i Okanovi¢), u selu Vihoviéi (operacija
br. 273; piloti Srdanovic¢ i Vrabi¢) i u selu Ili¢i (operacija br. 274; piloti
Soi¢ i Logi¢). Te formacije 'spitfajera’ bombardovalc su ciljeve od 09.
30 - 11.25 casova.

U isto vreme. nad komunikacijom je dejstvovala i formacija
'harikena' (operacija br. 94. sa viSkog aerodroma), c¢iji su piloti
Marinovié¢, Anton¢i¢ i Vlahov mitraljirali jedan voz kod Jasenjana, a
onda preneli vatru na drugu kompozL ju od 30 vagona, ¢iju lokaciju
su im javili radio-vezom piloti 'spitfajera’. koji nisu mogli da dejstvuju,
jer su leteli bez municije i i8li na sletanje.

Mostar je osloboden 14. febraura do 19. ¢asova, a u prepodnevnim
¢asovima Cetvorka 'spitfajera’ (operacija br. 275) pruzala je lovacku
zastitu formaciji 'harikena' (operacija br. 95. sa Visa) koja je vrsila

9 U ovom delu je uspeine akcije izvodila 13. brigada 29. narodnooslobodilacke udarne
divizije.

U Qp. cit, dok. 249.

'K Op. cit. dok. 250.
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takticko izvidanje i raketiranje ciljeva na komunikacijama Mostar -
Sarajevo.

Pri taktickom izvidanju komunikacije Mostar - Sarajevo formacua
'harikena' je ostvarila veliki uspeh prilikom dejstva, ali je i sama
pretrpela gubitke:

»Kolona kamiona koja se protezala od Busovace do nekoliko milja
juzno od Kiseljaka u intervalu od 100 - 150 metara, kretajuéi se u
severoisticnom pravcu bila je primecena i napadnuta sa 11 raketa, vise
direktnih 1 bliskih pogodaka, nakon napada primecena eksplozija i
stubovi crnog dima do 200 metara visine. 1 avion oSte¢en od eksplozije
vlastite rakete, 1 avion od jake neprijateljske p. a. odbrane, koja je
bila otvorena na avione iz same kolone i sa okolnih brda. Avion vode
por. Marinovi¢a'" se morao prisilno spustiti u blizini Bugojna.'**

Cetvorka 'spitfajera’. koju je predvodio potporu¢nik Milan Srdano-
vi¢, bombardovala je teretni voz u stanici Ilidza, a drugi voz u blizini
Blazuja. Kako su se teretni vagoni nalazili u stanici Obrovac, to su
piloti i ovde izvrsili napad, a isto tako mitraljirana je i kolona
automobila kod Mostara.

Neprijateljevi ciljevi tuceni su i kod Rodoca, kao i na koti Hum.

O uceséu 1. i 2. eskadrile u mostarskoj operaciji Ante Bioci¢.
nacelnik Staba 26. divizije rekao je:

..Odmah 31. januara avijacija je pocela da dejstvuje po neprijatelju.
1 dok su se ostale jedinice, do 6. februara, prikupljale za napad, Nijemci
su osjetili, kako u Sirokom Brijegu, tako i kolone u pokretu, naro&ito
na putu i pruzi od Mostara ka Sarajevu, preciznost naSe avijacije...

Siroki Brijeg je bio tvrd orah. naroéito utvrdene zgrade. Nasi avioni
su ih prosto u prozore gadali. Borci su ih ubrzo nazvali ..nasim
bombasima".

Vidjeli smo kako leti u vazduh kompozicija sa municijom. Dolazak
i intervencija 359. puka iz Sarajeva je usporena i stvoreno je vrijeme
da se naSa 9. divizija razvije i odbije ovaj puk i omoguéi nesmetan
napad na Mostar.

U pozaru eksplozije i kona¢nog uspjeha u svim fazama borbi za
Mostar, avijacija je pridonijela svoj puni udio".

3) Pracenje neprijateljeve aktivnosti u odstupanju, odvijalo se
neposredno posle oslobodenja Mostara 14. februara, odnosno od 15-17.
februara. To je, uglavnom, bilo takti¢ko izvidanje na komunikacijama
koje od Mostara vode na sever, kao 15. februara (operacija br. 277:
piloti Toms$i¢ i Semoli¢), a isto tako i bombardovanje neprijateljevih

¥ Qvaj izveStaj. koji su dali pratioci Zavrsnik i Anton&i¢. nije tatan u lociranju napadnute
neprijateljeve kolone i mesta gde je oboreni voda. poru¢nik Marinovié. sleteo. Po
njegovom iskazu, kolona se kretala drumom IlidZa - Busovaca. u napad je izvrSen na
onaj njen deo koji se nalazio nekoliko kilometara ispred Kiseljaka. On se. pak. nije
spustio blizu Bugojna, nego kod sela Bukovica u dolini Lepenice, levo od puta Ilidza
- Kiseljak. Na vis je. posto su ga pronasle jedinice 5. korpusa NOVJ. stigao 25.
februara 1945, odnosno, posle II dana, posle ¢ega je iz 2. eskadrile odsustvovao sve

1w do 6. aprila 1945.
Op. cit; dok. 260.
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ciljeva u okolini Sarajeva (operacija br. 278; piloti - IvaniSevi¢, Semolic,
Paji¢ i Luidi), kada su uspesSna dejstva omeli losi vremenski uslovi.

Istog dana, 15. febrauara, loSe vreme je omelo i izvrSenje zadatka
pilota 2. eskadrile (operacija br. 96. sa Visa i operacija br. 32. sa
aerodroma Kane).

Losi vremenski uslovi trajali su i 16. februara, a idu¢eg dana piloti
1. eskadrile su. nadletevsi severni deo komunikacija Mostar - Konjic,
leteli do Konjica ¢ime se, u stvari, zavrSava i tre¢a faza vazduhoplovne
podrske - pradenje neprijateljeve aktivnosti u odstupanju. Posle mostar-
ske operacije deo nemackih i kvislinskih snaga, koje su branile Mostar
i okolna uporisSta, povukao se ka Konjicu i Ivan-sedlu.

Baziranje na aerodromu Vis

Moguénost koriSéenja ostrva Vis kao lokacije pogodne za aerodrom
zainteresovala je i Vrhovni §tab NOV i POIJ, koji je, 13. novembra
1943, Operativnom S$tabu odbrane Visa uputio slede¢e naredenje:

»Ispitajte aerodrom na Visu da li moze da se spusti na$ avion. Nasi
avioni imaju crvenu petokraku zvezdu, neki imaju jugoslovensku
zastavu sa petokrakom zvezdom na belom polju. Javite da ne pucaju"!'™

S obzirom da nije stizao odgovor. Vrhovni §tab NOV i POJ bio
je prinuden da naredenje ponovi viSe puta:

»Javite, konacno, postoji li aerodrom na Visu"! (17. novembar, u
08.00 casova);

»Naredujem da vidite ima 1i bilo kakav aerodrom na Visu"! (20.
novembar, u 08.15 Casova);

»Po Cetvrti put. postoji (li) na Visu aerodrom"? (20. novembar, u
13.20 Casova);

»Po peti put vam naredujem izvjestite nas postoji li na Visu
aerodrom, taéno gde i u kakvom stanju, potreban je za hitnu potrebu"!
(22. novembar 1943, u 16.15 &asova)"™®

Stab 1. vazduhoplovne baze u to vreme 14. novembra 1943. u
izveS§taju Vrhovnom Sabu NOV 1 POJ navodi da treba razmatrati
mogucénost o prebaziranja na Vis, jer je tada u Livnu bilo te$ko sacuvati
avione. Zato je Komanda mesta Vis odredila 21. novembra komisiju
koja ¢e pronaci teren na Visu pogodan za izgradnju aerodroma.
Komisija je, naime, pregledala dva polja: Velo polje, koje je bilo dugo
1500. a Siroko 600 metara, i Dracevo polje, koje je bilo duplo manjih
dimenzija. Oba polja bila su, medutim, zasadena vinovom lozom, pa
je izabrano Dracevo polje, jer je podloga bila tvrda, a sredinom je
vodio put Vis - Komiza:

,Dracevo Polje: 1) Polje se proteze isto kao i Velo-Polje po duzini
od oko 700 do 800 m u pravcu E - W, a po S$irini od 350 - 400 m u

55 Arhiv VIL. k. 2021. reg. br. 1/1.
56 Op. cit., k. 2021. reg. br. 1/2-13.

116



pravcu N - S... 4) S obzirom na malo prostranstvo i pravac uzduzne
ose polja, mogao bi se ovaj teren koristiti kao aerodrom samo za
aeroplane koji imaju kratak uzlet i aterisaz"!'/

Posle dogadaja u Livnu i Glamocu, kad je avion 1. vazduhoplovne
baze F. L. 3 spaljen, a 27. novembra uniSten i Do-17, Vrhovni Stab
je, 19. decembra 1943. naredio Stabu odbrane Visa:

,Uredite hitno na Lastovu i Visu aerodrom gde bi se mogli spustati
naSi avioni. Ovih dana stizu na$i avijati¢ari tamo, pomognite sa
najhitnijim prebacivanjem"!'*®

Sredinom marta 1944. u Pliskom polju, koje se nalazilo sa juzne
strane puta Vis - Komiza i Velog polja, i na kome je prethodno bio
britanski garnizon uredeno je leteliSte na koje su mogli da sle¢u avioni
za vezu. Medutim, kako leteliSte nije bilo pogodno za kasnije baziranje
borbene i transportne avijacije, to su saveznici preduzeli mere da se na
Visu sagradi bolji aerodrom sa metalnim zastorom, pa su na Vis uputili
jednu struénu komisiju, o ¢emu je Stab Mornarice NOVJ, 23. marta
1944, izvestio Vrhovni $tab NOV 1 POIJ:

»23. marta na Vis stigla saveznicka tehnicka komisija za gradnju
staza za spuStanje lovackih aviona. Namera drzanja izvesnog broja
lovaca na Visu i omogucavanja dopune pogonskog materijala i time
povecanja akcionog radijusa aviona. Duzina staze 1200, Sirina 60
metara. Pocetak rada za Cetiri sedmice. Trajanje rada sedam dana.
Molimo hitno odobrenje"!"*’

Povodom ovog trazenja Staba Mornarice NOVJ. Vrhovni §tab je
dva dana kasnije, 25. marta 1944, poslao slede¢e obaveStenie:

»Jo§ davno smo dozvolili gradnju aerodroma na Visu"!

U meduvremenu, na leteliSte na PliSkom polju sleteo je prvi avion,
koji je, istog dana, 12. aprila, trebalo da se vrati nazad u Bari. Na
zalost, pilot je doziveo udes:

»12. ovog mjeseca donio je neku posStu jedan amerikanski lovac-
bombarder koji se pri uzletanju zapalio i pao na II cetu bataljona I
brigade, gdje je nastradalo: devet drugova mrtvih, pet ranjenih"!'®'

Za devet dana. od 18. do 25. aprila 1944. zajednickim snagama
na$ih, britanskih i ameri¢kih vojnika zavrSena je izgradnja aerodroma.
Prvo je iskréena povrSina od 27 hektara u Velom polju, skinut sloj
humusa, nivelisana i nasipana povrSina koja je zatim poploCana reSet-
kastim metalnim plo¢ama. Dimenzije ove poletno-sletne staze bile su:
duzina 850 metara, a Sirina 40. sigurnosna produzenja na oba kraja
piste iznosila su po 150 metara.

Dimenzije poletno-sletne staze omogucavale su nesmetano poleta-
nje i sletanje transportnim avionima, motornim i dvomotornim bombar-
derima. lovcima i lovcima-bombarderima. Ipak. u jednom izvestaju
Komanda 1. eskadrile NOVJ se kriticki osvrée na viski aerodrom:

Zbornik NOR. lom X, knj. I, dok. 17.
" Op. cit.. k. 2021. reg. br. 491-B.
Arhiv VII k. 2072. reg. br. 8/1-2
1n Op. cit.. k. 2072. reg. br. 8/35-2 .
Iz izvestaja Staba 26. NOU divizije Stabu 8. korpusa NOVJ od 13. aprila 1944: Zbornik
NOR tom V, knj. 26. dok. 55.
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..Aerodrom Kane (Canne) i Vis su jedva zadovoljavaju¢i po svom
uredaju. Postoji samo jedna pruga za poletanje i sletanje i bo¢ni vetrovi
su Cesti uzroci nezgoda. Teren van pruge je potpuno neureden i svako
najmanje skretanje je neminovan lom aviona. Zeljezna podloga para
gume na toCkovima. Oba ova leteliSta su mozda najslabija od svih koje
BAF upotrebljava"!'®

Sem boc¢nih vetrova i opasnosti koje je pruzao neuredeni teren i
pretpolja, na viskom aerodromu nisu postojali uredeni, nego improvi-
zovani - ali u ratnom smislu pripremljeni - prelazni, bo¢ni i prilazni
pojas sigurnosti. Staze za sletanje po nuzdi bile su na svim viskim
poljima. Posle povratka velikih formacija, oSteceni saveznicki avioni su
sletali gde god su mogli, ili kada nisu imali gde - stropoStavali su se u
more. poSto se posada prethodno spasla padobranima, a Mornarica
NOV]J je odmah upuéivala po njih Camce i brodice.

Stajanke za avione delom su bile poplocane reSetkastim zastorom,
dok su rulne staze od stajanke do PSS bile ili malo viSe nasute
kamenjem, ili bile bez njega.

Meteoroloski uslovi su, takode, uticali na izvrSavanje borbenih
zadataka. Posle obilnih kiSa pomo¢no leteliSte u Pliskom polju ponekad
i ono poploc¢ano u Velom polju, bilo je poplavljeno:

..Poslednji put padala je jaka kiSa, aerodrom je bio raskvasen. pa
se, 1 pored toga, $to je bila rasprostrta ¢elicna mreza po njemu, jedan
'liberator' zaglavio u blato i tako zakrcio Citav aerodrom. U meduvre-
menu pojavilo se jo§ osam americkih bombardera, oStecenih i koji vise
nisu imali benzina da se dokopaju Fode i drugih aerodroma u Italiji,
nego su ovde pokusali da se spuste"!'®

Viski aerodrom nije imao stalni, nego improvizovani noéni start.
Neposredno borbeno obezbedenje bilo je briga naSih jedinica - 26.
divizije. Mornarice NOVJ, kao i vojnika i avio-mehanic¢ara skvadrona
koji su bazirali na njemu. Saveznici su obezbedivali potpuno vazduho-
plovnotehni¢ko 1 materijalno snabdevanje. Na viSkom aerodromu
izvrsno je funkcionisala meteroloska sluzba, u kojoj je. pored britanskih,
bilo i jugoslovenskih meteotehniara i sinopticara.

Na aerodromu su, pored navedenih, funkcionisali i savezniCka
komanda, odnosno RAF Station Vis, sa operativnim centrom i drugim
odeljenjima iz Staba 281. vinga BAF. zatim Kontrolno-obavestajni
centar i jedinica za osposobljavanje aviona. Na Visu se. isto tako,
nalazilo i Vazduhoplovno odeljenje Vrhovnog §taba NOV i POJ. koje,
medutim, nije imalo nikakvu jurisdikciju, niti operativni upliv na
aerodromske sluzbe, ili izdavanje zadataka nasim eskadrilama.

U periodu od 12. aprila do 18. avugsta 1944 - kada je 1. eskadrila
izvrsila svoj prvi ratni zadatak - na Visu je bio baziran ogranicen broj
aviona 281. vinga BAF. U maju, kada su jedinice NOVJ otpocele da
sa Visa vrie desantne prepade na Mljet i Koréulu, a naroéito na Soltu
(9-11. maj 1944) i ostrvo Brac¢ (31. maj -5. jun), na viskom aerodromu

16 Zbornik NOR tom X. knj. 1, dok. 177.
1 yladimir Dedijer. Dnevnik, knj. 3, sir. 223
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baziraju avioni iz 6,32. i 249. skvadrona Air Headquarters, Eastern
Mediterrranean (Vazduzna komanda isto¢nog Mediterana). Avioni su
bazirali samo danju, a preko no¢i bi ostajao samo jedan detaSman. u
pocetku po jedan flajt 6. skvadrona namenjen za izvidacke zadatke
iznad ostrva i priobalnog pojasa. Izvidanje se vrSilo u dva maha - u
svitanje i sumrak. U julu i avgustu jedinice NOVJ izvode dejstva veceg
obima, Sto je zahtevalo 1 ve¢e angazovanje saveznicke avijacije, posebno
neposredno posle neuspelog desanta na Drvar, 25. maja 1944.

Na viskom aerodromu naSe eskadrile su bazirale:

- 1. eskadrila NOVJ: detaSman od 19. avgusta 1944. do 4. januara
1945; kompletna jedinica od 31. januara'®* do 9. aprila 1945;

- 2. eskadrila: detaSman od 20. oktobra 1944 do 18. febrauara
1945;'%°

Sa ovog aerodroma 1. i 2. eskadrila su izvrSavale veé¢i deo zadataka
u operacijama za oslobodenje Dalmacije, u mostarskoj operaciji, kao
i u dejstvima u drugim delovima Jugoslavije.

Na viskom aerodromu bazirali su, ili sletali radi dopune gorivom,
i ostali skvadroni 281. vinga BAF.

Naredbu za prebaziranje kompletne 1. eskadrile NOVJ na Vis
doneo je Stab 281. vinga BAF 1. januara 1945, posto je istog dana
dobio naredenje od Glavnog §taba BAF.'®

Pored toga S$to je sa Visa izvrSavala znacajne ratne zadatke,
avijacija je, istovremeno, sluzila i kao vrlo vazan element protivvazdusne
odbrane ostrva. Ona se uklapala u ve¢ pripremljenu protivdesantnu
odbranu ali i odbranu od napada sa mora. I PDO i odbrana od napada
sa mora organizovane su posle 20. januara 1944. odnosno posle odluke
Vrhovnog komandanta NOV i POJ da se Vis uporno i odluéno brani:

,Utvrdite ostrvo. Postavite prepreke i mine. Trazite pomo¢ od
saveznika u artiljeriji, tenkovima i protivavionskim sredstvima. Usposta-
vite vezu sa saveznicima da vas u najodlué¢ijim momentima odbrane
podrze avijacijom i mornaricom, a u sluéaju nuzde, evakuisite se!"""”

Okosnicu protvdesantne odbrane na Visu cinio je niz dobro
rasporedenih fortifikacijskih objekata. Prepreke koje su postojale na
ostrvu, kao i oko Draceva polja, bile su napravljene od dva reda
bodljikavih zica na medusobnom odstojanju od 30 metara. Prvi red
Cinile su tzv. Brinove spirale, a drugi, koji je bio blizi mitraljeskim
gnezdima, bila je tzv. Flandrijska ograda.

Po prvobitnoj zamisli inZinjeraca. koji su izradivali uputstva. dok
su utvrdivanje vrSili omladinski bataljoni, bilo je predvideno da se

" Pokret prvih delova zapoceo je 16, a prebaziranje je zavrSeno preletom svih aviona
31. januara. Medutin\ u Italiji je ostao jedan detaSman od 5 oficira. 53 podoficira i
boraca, 38 kamion" * radio-kola, a bilo je prebazirano: 27 oficira, 154 podoficira i

16 boraca, 'spitf? . automobila i 2 motocikla, odnosno 3/4 materijala eskadrile.
Aerodrom Pr' ~od Zadra, sluZio je od 10. februara do 1. marta kao baza za
dopunu gor , dok je aerodrom Kane za 2. eskadrilu bio glavna baza za izvrSavanje
operacija

H.Q.B.A .0. 235. 1st Jan.; Arhiv VII, k. 1466/B. reg. br. 20/2.
' Arhiv V f k. 2072. reg. br. 13/2.



postave Cetiri reda engleskih odsko¢nih mina. PoSto ih je bilo u manjim
koli¢inama, postavljene su samo u dva reda.

Narocito su bili utvrdeni Dracevo polje i Plisko polje. Za odbranu
Visa posebno su istaknute mere zaStite od vazdu$nog desanta:

..Brigadne rezerve 1. XI i XII brigade pomocu potrebnog broja
patrola kontrolisa¢e nocu, kad god se pojave avioni nad otokom, i to:
bataljoni I dalmatinske brigade polja istocno od Sv. Vida; bataljon XI
brigade polja zapadno od Sv. Vida; bataljon XII brigade kontrolisae
Hum!

Padobrance treba tu¢i dok su jo§ u zraku i na zemlji, ne dozvolivsi
istim da se %rupiéu i dokopaju obliznjih kota, nego ih u samom polju
unistavati!"'’®

Za onemogucavanje prizemljenja padobranskog desanta, a posebno
sletanje transportnih jedrilica, postavljene su protivdesantne prepreke
od benzinskih buradi, ispunjenih kamenjem, u Sahmatnom rasporedu.

Krajem februara 1944, protivvazdu$nu odbranu Visa ¢inilo je samo
15 protivavionskih mitraljeza 26. divizije. Kasnije su, za odbranu Visa,
saveznici uputili, iz Rima, za zastitu Huma, odnosno Vrhovnog $taba
NOV i POJ, posebnu PA-jedinicu RAF. Od kraja maja 1944. Vis su
branili saveznicki skvadroni, a zatim nasi piloti. Na ostrvu su, takode,
bila i dva SPA diviziona sa radarskim uredajima iz 2825. skvadrona
281. vinga BAF, kao i dve radarske stanice na rtu Barjaci i rtu Stoncica.

Uporedujuéi udeo saveznika i NOV u zajednic¢koj borbi za odbranu
Visa isti€e se sledece:

»Ako saveznickoj avijaciji pripada isklju¢iva zasluga za prevlast u
vazduhu, njihovim pomorskim snagama primat u ometanju nemackog
obalskog saobraca]a saveznicke kopnene snage koje su bile na Visu. i
po svojoj broj¢anoj j ]aCIHI i po operacijskom efektu, stoje iza 26. divizije
i njenih postignuéa!"'"

Medutim, saveznici su, i pored snaga koje su se nalazile na Visu,
bili skloni da svom prisustvu daju znatno veci znacaj:

,»Tito je izrazio svoju odlu¢nost da drzi Vis uz pomo¢ Saveznika i
govorio je da ée isterati neprijatelja i s drugih ostrva!"'"

Komitet nacelnika Stabova za Srednji istok (Chiefs of Staff Middle
East) 5. juna 1944. raspavljao je o novoj poziciji Vrhovnog §taba NOV
i POJ i vrhovnog komandanta, koji su posle desanta na Drvar dosli na
Vis, te je s vojnog gledista - zauzeo sledeci stav:

,»1) Mislim da Vis nije ni u kakvoj opasnosti od neposrednog
napada, iako ¢e postati primamljivim ciljem za neprijateljske bombar-
dere, ¢im neprijatelj sazna da je Tito tamo. Da bih preduhitrio tu
posebnu pretnju, nameravam da pojaCam protivavionsku odbranu
jednom teskom i jednom lakom baterijom s kojima ¢e ukupno naoruza-

1z zapovesti Staba 26. divizije pot€injenim jedinicama, od 21. febraura 1944: Zbornik
NOR. tom V. knj. 24. dok. 7Z.

M Mornari¢ki glasnik" br. 4/1964. str. 15.

" 1z beleSke ambasadora Ralfa Stivensona Forinj Ofisu od 25. juna 1944; Arhiv FO
371/44246.
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nje na ostrvu iznostiti kako sledi: 24 od 94 mm: 18 od 13 mm; 20 od
20 mm (partizanska posada).

2) (a) postoji na ostrvu pista za sletanje koja moze da primi dve
ili tri eskadrile lovackih aviona.

(b) ima oko 5.000 britanskih vojnika. To ukljuéuje: br. 2 S. S." !
brigade (3 jedinice komandosa); 2 HLI'? (planinski bataljon); 111.
poljski peSadijski puk (24 s projektilima od 11,5 kg), deo pomoénog
udarnog puka (invazione jedinice) s osam topova od 75 mm.

3) Partizani imaju oko 4.500' ' naoruzanih i uniformisanih vojnika,
ve¢inom muskaraca, ali neSto i zena i dece u stroju. Njihovo naoruzanje
ukljucuje: 5 poljskih topovai 105 mm; 12 haubica od 100 mm; 12 vucnih
haubica od 75 mm; 16 protivtenkovskih topova sa granatama od 2,7
kg; 55 protivtenkovskih topova sa granatama od 0,90 kg.

4) Sto se tice mog preuzimanja pune odgovornosti za odbranu Visa.
milslim da bi u ovo vreme bilo neprikladno da predlozim da Tito stavi
partizansku posadu pod moju komandu.

5) Zadovoljan sam sadasnjim sistemom dvojne kontrole. Britanski
i partizanski komandanti Zive zajedno i svaki komandant jedinice je
najuze povezan sa mesnim partizanskim komandantom u svakom
pogledu. Odnosi na ostrvu su odli¢ni"!'™

U nekoliko slucajeva saveznici ¢e isticati veliku brigu za bezbednost
vrhovnog komandanta NOV i POJ.'”

Vrhovni komandant NOV i POJ je na Visu boravio od 11. juna
1944, posle dolaska iz Drvara preko Barija. do noéi 18/19. septembra,
kada je odleteo za SSSR.

Dvadeset i drugog juna je izvrSio smotru savezni¢kog 2. komandoa
(mornaricke komandose), kogii su mu demonstrirali obaranje dimne
mete iz svojih PA oruda.'’® Sestog avgusta vrhovni komandant je
odleteo za Italiju, gde se sastao sa savezniCkim vojnim komandantima
i britanskim premijerom. Povodom dvogodiSnjice 1. dalmatinske briga-
de. 2. septembra, odrzana je vojna parada, na kojoj su ucestvovali i
piloti Eskadrile za vezu Vrhovnog Staba NOV i POJ. koja je formirana
na Visu 18. avgusta 1944. Tom prilikom Tito je obiSao i pilote 1.
eskadrile NOVJ | a mnogo kasnije, kada se ve¢ nalazio u Beogradu,
3. januara 1945. naredio je Stabu 8. korpusa NOVJ:

,.Ne dozvoljavam iskrcavanje saveznickih novih trupa na Vis!"'”"s

Special Service - Posebna sluzba,
j/. Highland Light Infantery - Skotski peSadijski puk.
U opisu Visa, koji je dostavljen Forinj ofisu. 30. juna 1944, Britanci navode da na
ostrvu ..partizanske trupe broje 9.700 ljudi".
‘' Iz izveStaja generala Henrija Majtlenda Vilsona. saveznitkog vrhovnog komandanta
predsedniku britanske vlade Vinstonu Cer¢ilu od 5. juna 1944.
Cer¢il je. na primer, od generala Vilsona traZio izveStaje da li na Visu funkcioniSu
m _Tradari: ,Ponavljam da toostrvo morate odbranitiodsvih. tim pre jer je Tito na njemu!"
"® Vrhovni komandant NOV i POJ je. tom prilikom, &estitao Britancima na preciznom
gadanju i rekao:
,,Steta Sto nije bio nemacki avion usred ove zaprecne vatre'"! Zbornik NOR, tom
II. knj. 13. dok. 135.
Detaljnije o susretu pilota 1. eskadrile NOVJ sa Vrhovnim komandantom u gl. X.
' Zbornik NOR. tom II. knj. 15. dok. 8.
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