Glava III

Borbena, letacka 1 stru¢na obuka

zbor i selekcija pilota vrSeni su po britanskim kriterijumima i

od strane britanskih komisija. Selekcija je imala odredene

lemente, kojima su bili podvrgavani svi pripadnici drugih
naroda koji su sluzili u dobrovoljackoj rezervi RAF. Primarni element
predstavljalo je iskustvo u letenju, u prvom redu izvrSavanje borbenih
letackih zadataka, a zatim zdravstveno stanje. Britanski strucnjaci nisu
se mnogo osvrtali na starosno doba mada su Jugosloveni, uostalom kao
i Grei. Poljaci, Juznoafrikanci, Italijjani i drugi, bili prili¢no stari, u
prvom redu. za osnovnu, pocetnu obuku.

Jugoslovenski vazduhoplovni kadar, u odnosu na letacko, a pre
svega borbeno iskustvo, bio je veoma Sarolik. Grupa pilota iz BJV,
koja je i dotad letela u jedinicama RAF, imala je i izvesno ratno
iskustvo. Deo vazduhoplovaca koji je doSao iz zemlje sa 1. vazduhoplov-
nom bazom C¢inili su. manji deo - aktivni predratni sastav, a ve¢i deo
- rezervni sastav, odnosno i jedni i drugi imali su dosta dug prekid u
letenju. Deo Jugoslovena koji je doSao iz kvislinskih jedinica, iako je
relativno duze vreme leteo. takode nije imao dovoljno iskustva u ratnim
zadacima, ili je letacki nalet ostvarivao na avionima, uglavnom S$kolsko-
prelaznih tipova.

U skvadronima RAF nalazili su se tipovi aviona koji su zahtevali
odredenu tehniku pilotiranja, a posebno takticku primenu aviona u ratnim
zadacima. Rat je ulazio u zavrSnu tazu i britanski piloti bili su stekli
borbena i letacka iskustva na avionima poput 'spitfajera’ i 'harikena’,
tipovima koji su usli u naoruzanje 1. i 2. eskadrile NOVJ. Za jedan deo
jugoslovenkih vazduhoplovaca ti avioni su bili potpuno nepoznati, bar u
smislu koriS¢enja njihovih borbenih moguénosti.

"nn

Prema prvoj selekciji "" za pilote u lov ackoj eskadrili bili su odredeni
svi piloti koji su odmah usli u sastav 1. eskadrile NOVJ. kao i Sest
pilota iz 2. eskadrile. Ta grupa imala je ukupno 30 pilota.

Arhiv VII. k. 1466/a. reg. br. 1/1 - 1/2- 1/3. f. 8. Spisak leta¢kog osoblja sa rasporedom
salinjen Je. verovatno. 25. maja 1444. kada je i opunomoceni predstavnik Vrhovnog
Staba NOV i POJ pukovnik Pire uputio zahtev Glavnom Stabu RAF na Srednjem
istoku da se sve ostalo osoblje, osim rasporedenog u No. 352 (Yugoslav) Squadron i
u operativhu Skolu (buduée ljudstvoe za 351. skvadron), odmah uputi na odredeno
Skolovanje.
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Druga grupa - piloti za operativnu Skolu - sastojala se od 12 pilota,
od kojih ¢e deset u¢i u 2. eskadrilu NOVIJ. a dvojica biti proglaseni
nesposobnim za letenje.

Treéa grupa - piloti za dvomotorne avione - imala je ukupno pet
pilota, dok su tri bila predvidena za obuku pilota za vezu.

Sledec¢ih Sest grupa letaca Cinili su: Sestu grupu - piloti za osnovnu
pilotsku skolu (ukupno 24); sedmu grupu - izvidaci za operativnu Skolu
(devet kandidata); izvidaci-uCenici (osmu grupu - 20 kandidata) i
devetu grupu - radio-telegrafisti - strelci i radio-telegrafisti - strelci
ucenici (ukupno 27 ljudi).

Za obuku pilota u 1. i 2. eskadrili bili su odredeni, pored britanskih,
i jugoslovenski nastavnici letenja.

Obuka u 352 (Yugoslav) Squadron

Obuka pilota za 1. eskadrilu NOVJ, odnosno No. 352 (Yugoslav)
Squadron, odvijala se na aerodromu Lite, oko osam kilometara jugoi-
sto¢no od Bengazija. Na taj aerodrom ljudstvo se prebaziralo 6. maja
1944. U grupi (I) pilota, za lovacku eskadrilu, nalazili su se:

Piloti koji su usli u sastav 352. skvadrona: Mileta Proti¢. Ratko
Jovanovi¢. Arkadije Popov. Branko Kraus, Franjo Kluz. Duro IvanisSe-
vi¢ (svi kapetani, prema ¢inovima NOV]), porucnici Leopold Ankon
i Nedeljko Paji¢. potporuénici Sime Fabjanovi¢, Luidi Rudi i Milan
Srdanovi¢; zastavnici Milan Deli¢. Aleksandar Vukovié. Hinko Soié. i
Juraj (Puro) Tomsi¢: stariji vodnici Ciril Vrabi¢ i Radovan Radulovié
i vodnici Mehmedalija LoSi¢. Marijan Semoli¢ i mladi vodnik Husein
Okanovi¢.

Piloti koji ¢e kasnije u¢i u sastav No. 351. (Yugoslav) Squadron
(pored onih koji su ve¢ bili u operativnoj Skoli): poruc¢nik Franjo Jez.
potporu¢nik Danilo Rebula. zastavnik Nikola Vlahov. vodnik Janez
Antonc¢i¢, mladi vodnik Vlado Pavic¢i¢ i borac Ernest Zavrsnik.

Vodnik Leonid Drugovi¢ i mladi vodnik Franc Perdan. koji nisu
zavrsili obuku.

Do pocetka borbene obuke grupa pilota iz 94. skvadrona RAF od
22. aprila - 5. maja (tj. do odlaska u Lite) naletela je 162,55 sati.
raCunajuéi i deo selektivnog i informativnog letenja, koje se odvijalo
od 28. aprila na aerodromu Benina.

Program borbene obuke izvoden je u tri faze: I faza - letenje na
avionu harvard III' u toku prve polovine maja: II faza - obuka na
avionu 'hariken 11¢' u toku druge polovine maja i tokom juna. i III
faza - obuka na avionu 'spitfajer Vc¢' u julu i u prvoj polovini avgusta
1944.
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U I fazi. na duploj komandi i samostalno na 'harvardu’, letelo se
u proseku 5-10 letova po pilotu, dok je program letacke i borbene
obuke u II fazi, na 'harikenu'. obuhvatao Skolske krugove: akrobacije
(5-10 po pilotu): letenje sa upotrebom kiseonickog uredaja do visine
od 25.000 fita (dva leta); bombardovanje iz obrusavanja (po pet letova);
uvezbavanje gadanja (takode po pet letova); instrumentalno letenje
(1-2); brisudi letovi (3-5); gadanje ciljeva u vazduhu (1-2) i na zemlji
(1-2), pri ¢emu su kao pokretni ciljevi sluzile senke aviona vode. Osim
tih letova, bili su izvodeni i navigacijski letovi, letovi u formaciji iznad
morske povrSine, kao i uvezbavanje borbenih formacija.

Obuka se odvijala u najboljem redu, tako da su ve¢ od 16. maja
piloti samostalno leteli 'harvardom'. Iduc¢eg dana skvadron je prvi put
leteo u borbenoj formaciji. Od 19. maja svi piloti su samostalno leteli
'harikenom'. ¢ime je otpocela II faza obuke.

Prve dve nedelje bile su posveéene uvezbavanju pilota u poletanju
i sletanju i individualnim vezbama kako bi se stekla sigurnost u sebe i
u avion. Letenje u formaciji para, cetvorke i Sestorke i borbene
formacije bile su konstantno uvezbavane, pocev od trece nedelje. Svi
elementi borbenog uvezbavanja u gadanju i bombardovanju izvodeni
su na kraju meseca. Tezilo se da se sve vezbe povezu u jednu celinu
kako bi se na kraju juna dejstvovalo u okviru skvadrona.

Do kraja maja svi piloti su ispunili program gadanja ciljeva na
zemlji, tj. bili osposobljeni za juriSna dejstva.

Aerodrom Lite, medutim, nije odgovarao svim uslovima za sprovo-
denje intenzivnog programa. Velike poteSkoce su stvarali Cesti i jaki
bo¢ni vetrovi, koji nisu toliko ometali letenje 'harikenom', koliko
'harvardom'.

Dnevni prose¢ni nalet do 6. maja iznosio je oko 11 sati. a krajem
maja povecan je na preko 30 sati. Piloti su od 6. do 31. maja leteli
ukupno 669.30 sati. Najvec¢i dnevni nalet ostvaren je 19. maja kada je
iznosio 45.20 sati.

Dnevna ispravnost aviona od 29. aprila do 31. maja iznosila je 78
odsto, odnosno skvadron je svakodnevno imao 16- 17 ispravnih aviona.

U isto vreme bila je organizovana i nastava iz poznavanja tehnike
i naoruZanja, koja je obuhvatala i teme iz vazduhoplovne taktike u
svim aspektima letenja. Bio je organizovan i pilotski kviz. vrlo popularan
i koristan za pilote. Obuka je tokom maja tekla veoma dobro, tako da
je Glavni §tab Mediteranskog vazduhoplovstva naredio da se ne Salju
sedmicni. ve¢ samo mesecni izvestaji.

Avioni tipa 'hariken Ile' bili su obelezeni u skladu sa instrukcijama
dobijenim iz glavne britanske vazduhoplovne komande na Srednjem
istoku, odnosno sa jugoslovenskim znamenjima: crvena petokraka
zvezda preko RAF - ovog kruga, na krilima, dok je na vertikalnom
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stabilizatoru bila ucrtana jugoslovenska zastava, takode sa petokrakom
na belom polju. Slicne oznake nalazile su se i na vozilima.

Osoblje je nosilo britanske, vazduhoplovne uniforme, sa petokra-
kom na kapi. Svi oficiri su bili postavljeni na najniZe oficirske ¢inove
- bez obzira na Cinove koje su imali u NOV]J - $to je bio i slucaj sa
pilotima - podoficirima, koji su takode, postavljeni na najnize podofi-
cirske &inove. Cinovi su. zatim, dobijani u skladu sa duznostima koje
se obavijaju u skvadronu.

U toku maja bila su tri udesa: 3. maja. za vreme trenaznog leta u
vazduhu su se sudarili piloti kapetan Aleksandar Markovi¢ i potporu¢nik
Salih Islamovié, koji su. tom prilikom, poginuli: 28. maja je zbog bo¢nog
vetra imao udes jedan 'harvard', ali je posada bila neozledena, a 22.
maja, 'hariken Ile', zbog greSke pilota koji nije ukljucio dopunski
rezervoar te avion ostao bez goriva, morao je prinudno da sleti u blizini
aerodroma. Pilot nije bio povreden.

Tokom meseca desio se i jedan udes motornim vozilom, jer je
vozaC, umesto, desnom, vozio levom stranom.

Vec¢ u tom periodu za obuku jugoslovenskih pilota vladalo je veliko
interesovanje. General-pukovnik Kejt Park, komandant RAF na Sred-
njem istoku, obisao je skvadron 1. maja, jo§ dok je bio u Benini. Tokom
meseca usledile su i druge posete britanskog komandnog kadra, a 21.
maja jedinicu su posetili i pukovnik France Pire i major Milan Simovi¢.
Prilikom vojnog ceremonijala osoblje 1. eskadrile NOVI je polozilo
zakletvu vrhovnom komandantu NOV i POJ i jugoslovenskim narodima.

Tokom juna piloti su uvezbavali instrumentalno letenje, briSuéi let
na ekstremno maloj visini, borbenu formaciju u sastavu skvadrona,
gadanje ciljeva u vazduhu, no¢no letenje i letenje u sumrak, kao i
bombardovanje sa malih visina.

Vezbe instrumentalnog letenja su bile veoma teSke, s obzirom da
tokom juna nije bilo obla¢nih dana. Zbog potrebe drugih vrsta zadataka,
napad i let na maloj visini u borbenoj formaciji skvadrona bio je odlozen
dok svi piloti ne steknu iskustvo u letenju avionom 'spitfajer Ve'. 1
gadanje ciljeva u vazduhu nije teklo kako treba, jer je bilo nekoliko
neuspes$nih letova u vucenju mete. Medutim, izrazito dobri rezultati
postignuti su u gadanju ciljeva na zemlji, posebno u gadanju senke
vodinog aviona, koje je nekad izvodeno i sa visine 5-10 metara. Takvi
letovi izazivali su veliko oduSevljenje pilota, koji su time sticali potrebno
borbeno iskustvo.

Zbog prenaoruzavanja jedinice na avione tipa 'spitfajer' prekinuti
su letovi 'harikenima', zatim letovi u sumrak i1 nocéno letenje.
Osim toga, zemljiSte iznad poligona bilo je veoma stenovito i nepodesno
za obuku u gadanju i bombardovanju sa malih visina. Ipak, svaki pilot,
je, ve¢ na pocetku III faze obuke, bacio oko 40 skolskih bombi.

53



Rezultati su bili zadovoljavajuéi prilikom bombardovanja iz obrusava-
nja. U tre¢oj nedelji juna skvadron je imao zalihe $kolskih bombi od
250 libri.

U prve dve nedelje IIl faze obuke velika paZznja je posvecéena i
navigaciji na malim visinama, pri ¢emu je takode postignut dobar uspeh.
Letenje u borbenim formacijama je, isto tako. napredovalo, a narocito
timski rad u sastavu para. Vrlo uspesni su bili: poletanje, prestrojavanje
i sletanje u paru. Svi piloti, osim dvojice, ispunili su planirani nalet u
tom razdelu obuke.

Tokom juna odvijala se nastava iz teorije naoruzanja (karakteristike
i opis topova 'erlikon' i 'hispano'; opis i konstrukcija opti¢kog niSana
i karakteristike bombi od 11,5 1 250 libri); konstrukcija motora 'merlin';
upotreba kiseoni¢kog uredaja za let na velikim visinama, odnosno sve
takticko-tehni¢ke karakteristike aviona 'spitfajer Ve'. Tehnicki oficir
Franjo Loli¢ preveo je upute za pregled i pripremu aviona 'hariken Ile'
1 'spitfajer Vc' §to je koristilo posebno vazduhoplovnotehnickom sasta-
vu.

Piloti su. takode, imali i nastavu iz organizacije RAF. o letackoj
disciplini, vazduhoplovnoj taktici, vanrednim postupcima u noénom
letenju i nad neprijateljevom teritorijom itd. Obradivane su i druge
teme. od kojih su posebno bile zanimljive one iz borbene upotrebe
britanskog vazduhoplovstva tokom rata. itd. Ti Casovi su bili dobro
primljeni i pored jezicke barijere, ali se ve¢ od 10. juna organizuje i
sistematsko izucavanje engleskog jezika. Tako su piloti prema prethod-
nom znanju jezika bili podeljeni u tri grupe. Engleski se izucavao
Citanjem revija, listova, knjiga, uputstava, ali i uz pomo¢ i kontrolu
jednog britanskog oficira.

Prvih pet 'spitfajera Vc' stiglo je u skvadron 25. juna, a sledec¢ih
pet iduceg dana. Sledeca dva aviona stigla su 27. i 29. a petnaesti -
30. juna. U skvadronu je tada bilo 12 'spitfajera Vc' i tri 'spitfajera
Vb\ Sesnaest 'harikena' su poslati u Beninu. u Yugoslav Holding Unit
(Jugoslovensku prihvatnu jedinicu) radi obuke pilota 2. eskadrile
NOVIJ.

Na konferenciji sa komandujué¢im oficirima 212. grupe RAF. 26.
juna, istaknuto je da je ova grupa jugoslovenskih pilota postigla odli¢ne
rezultate i da je. zahvaljujué¢i vazduhoplovnotehnickom sastavu, isprav-
nost vazduhoplova dobra i pored velikog broja naleta.

Za pocetak obuke na 'spitfajerima’ piloti su prosli pokretnu
ucionicu, prilikom ¢ega im je skrenuta paznja na osetljivost funkcioni-
sanja hidrauli¢nog sistema i stajnog trapa, odnosno prinudnog sletanja
na 'trbuh' aviona.

Pescane oluje i jaki bo¢ni vetrovi su i tokom jula uticali na letenje,
ali ne u velikoj meri: dva dana su bili neletacki. a u drugih pet dana
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letenje je bilo moguée samo u svitanje ili sumrak, $to je uticalo na
razdeo obuke pri bombardovanju iz obrusavanja.

Solidne rezultate zabelezio je i1 tehnicki sastav, koji je sticao
iskustva 1 na drugi nacin. Jedan od njih bio je asistiranje 212. grupi za
obezbedivanje konvoja od osam vozila od Lite do Tobruka, i nazad.
To je. u stvari, bila i obuka grupe od 20 jugoslovenskih mehanicara u
formiranju i obezbedenju vozila pri kretanju u okviru zemaljskog
eSelona.

Tokom juna bilo je ukupno tri udesa: 1. juna pilot Franjo Jez’’ je

izleteo sa piste i slupao 'hariken'. Drugi udes se desio 10. juna kada
se, takode, jedan 'hariken' zapalio za vreme vezbe bombardovanja iz
obrusavanja. Cela desna strana trupa aviona je izgorela, a pilot Zvonko
Halambek, poSto je ugasio motor u vazduhu. uspeo da se vrati na
aerodrom i uspesno prinudno sleti. Pilot Mehmedalija LoSi¢ je 12. juna,
zbog otkaza motora i curenja glikola. uspeo da sleti sa izvuCenim
flapsovima i stajnim trapom na jednu pustinjsku ravan, ne oStetivsi
avion. Bilo je i nekoliko slucajeva gorenja guma i kritickih tacaka. ali
ne greSkom pilota. Svi ti incidenti su se bezbedno okoncavali, jer su
piloti uspesno prinudno sletali.

Borbena, letacka i stru¢na obuka tokom juna odvijala se u izuzetno
teSkim uslovima visoke letnje temperature, ali je ipak postignut zado-
voljavajucéi stepen obuke. Visok standard obucenosti skvadrona, formi-
ranog samo sedam nedelja ranije, rezultat je zalaganja i vazduhoplov-
notehni¢kog sastava. Najveéi nalet u tom mesecu ostvaren je 17. juna
- ukupno 83,45 sati letenja, a najmanji 26. juna kada se zbog peScane
oluje letelo samo 40 minuta. U skvadronu je uvek bilo 15 ispravnih
aviona, s obzirom da su se uvek zanavljali, zahvaljujuéi, pre svega,
dobro uigranom britanskom sistemu ,,S" za obezbedivanje svih potreb-
nih sredstava. Ipak, broj Casova naleta u junu pokazao je izvestan pad
u odnosu na protekli mesec. a na to su uticali kako manja ispravnost
aviona tako i pripreme skvadrona za prebaziranje na novu operativhu
poziciju. Tako je u toku jula ostvareni nalet iznosio 569.35 sati na
'spitfajeru' i 18,15 sati na 'harikenu’', ili ukupno 587,50 sati. To je za
oko 50 odsto bilo manje od naleta koji je bio planiran. Najveéi nalet
je ostvaren 6. jula - 49,20, a najmanji, samo 2.20 sati - 31 jula.

I pored navedenih pokazatelja, program letacke i borbene obuke
bio je savladan, i izveden po sledecem: gadanje ciljeva na zemlji (10-15
letova po pilotu): uvezbavanje gadanja ciljeva u vazduhu (po deset):
bombardovanje iz obrusavanja (bombama od 12,5 libri - po pet letova;
bombama od 250 libri - po tri leta): navigacijski letovi na malim
visinama (po deset letova); upotreba kiseonickog uredaja (po tri) i
poletanje na znak uzbune (po dva leta svaki pilot).

Prosek borbene osposobljenosti pilota 352. skvadrona umanjilo je nekoliko udesa i
izvesno zaostajanje u rezultatima letacke obuke od strane osam pilota koji su, tokom
juna. iz Lite prebaceni u Beninu. u kojoj je ve¢ tekla obuka ostalog dela ljudstva 351.
skvadrona.
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U julu je odrzavan relativno visok stepen ispravnosti motornih
vozila i aviona, ali je udesa, ipak, bilo Cetiri: 1. jula jedan 'spitfajer' se
zapalio u obruSavanju. lako je pilot Halambek nameravao da avion
izvuCe iz obruSavanja i prinudno sleti, avion je potpuno izgoreo, a pilot
umro u bolnici; drugi udes se odigrao 3. jula kada je, zbog bocnog
vetra, pilot Radovan Radulovi¢ izleteo sa piste i ostao nepovreden; 10.
jula dogodio se slican udes, kada je pilot Sime Fabjanovi¢ takode zbog
boc¢nog vetra, izleteo sa piste ali i on ostao nepovreden; 19. jula pilot
Ciril Vrabi¢ je izgubio orijentaciju i prinudno sleteo kod Kaira,
zadobivs$i lakSe ozlede. Posle tih udesa ispravnost aviona je iznosila 70
odsto.

Uporedo sa izvodenjem obuke, vr§ene su i pripreme za prebazira-
nje. Prethodno naredenje za pokret od aerodroma Lite do aerodroma
Kane u Italiji 352. skvadron je dobio 4. a izvrSio naredenje 11. jula.
Prema naredenju Komande 212. grupe RAF®®, prebaziranje je trebalo
da se obavi u dva dela: zemaljskim eSelonom, koji je krenuo 16. jula,
i vazdusnim eSelonom, koji je prelet zapoceo skoro mesec dana kasnije,
12. avgusta.

Zemaljski eSelon je Cinio glavninu jedinice. Ljudstvo, sa vozilima,
kretalo se sledeCom mars-rutom: Lite (16. jul) - Lamluda (17. jul) -
Tobruk (18. jul) - Dabai (19. jul) - Amiria (20. jul), gde se odmaralo
da bi, 28. jula. krenulo za Taranto iz Port Saida. U Italiji je ljudstvo
stiglo 1. avgusta. Za kretanje na delu mars-rute kroz Libiju i Egipat
izdati su posebni propisi,"' koji su predvidali elemente marSevske
kolone, zastanke, odmore, noéenja, teret, jer su. pored ljudstva tu bila
i sva vozila, kompletna logorska i kuhinjska oprema. itd."*'

Glavnina je stigla u Transit Camp No. 32 Santo Spirito 8. avgusta.
Aerodrom Kane bio je nova operativna lokacija 352. skvadrona.

Prebaziranje zemaljskog eSelona je, donekle, uticalo na ustaljene
aktivnosti u letackoj, borbenoj i stru¢noj obuci pilota. Obuka je.
medutim, nastavljena s obzirom da je doSlo do spajanja No. 136
Maintenance Unit (jedinice za odrzavanje) 212. grupe RAF sa preosta-
lim delom ljudstva tehnickog sastava.

Preletanje vazduSnog eSelona zapocelo je 12. avgusta. i njega su
¢inili piloti, koji su preletali avionima, i oko 60 odsto avio-mehanicara,
koji su prebaceni transportnim avionima ‘'dakota'; Dc-3. U
prvom delu vazdusnog eSelona. koji je otpoceo prelet 12. avgusta,
nalazilo se 16 'spitfajera’, predvodenih potpukovnikom Proktorom.
Drugu grupu, odeljenje 'spitfajera’, predvodio je major Mileta Proti¢.

* Postgram. Confidential, 212 G (1508/103/0rg), Arhiv VII. k. 1466/B. reg. br. 20/2.
Convoy Discipline. Appendix ,.E": op. cit. reg. br. 28/2.

""" Naredenje za pokret Komande 1. lovacke eskadrile NOVJ br. 1, od 14. jula 1944.
napisano je na osnovu naredenja komandanta oblasti Cyrenaica, br. MSD 90/510. od
13. jula; op. cit, reg. br. 28/2.
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Mars-ruta je (Sema 1.) bila: Lite-Marbl Arch (12. avgust). Marble Arch
- Malta (14. avgust) i Malta - Catania - Bari - Kane (15. avgust).

Letacku, borbenu i tehni¢ku obuku uspesno su zavrsili: piloti - 23,
tehnic¢ki oficiri - 11. podoficiri - 52 i vojnici - 150, odnosno ukupno
236 pripadnika 1. eskadrile NOV]J.

Tripoli

LEGENDA:
—352Sq. LIBIJA
—— 351 Sq. EGIPAT

Prebaziranje 352 (Y) skvadrona iz Afrike u Italiju: vazduini eSelon iz Lete i
zemaljski eSelon brodom iz Pori Sida; Prebaziranje 351 (Y) skvadrona iz Benine
na kurs raketiranja u Salufi

..Prva nasSa eskadrila u Benini zavrSila je Skolovanje. Ovih dana
otputovala je za Italiju i uéi ¢e u sastav Balkanskog vazduhoplovstva
(Balkan Air Force). Kompletirana je sa svim materijalom, kako
vazdu$nim tako i zemaljskim. I letaci i zemaljsko osoblje za sve vrijeme
Skolovanja pokazali su puno volje i puno truda, i rezultata je odli¢an.
Obecavaju mnogo i ubijeden sam da ¢e letaci i u borbi pokazati dobre
rezultate.

Misljenja sam da letace treba Cuvati Sto se viSe moze, jer je to dio
stareSinskog kadra naSeg buduéeg vazduhoplovstva.

Treba nastojati da se tip Spitfirea broj V. sa kojim je eskadrila
naoruzana, zamijeni sa Spitfire IX. Spitfire IX je daleko boljih osobina
nego Spitfire V"'"!

! 1z izveStaja &lana Vojne misije NOVJ pri Vrhovnoj komandi saveznitkih snaga za
Sredozemlje pukovnika BoZe Lazareviéa od 13. avgusta 1944. Vrhovnom Stabu NOV
i POJ o rezultatima u osposobljavanju vazduhoplovnog osoblja NOVJ u okviru RAF;
Arhiv VII. k. 1449. reg. br. U/4.
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Po dolasku na aerodrom Kane 352. skvadron je usao u sastav 281.
vinga BAF 1 ve¢ za tri dana otpoceo da izvrSava borbene zadatke nad
Jugoslavijom.

Uspeh jugoslovenskog osoblja u toku borbene, letacke i tehnic¢ko-
stru¢ne obuke posebno su istakli general-pukovnik Carls Portal, nadel-
nik Glavnog S$taba savezniCkog vazduhoplovstva na Mediteranu, i
general-potpukovnik Vilijam Eliot, komandant BAF, koji su 23. avgusta
izvrsili inspekciju svih skvadrona 281. vinga.

Obuka u 351. (Yugoslav) Squadron

Tehnicka i borbena i letacka obuka pilota i tehnickog sastava 2.
eskadrile NOVIJ izvodila se u operativnoj skoli (Training Squadron) i
trajala je duze od obuke osoblja 352. (Yugoslav) Squadron, s obzirom
na odredene specifi¢nosti.

Izbor pilota i vazduhoplovnotehnickog sastava za buducu 2. eska-
drilu NOVIJ obavljen je u isto vreme kada i za 1. eskadrilu tako da je,
na osnovu letacke i zdravstvene selekcije, obuka otpocela 8. maja 1944.
na aerodromu Benina.

Dalja selekcija pilota vrSena je tokom maja na osnovu testova i
informativnih letova avionom 'harvard II'. U isto vreme. obavljeni su
1 testovi iz poznavanja tehnickog gradiva, kao 1 putem praktickih radova
vazduhoplovnotehni¢kog sastava na avionima.

Piloti odredeni za No. 351. (Yugoslav) Squadron raspolagali su
manjim letackim iskustvom, te je njihova obuka morala da traje, dva-tri
meseca duZe. zavisno od pilota. Bilo je i onih koje su sa zaka$njenjem
dosli u skolu.

Prvu selekciju izvrSio je potpukovnik F. F. Torennce, a za instruk-
tore. osim britanskih pilota, odredeni su Aleksandar Ceni¢, August
Cajnjko i Ivo Rebula.

U okviru programa tehnicke, letacke i borbene obuke, koja se kao
i u 352. skvadronu izvodila u tri faze. bili su planirani duzi nalet, kao
i broj Casova teorijske nastave. Uporedo sa tim izucavao se i engleski
jezik.

Zvanje pilota RAF dobijalo se po britanskom programu tokom
letenja 'harvardom'; u okviru planiranih 50 ¢asova po pilotu (1. faza
obuke).

Prva faza je obuhvatala: informativni let (upoznavanje aerodrom-
skog kruga i Sire okoline); instrumentalno letenje; Skolski krugovi;
odnosno sletanje bez flapsova i sa imitiranjem otkaza motora, mar§-rutni
letovi do aerodroma Benito Savoja (Tripoli); akrobatski letovi (komple-
tan splet akrobatskih figura), kao i no¢no letenje.

Posebna paznja bila je posveéena instumentalnom letenju, s obzi-
rom da se obuka izvodila iznad pustinjskog terena, na kojima su bile
smanjene mogucénosti za vodenje vizuelne navigacije.
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U toku 1. faze obuke, piloti su 'harvardom' leteli u proseku oko
50 sati letenja, ili - u toku selektivnog letenja od 8. do 16. maja ukupno
159.35 sati. a u toku obuke od 28. maja do 7. jula - 394,05, odnosno
ukupno - 553.40 sati.

Ukupni proSek naleta po pilotu, medutim, nije bio ujednacen. Pilot
Milo§ Marinovi¢ je naleteo 50.15 sati. Branivoj Majcen - 50,20, kao i
veéina ostalih pilota. Medutim, pilot Marjan Semoli¢, koji je imao duzi
letacki staz u italijanskom ratnom vazduhoplovstvu, za vreme obuke
na 'harvardu' naleteo je samo 6.10 sati. dok je, na primer, pilot Cirilo
Zdrajevski. koji je u jedinicu doSao kasnije, tek 12. avgusta, naleteo
20,30 sati letenja. Nastavnik letenja Aleksandar Cenié. koji je, nepo-
sredno po administrativnom formiranju No. 351 (Yugoslav) Squadron,
postavljen za njenog komandanta, naleteo je 'harvardom' u tom
periodu, daju¢i 'duple' komande pilotima - 72,45, a August Cajnjko,
od 8. maja do 13. avgusta 1944. ukupno 180,05 sati. od cega 7,30 no¢noe
letenja.

Druga faza obuke izvodena je u drugoj polovini jula na avionu
'hariken Ile', odnosno poSto je izvrSen program obuke na 'harvardima'.
Prethodno su odrzani testovi iz opisa motorske i navigacijske opreme,
upotreba i takti¢ko-tehnicke karakteristike aviona 'hariken', koriSéenja
kiseonickog uredaja, i dr.

Letenje u 2. fazi obuke, odnosno avionom 'hariken Ile' zapocelo
je 18. jula i trajalo je do kraja avgusta. Program obuke je prvobitno
bio planiran na oko 100 sati po pilotu, a obuhvatao je: let u borbenom
postroju, gadanje iz vazduhoplovnih mitraljeza na pokretne i nepo-
kretne ciljeve, navigacijske i noéne letove, upotrebu kiseonickog ureda-
ja. akrobativne letove i fiktivni napad na aerodrom. Velika paznja je.
takode, bila posvecena uvezbavanju Skolskih krugova, odnosno sletanju
sa izvucenim i neizvucenim flapsovima. imitacijama otkaza motora, itd.

U ovoj fazi obuke piloti su ukupno naleteli 2.664,45 sati letenja.

U isto vreme izvodena je i obuka vazduhoplovnotehnickog sastava.
Ona je tekla nesSto brze, s obzirom da je i u 1. fazi obuke pilota na
'harvardu', vazduhoplovnotehnicki sastav izvodio i prakti¢ne radove na
avionu (na aerodromu Benina). kao i na 'harikenu' (u vazduhoplovnoj
radionici u Bengaziju). Posle polaganja stru¢nih ispita, vazduhoplovno-
tehnicki sastav je rasporeden na odgovaraju¢e duznosti, rade¢i uporedo
sa britanskim stru¢njacima.

U drugoj fazi obuke nije bilo udesa, izuzev jednog broja kriti¢nih
tacaka koje, po britanskim kriterijumima obuke u uslovima rata. nisu
bile toliko znacajne.

Autor raspolaZe kopijama letackih knjiZica Aleksandra Ceni¢a. MiloSa Marinovica.
Augusta Cainka. Kirila Zdrajevskog i upoznat je sa podacima iz letackih knjiZica
Branivoja Majcena i Marjana Scmoli¢a. Iako su piloti preSli na 2. fazu obuke, pilot
Cajnjko ie, na primer, kao nastavnik letenja na harvardu' leteo sa pilotima koji su
kasnije dolazili u C. O. Training Squadron sve do odlaska jedinice na raketni kurs.
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.Druga nasa eskadrila u Benini'® je u toku $kolovanja. Kvalitet
ljudstva po strucnosti i fizickoj kondiciji skoro je bolji nego onaj u prvoj
eskadrili. Do sada su se pokazali odli¢ni u radu. Nastojacemo da se
kod pojedinaca otklone kako moralni, tako i politi¢ki nedostaci.

Lovac-bombarder Hurricane sa kojim ¢e ova eskadrila da bude
naoruzana, zastario je i ne odgovara savremenoj borbi. Dobro bi bilo
kad bi i ova eskadrila bila naoruzana sa Spitfire-ima. Oni reklamiraju
ovaj avion kao raketni, medutim, i te rakete i brzine i pokretljivost ne
odgovaraju savremenoj borbi, i oni avione Hurricane izbacuju iz svog
naoruzanja .

Takva pohvalna ocena obuci ljudstva 2. eskadrile NOVIJ i kriticke
opaske upucéene na racun ‘'harikena Ile' uticali su da se vrhovni
komandant NOV i POJ 26. avgusta 1944. obrati Britanskoj vojnoj misiji
kod NOVJ. interveniSuéi radi prenaoruzanja:

..PoSto je avion tipa Hurricane, sa kojim je naoruzana 351.
eskadrila, ve¢ zastareo i izasao iz serijske proizvodnje, molim da se ova
eskadrila naoruza sa savremenijim tipom aviona, na primer. Taifun,
kako bi eskadrila bila modernije naoruzana i spremljena za predstojece
operacije"!'"’

Posle uspeS$no zavrSene preobuke na 'harikenu Ile' jedinica je. 2.
septembra 1944. preletela sa aerodroma Benina, mar§-rutom preko El
Adema i Marsa Matruh do Heluana. Prelet je izvrSen u tri leta. u
trajanju od 3,55 sati. Posle rekreativnog odmora od pet dana. u vreme
od 12 do 14. septembra odrzani su kontrolni letovi novim tipom aviona
- 'hariken IV RP' (Rocket Projecting), s ozbirom daje predstojao kurs
iz raketiranja.

Pripreme za 3. fazu obuke - kurs iz raketnih rampi, na aerodromu
u Salufi - obuhvatale su i prebaziranje vazduhoplovnotehni¢kog sastava.
Osoblje jedinice bilo je podeljeno u dva eSelona: prvi - zemaljski i
drugi - kombinovani (vazdu$ni i zemaljski).

Prvi zemaljski eSelon, odnosno sva mototehnicka sredstva, i manji
deo vazduhoplovnotehnickog osoblja, krenuo je na prebaziranje 20.
avgusta marS-rutom: Bengazi - Tokre - Barce - Tobruk - Salum -
Marsa Matruh - E1 Daba - E1 Amirie - Vadi El Natruh - Kairo - Suec.

Vazdus$ni eSelon je krenuo na prelet tek po zavrSetku obuke u
no¢nom, instrumentalnom letenju u dve vazdusne grupe. Prva grupa
je poletela 20 avgusta u ranim jutarnjim casovima, a druga 45 minuta
kasnije, po istoj mar§-ruti: Benina - El Daba - El Adem - Marsa
Matruh - Heluan.

1% Ibid; autor izveitaja pukovnik Lazarevié je sagledao rezultate obuke u 351. skvadronu,
koji je od Komande 212. grupe i dalje voden kao jedinica koja se nalazi u operativnoj
$koli, odnosno kao Training Squadron.

Pocetkom 1944. hariken II' nalazio se u naoruZanju dvanaest, od ukupno 23 britanska
skvadrona u okviru Headquarters. Air Defence, Eastern Mditerranean (najviSe ih je
bilo u No. 212. i No. 219 Group). Na kraju rata 'hariken IV RP' bio je u naoruZanju
samo 281. vinga BAF (i to u dva skvadrona - 6. i 351. odnosno u 2. eskadrili NOVJ).

2" Zbornik NOR tom X. knj. 1, dok. 50.
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Jedan dan po odlasku vazdusnog eSelona, odnosno 21. avgusta,
krenuo je i drugi deo zemaljskog eSelona, ne§to izmenjenom mars-ru-
tom. koja je takode vodila preko libijske i egipatske teritorije, do
aerodroma u Salufi, u koji je stigao 7. septembra.

Prva detiri aviona tipa 'hariken IV RP' primljena su 9, a druga
grupa od Sest aviona - 10. septembra.

Kurs iz raketiranja u Salufi (3. faza obuke) izveden je od 12. do
22. septembra, a do njegovog pocetka piloti su izucavali blizi i dalji
aerodromski krug, teorijske osnove gadanja, odnosno raketiranja obje-
kata gadanja na zemlji, tako da su 12. i 14. septembra odrzani testovi
provere, odnosno po dva kontrolna leta u trajanju od 3,20 sati. U isto
vreme, avio-mehaniéari, posebno oruzari, obucavali su se pripremajuci
avione po instrukcijama britanskih stru¢njaka.

Preletom u Salufu ugaSena je operativna $kola (C.O. Training
Squadron), koju su zavrsili:

- piloti prvobitno odredeni za operativhu Skolu: Aleksandar
Ceni¢""'. Milo§ Marinovi¢, Ljubomir Frankl. Branivoj Majcen, Bogomil
Pepel. Jovan Pesi¢, Ljubomir Dvorski. Nenad Krsnik i Tugomir Prebeg;

- piloti koji su izvesno vreme proveli u lovackoj eskadrili, tj. bili
na obuci zajedno sa pilotima 352. skvadrona: Josip Klokocovnik. Franjo
Jez. Danilo Rebula, Nikola Vlahov, Janez Antonéi¢. Vlado Pavici¢ i
Ernest Zavrsnik;

- piloti koji su u jedinicu dosli kasnije: Milan Kari¢, Luka Puri¢,
Dragan Ratkov¢i¢, Dragoslav Todorovié¢, Kiril Zdrajevski, Stanislav
Vouk i Nikola Vemic¢.

Nisu uspeli da zavrSe operativnu Skolu: Rajko Zvoljnek, Josip
Grabar i Emil Grabarevic¢.

Program raketiranja. koji su izvodili britanski stru¢njaci sa aero-
droma Salufa. imao je sledece elemente: brisuéi let (dva po pilotu, u
trajanju od 45-50 minuta); aerofoto-snimanja (takode dva po pilotu,
u trajanju od 30-35 minuta); gadanje od osam raketa RP sa daljine od
200 jardi (182.88m - Cetiri leta po pilotu, u trajanju od 35-45 minuta);
gadanje takode sa osam raketa RP sa daljine 400 jardi (365,76 m - dva
leta po pilotu, u trajanju od 25-35 minuta), zatim je sledio briSu¢i let
preko mora i trazenje objekata (jedan let po pilotu, u trajanju do jednog
Casa). Posle toga se pristupilo gadanju sa 8x25 1 bs (11,34 kg) sa daljine
od 400 jardi i sa 4x60 1bs (27,21 kg) takode sa iste daljine. Na kraju
uspesno izvedenog raketiranja, po programu je izveden jedan briSuci
let iznad mora radi izvidanja ciljeva, u trajanju od 45-55 minuta.

Svaki pilot je ostvario po 13 letova, u proseku oko deset sati naleta
i raketirao sa 50-52 rakete (Cetiri od 60 Ibs, i 46-48 raketa od 25 Ibs).

Neposredno po dolasku u C.O. Training Squadron, Ceni¢ je prvobitno bio postavljen
za komandira flajta. a ve¢ od nominalnog formiranja 351. skvadrona, jugoslovenski
komandant ove jedinice. Ceni¢ je, istovremeno, bio instruktor letenja na 'harvardu’
u operativnoj $koli, odnosno u 351. skvadronu.
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Za vreme obuke u Benini (2. faza) i raketnog kursa u Salufi (3. faza)
utroSeno je ukupno 12.500 metaka za mitraljez kalibra 20 mm, odnosno
1.104 raketa od 25 libri i 92 rakete od 60 libri, ili ukupno 1.196 raketa.

U toku 3. faze obuke cloSlo je do oStecenja i udesa tri aviona.
Zbog otkaza motora, usled previsoke temprature, 13. septembra
prinudno je sleteo pilot Branivoj Majcen. koji je prosao bez povreda.
Pilot Franjo Jez je, 19. septembra, prinudno sleteo na pistu, usled
zaribavanja motora, oSte¢enog od parceta sopstvene rakete. Istog dana,
19. septembra, usled niskog 'vadenja' nad poligonom, pilot Tugomir
Prebeg je upao vlastitu eksploziju raketa. Avion se prevrnuo na leda,
a pilot Prebeg tesko povreden prenet je u bolnicu.'" U ova tri udesa,
dva aviona bila su uniStena, a jednom samo motor, tako daje ispravnost
aviona bila smanjena na 88 odsto.

Prelet aviona i pilota avionima 'hariken IV RP' na novu operativnu
poziciju usledio je posle uspesno zavrienog raketiranja u Salufi i
zapoceo je 28. septembra sledeCom mars-rutom:

- Salufa - Kairo West (28. septembar):

- Kairo West - Marsa Matruh - E1 Adem - Benina (29. septembar)

- Benina - Marble Arch - Misurata - Castel Benito (Tripoli) -
Malta - Catania (1. oktobar);

- Catania - Manduria - Bari - Kana (2. oktobar).

Prvu grupu vazdus$nog eselona predvodio je britanski komandant
351. skvadrona, major Torrence. dok je druga grupa - posto je jedinica
dobila Sest novih 'hariken IV RP' (¢ime je snabdevenost eskadrile
avionima ponovo bila 100 odsto). poletela tek 6. oktobra, s Aleksan-
drom Ceni¢em, jugoslovenskim komandantom, istom mar§-rutom kao
1 prva grupa i na aerodrom Kane sletela 10. oktobra. Dakle, tri dana
pre otpocinjanja borbenih dejstava. Neposredno po dolasku na aero-
drom Kane. kapetan Ceni¢ je preuzeo duznost komandanta skvadrona
od majora Torrenca.

Zemaljski eSelon se prebazirao pocev od 9. oktobra mar§-rutom
od aerodroma u Salufi do savezni¢kog tranzitnog logora br. 22. u El
Gizu kod Kaira, odakle je posle Sest dana krenuo dalje.'” Prebaziranje
zemaljskog eSelona odvijalo se kombinovano - kamionima i Zeleznicom
od El Gize do El Amirie, zatim kamionima do aleksandrijske luke,
odakle je isplovio 20. oktobra. Ljudstvo je stiglo u luku Taranto 23.
oktobra, a odatle je nastavljeno kamionima do Kane. Na ovom
aerodromu 351 (Yugoslav) Squadron je, kao i dva meseca ranije 352,
usSao u operativni sastav Staba No. 281 Wing BAF-a.

Pregled osnovnih elemenata letacke obuke za oba skvadrona.
odnosno za 1. i 2. eskadrilu NOVJ. po jednom pilotu, izgledao je:

" Prebeg se vratio u jedinicu tek u januaru 1945, a prvi let izvrSio 2. februara.
% Jzvr¥no naredenje 351. skvadronu dato je 6. oktobra, s pokretom 15. oktobra i
rasplaniranim elementima konvojske discipline.
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Zadatak - vezba Vreme Tip aviona Primcdba

Provera po svim elementima leta - selekcija 2-5h 'harvard IIb'
evolucije i borbeni zaokreti

prinudna sletanja

briSu¢i letovi Dobijanje
navigacijski letovi 45-50h "harvard IIb pilotskog
izvidanje zvanja RAF
grupno letenje

instrumentalno i no¢no letenje

evolucije

grupni letovi u borbenim porecima 'hariken Ile'

briSuéi letovi 33-38h 'spitfajer Vc'

pronalaZenje taékastih orijentira

bombardovanje
vazdu$na borba pojedina¢nih aviona i parova 'hariken Ile'
foto-mitraljiranjei 10 h 'spitfajer Vc'

foto-gadanje

Raketni kurs:

foto-gadanje (2) 10h | 'hariken IV RP'

raketiranje (7-10)

Svega planirano za obuku: 100-113h

RAF NOV]J
IV/44 [ X1/44] 11145 | 18. VIIL [ 1.X [22. 1V 45
Prva eskadrila NOVJ

1. | Proti¢ S/L | S/L kap. major S/L-

2. | Kluz P/O kap. major Squadron

3. | Ankon P/O - - por. kap. Leader,

4. | Kraus P/O - - kap. major komandant

5. | Jovanovié F/L - kap. major| - skvadrona.

6. | Paji¢ P/O | F/L por. kap. major

7. | Vukovié P/O — zast. zast. | -

8. | Okanovié Sgt ml. vod. | zast. F/L

9. | Gavrilovié Sgt | F/S |w/o |vod. ppor. Fight

10. | Fabjanovi¢ P/O ppor. Lienternart.
11. | Soi¢ P/O S/L | zast. ppor. | por. komandir

12. | Logi¢ Sgt F/S |vod. zast. | ppor. flajta.

13. | Tomsié P/O zast. ppor. kapetan

14. | Popov F/L kap. major

15. | Kovaéi¢ P/O zast. P/O-

16. | Srdanovi¢ P/O ppor. por. Pilot

17. | Deli¢ P/O zast. ppor. | por. Officer,

18. | Semolié Sgt vod. zast. potporuénik
19. | IvaniSevi¢ P/O | F/L kap. major
20.  Radulovié Sgt zast. ppor. W/O-Warrant.
21, Rudi P/O - ppor. Officer
ﬁt Vrabié¢ Sgt st. vod zast. | ppor. stariji vodnik
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Druga eskadrila NOVJ

VII/44| X/44 | 111/45 13.X |22. IV
1. | Ceni¢ FIL | S/L Kap.
2. | Marinovi¢ P/O | F/L por. |Kkap. F/S
3. | Majcen P/O | F/L por. Right
4. |Jez P/O kap. Sargeant
5. | Zdrajevski P/O kap. vodnik
6. | Kari¢ P/O kap.
7. | Frankl P/O |odsut.| P/O por. Sgt.-
8. Rebula P/O por. Sargeant,
9. | Pepel P/O por. mladi
10. | Vouk P/O ppor. vodnik
11. | Vemi¢é o+— P/O ppor.
12. | Ratkovéié P/O ppor.
13. | Purié¢ P/O ppor.
14. | Vlahov P/O zast. | ppor.
15. | Kloko¢ovnik P/O zast.
16. | Todorovié P/O zast.
17. | Pesié P/O zast.
18. | Anton¢ié P/O zast.
19. | Krsnik Sgt vodi.
20. Dvorski Sgt vod.
21. Prebeg Sgt vod.
22. Zavrsnik Sgt vod.
23. Pavici¢ Sgt vod.

Letacki sastav 1. i 2. eskadrile NOVJ dobio je zvanje pilota RAF,
prema britanskim kriterijumima, tek posle 50 casova letenja. U okviru
tog programa, izvrSeni su, prakti¢no, svi elementi osnovne i borbene
obuke.

Dobivsi pilotsko zvanje u RAF, svi jugoslovenski piloti su raspore-
deni na duznosti prema letackoj funkciji. Tako su svi jugoslovenski
piloti, prakti¢no, dobili najnize oficirske duznosti - Pilot Officer (P/O).
bez obzira na oficirski ¢in NOVJ; odnosno, komandir flajta - Flight
Leinternant (F/L), ili komandant skvadrona - Squadron Leader (S/L),
odnosno svi ostali koji su imali podoficirske ¢inove, takode na najnizi
¢in - Sargeant (Sgt).

Ostvareni nalet bio je priblizan planiranom, i izgledao je ovako po
eskadrilama:

Selekcija 1.faza 2. faza 3.faza Ukupno

1. eskadrila NOVJ 94.50 669.30 1070.15 754,50 2589.25
2. eskadrila NOVJ 159,35 394.05 2664.45 441.25 3659.50
254.25 1063,35 3735,00 1196.15 6249.15

Iz ovog pregleda se moze videti da je:

- nalet u okviru provere po svim elementima, odnosno selektivni
letovi, veéi u 2. eskadrili, s obzirom da je pilotski sastav imao manje
iskustva u odnosu na pilotski sastav 1. eskadrile;
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- u 1. fazi obuke pilotski sastav 2. eskadrile nastavio da leti istim
tipom aviona, 'harvard II' Sto, istovremeno, oznacava i kontinuitet u
sprovodenju programa letacke i borbene obuke;

- pilotski sastav 1. eskadrile u 2. i 3. fazi obuke leteo 'spitfajerom
Vc' i ostvario ukupno manje naleta nego piloti 2. eskadrile samo u 2.
fazi:

- ukupno ostvareni nalet pilota 1. eskadrile manji je za preko 1000
sati letenja, Sto je i opravdano ako se uzmu u obzir dva elementa:
prethodno iskustvo pilota 1. eskadrile i vremenski krace trajanje obuke.

Obuka kadra veze

Obuka vezista za duznosti radio-telegrafista. radio-telefonista i
radio-mehanicara izvodena je u periodu jun - septembar. Kurs u
trajanju od nepuna Cetiri meseca pohadalo je 45 kandidata, a odrzan
je u Savezni¢kom Skolskom centru u Heluanu. kraj Kaira. Kompletna
grupa bila je predvidena za popunu 352. i 351. skvadrona.

Buduéi vezisti birani su prema tehnickom obrazovanju, prvenstveno
iz okvira te sluzbe. No. kako je takvog kadra bilo relativno manje, to
je kao slede¢i kriterijum posluzilo opSte znanje iz tehnicke oblasti.

Program obuke predvidao je osposobljavanje pojedinih specijalno-
sti - radio-telefonije, radio-telegrafije i radio-gonimoterisanja odvojeno
i u zavisnosti od sadrzaja nastave, dok se obuka radio-mehanicara
pretezno odvijala u prakti¢nim uslovima. Isto tako. i radio telefonisti,
telegrafisti i radio-mehanicari su. takode. imali veéi deo prakti¢ne
nastave.

Kako se nastava odvijala na engleskom jeziku, to su svi polaznici
kursa morali da uloZe maksimalni trud. Na njihovu volju za ucenjem
nisu u znatnoj meri uticale ni velike vru¢ine, koje su tada vladale u
severnoj Africi.

Program obuke zavrSen je za neSto preko tri meseca. Najslozeniji
deo imali su radio-telegrafisti. koji su bili osposobljeni da primaju i
Salju 80-90 morzeovih znakova u minuti. Odlicno su bili savladali
britanska saobracajna pravila i osnovne principe medunarodnih saobra-
¢ajnih pravila. Medutim, s obzirom na kratko vreme trajanja obuke,
nisu stekli veée prakticno iskustvo, jer su bili obucavani da poznaju
samo najosnovnije stvari u rukovanju sa akumulatorom i podeSavanju
stanica.

I radio-telefonisti, kao i radio-telegrafisti bili su obuceni da koriste
britanska saobracajna pravila, da upotrebljavaju i podeSavaju stanice,
ali isto tako i za radio-smeranje lovackih aviona.

Radio-mehanicari su bili neujednacenog obrazovanja, jer je polo-
vina njih ranije imala potrebno iskustvo iz ove oblasti, dok su drugu
polovinu ¢inili pocetnici. Medutim, i jedni i drugi na kraju kursa bili
NU osposobljeni da vr§e normalne popravke radio-stanica.
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Obuka je izvodena na mobilnim radio-telegrafskim, odnosno radio-
telefonskim stanicama, koje su bile smeStene na 1,5 tonskom automo-
bilu tipa 'ford "ili Sevrolet'. Osposobljavanje za radio-goniometrisanje
izvodeno je na jednom zastarelom i glomaznom radio-goniometru tipa
(T 105). ali jednostavnom za rukovanje.

Obuku je zavrSilo 45 polaznika, od kojih 26 predvidenih za 352.
skvadron nes$to ranije, jer su ukljuceni u vazdus$ni esSelon koji se iz
Benine prebazirao na aerodrom Kana 12. avgusta. Tih 26 vezista bilo
je rasporedeno po Semi: signalni oficir - jedan, radio-telegrafista -
osam, radio-telefonista - devet, radio-mehaniCara - Sest pomocnika
radio-mehanicara - dva.

Grupa vezista. predvidenih za popunu 351. skvadrona ' zavrsila
je obuku 28. septembra 1944. osposobivsi se: za radio-telegrafiju -
jedanaest, a za radio-telefoniju - Cetiri. Deo obuke je. naime, okoncan
na aerodromu Heluan. da bi u 351. skvadron dosli tek 23. oktobra.

Neposredno po kompletiranju i popuni vezista u obe eskadrile, od
45 vezista, raspored ljudstva bio je sledeci:

.1/ Odrzavanje avionskih sluzbi vrsi slede¢e osoblje:

352: 3 radio-mehanicara

2 pomoc¢nika radio-mehanicara

4 radio-telefonista

351: 3 radio-mehanicara

1 pomo¢nik radio-mehanicar

2 radio-telefonista.

» I/ Ostalo ljudstvo sacinjava sekcija za vezu sa zadatkom:

a) radio-telefonska veza izmedu aviona i zemlje

b) radio-smeranje

c) radio-telegrafska veza izmedu skvadrona i viSih komandi.

Ovo ljudstvo (ukupno 20 radio-telegrafista. 5 radio-telefonista i 3
radio-mehanicara) nije do sada iskoriSteno za potrebe skvadronske
sluzbe veze, poito svu sluzbu veze vrsi 281 Wing!"'""

Ukupno brojno stanje, prema ovom izvestaju, iznosi 43, §to sa jo$
dva signalna oficira, u svakoj sekciji po jedan, predstavlja 45. Tada se,
kao problem postavilo pitanje iskoriS¢avanja, odnosno upotrebe ljudstva
pod II/. Takode se. kao problem, tokom ratnih dejstava postavilo i
pitanje sadejstva izmedu naSih eskadrila i jedinica NOVJ zbog jedno-
stavnog razloga - medu njima, osim u odredenim slucajevima - nisu
funkcionisale radio-veze.

"" Ovih 15 vezista, predvidenih za popunu 351. skvadrona. upuceno jc iz Mezon Blansa
u Heluan. a obuka je otpocela 3. jula. Od 28. septembra, kada je kurs zavrSen, do
dolaska na aerodrom Kana. ljudstvo je bilo premeStano po severnoj Artici, da bi tek
15. oktobra isplovilo iz Kaira, a u luku Taranto prispeli 22. Detaljnije o ovome: R.
Perhauc, ,Letalci prekomorci". Nova Gorica 1968.

Iz izveStaja Sekcije za vezu, neutvrdenog datuma (avgust 1944). U dokumentu se
predvidaju cetiri slu¢aja koji bi mogli da se pojave u buduéem radu, te se donosi i
zakljuéak da je najcelishodnije da se sve ljudstvo veze povuce iz RAF i upotrebi u
zemlji na potrebnijim mestima; Arhiv VII. k. 1466/B. reg. br. 13/2.

"'v Detaljnije o ovome u delu ,,Sadejstvo sa jedinicama KoV" u glavi X.
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Piloti  Prve eskadrile sa engleskim komandantom  Proktoroin i pukovnikom
Pireom (u sredini) na aerodromu Lete kod Benine u Libiji

Piloti Prve eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra: stoje, s leva na desno,
Sime Fabijanic. Milan Delie. Juraj Tomsi¢, Nedeljko Paji¢ (komandir flajta),
Hinko Soi¢ (komandant skvadrona). Duro IvaniSevi¢ (komandir flajta),  Milan
Srdanovié, Zivojt'n Gavrilovié, Ciril  Vrabié, Mirko Kovaéi¢: a dude, Radovan
Radulovié, Rudi Luidi, Husein Okanovi¢ i Marijan Semolié

bi



Mehanicari i oruiari Prve eskadrile sa pilotima Emestom Zavrsnikom (prvi s
leva, stoji), Jovanom PeSicem (peti u istom redu, stoji) i Kirilom Hadii-Arsicem
Zdrajevskim  (poslednji u redu, kleci)

Piloti Dragomir Todorovi¢, Nikola Vlaltov, Milo§ Marino vic, Branivoj Majcen,
Milko Pepel i Viadimir PaviCi¢ sa engleskim oficirom za vezu (Cetvrti s leva)
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Piloti-omladinci Druge eskadrile Dvornik, Pavicic, Krsnik i Prebeg

Pred polazak na zadatak: Todorovié, Duro Ivani.tevic.  komandir
Majcen, Frankl i Prebeg (stoje) »A " flajta u Prvoj eskadrili,
i Jei i Pepe! (sede) pred svojim  'spitfajerom '
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Piloti Druge eskadrile prilikom obuke >ui  harvardu na aerodromu u Benini u Libiji
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Nedeljko Paji¢, komandir ,.B'" flajta u Prvoj eskadrili, sa svojim 'spitfajerom’

Ucrtavanje petokrake na aerodromu na Visu
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Postavljanje raketa na liariken ' Druge eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra

Pilot Tugomir Prebeg sa oStecenim 'harikenom' po povratku sa zadatka
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Aleksandar  Cenic, Piloti Druge eskadrile Pavici¢ i
komandant 351. skvadrona Viahov (sede) i Todorovi¢ i Krsnik
(stoje) pripremaju se za zadatak

Milos Marinovié, komandir ,, A "flajta Druge eskadrile pred polazak na zadatak
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Marsal Tito (drugi s leva) obilazi avione Prve eskadrile na Visu u pratnji
komandanta Milete Protica (pr\'i s leva)

'Harikeni' Druge eskadrile raketama polaze naoruiani na zadatak sa aerodroma
Prkos kod Zadra

Mehanicari i oruZari Prve eskadrile pripremaju 'spitfajer’ za zadatak




Vrt aerodromu Lete kod Benine u Libiji. 21. maja IV44.
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Prva strana spiska rasporedenog jugoslavenskog osoblja; Bettina, 25. maja

78

1944



i
/ ,.m -,
BROJINO STANIE ‘""T"‘" /
3 ——_~’

351 (Ynaelovens Hag ) Slvadronos RS Me. sa 2au 3l mapy 191k

o il ““""iQM«,

Uy wndls fomncgy ledugs || A6 | 20 | ho | Auy | 200! '

Tmest 21 50| %l 00| 210] Hwne ko.v-n
#:eéfnla,jo - - = b |
Sl 5| 2o q ~| 3y

§r ot dommaciy dlidigg | 46| 30| Yol _Avk| 2%

—  tw | 4] | 3] 2]
Fednlage - ] gl - 38( Guww RAL-a
Vit §f L= Sl

Brojno stanje ljudsiva 1. eskadrile NO VJ autor major Hubert Najbauer;

R, ] wirf 1944

Izvod iz dnevnika tehnicke sluibe za april (29. i 30) i maj 1944.
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PUNONOOG

U duhu odredaba ugovora,sklopljenog sa kraljevskim britanskim
vazduhoplovatvon 1 klauzule ugvora po kojoj Komandant Marodno-Oslobodi-~
ladke VoJjske ima pravo ponovo ponalx pod syoju neposrednu komandu ono
vazduhoplovno osoblje koje je na osnovu ovog ugovora upisano u REE RAPVR,

ovia‘sdujen

vazduhoplovnog pukovnika Pirca da u mojs ime ima pravo ponovo
pozvati pod moju neposrednu komandu i ispisati iz HAF-a svo ono Jugonlo-
vensko osoblje,koje je bilo predvidjenc za izobrazbu u raznlm strucnim
skolama AAF-a,pe jos do danas posle dva meseca u.ove skole nije moglo
bitl upudeno.

Pukovnik Pirc ima u vezl s tim pripremiti sve potrebno za tran-
sport ovog osobljs sporazumno sa britanskim vojnim vlastima,i reaiti
postojedn pitanje celokupnog naseg vazduhoplovnog osobl ja koJe se sada
nalazi u RAFVR.

12,3jula 1944.g0d. Vrhovni komandgnt NOV.i PUJ,
MARSAL JPAOSIAVIJE,

Punomoé pukovniku  Francu  Pireu, vazdulioplovnom  predstavniku Vrhovnog
komandanta NOV i POJ

Naredba Staba  Vazduhoplovstva NOVJ o  uspostavljanju jugoslovenske komande
na aerodromu Zemunik. 18. novembar 1944.

STAD VAZDUNOPLOVSTVA
noy. W“,MVN

3-:’ N‘ l,("./

/7 X- [
— 1Mfoi s mazs BARI,

Mar#al je engleokom vasduhoplovstva odobrio privremenu
upotrebu trija nafih aerodroma u primorsko) oblasti.Prvi takav serodrom je
Zomunik kod Zadra,a posle oslobodjenja ostalog dela primorske oblasti
odrediti de im se Jo¥ dva aerodroma.Ns merodromu Zemunik postaviti i radio
staniou koja 60 modi da odriava vesu oa Vrhovnim Stabom,Vreme i nadin odria-
vauja veéze dostaviti do e knda otawica bude aspostavlijens.

MarSal Je naredio da se na ovim tim aerodromima odmah uspoo=
tave nafe komande aerodroma.

U ova svrhu upuduje oe major Boras Erediimir sa zadatkom da
oprovede napred navedeno,

Umoljavate se da majoru Borasu omogudite iszvrdenje prednjeg
parsdjenja u kom oilju etavite mu na Taspololim potredan troj ceoblja,vosi-
1a 1 ostalog potrednog materijala.

Za komandanta aerodromn
rudnik Slobodan Popovid koji se sada no

& : o /W

4 postaviti wvasd,po-
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Appendix 2 to

Date.

29/4/44.
30/4/44.
1/5/44.
2/5/44.
3/5/44.
4/5/44.
5/5/44.
6/5/44.
1/5/44.
B8/5/44.
9/5/44.
1C/5/44.
11/5/ 44.
12/5/44.
13/5/44.
14/5/44.
15/5/44.
16/5/44.
17/5/44.
18/5/44.
19/5/ 44,
20/5/44.
275/ 44.
22/5/44.
23/5/ 44,
24/5/44.
25/5/44.
26/5/44.
27/5/44.
26/5/44.
29/5/44.
30/5/44.
31/5/ 44.

Month of May, 1944.

SERVICEABILITY SHURN AGAINST BNOIXE HOURS.

Engine
Hours.

15.
2,.‘0
14.50
a.10
14.25
17.40
2.20
9.%
deu5
16430
”.1’
11.30
22.35
28.10
16.3%0
25.50
31.35
44.50
37.10
45.20
38.35
No flyimg -
3535
38.00
‘1'&
Sandstorm.
39.35
43.55
17.10
26.50
23.00
38.55

Stremgth.

16
iv
10
v
16
18.
16
14
14
17
17
17
16
16
16
16
17
17
17
17
17
17
17
17
16
16
16
15
16
16
16
16
16

10
10

Izvod iz dnevnika tehnicke sluibe za april (29.

~
Serviceablility.

Visit of Col. Piré.

i 30) i maj 1944.
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A -

APRUVEE ..m S

Bo. 362 (Yugoalav) 270
Royal aAlr s o

CYREAICA AREA WOVEWZNT COWTROL ORDER ¥o.MOD/90/510.

INFORMATION, Authority 212 Group werbal dated 11.JUL.44. MNain Party
to mowe from LETS to 22 P.T.C. ALMAZA.

1.

362

2. INTENTION AND METHOD, 352 YS SYUADRON will mowe by Foreed March by road
from ISTF to AITAIYA I0.JUL.44. Ommrd routeing to under of
M.C.0. ROADS, ANINIYA.

Nowe will be in sccordance with Narch Tuble below, whieh will be strickly
adbored to.

SPZED 18 m.i.he DERSITY 2 VI
ROUTEy~ BARCE ~MARAUA -lAMUUDA - DERNA - TOBRUCH ~ thenoe (RAEXN to AMIRIYA.

MARCH TABLE.
» LETS 0800 hre 16.JUL.44,
1200 hre.
Arr. LAMLUD. end Stage night. hrs.
z;u-.‘ ouom 17,0UL. 44,
Arr. TOBRUCH refuel and Stage night, hra.
DaP. TOBRUCHE 0600 18, JUL. 44,
Halt hrs.
Arre DUY Bil.and Stage night. 1410 brs.
Dap. BIN BOQ 0800 hrs 19,JUL.4.
it 1200/12%0 hrs.
Arr, DABAA.and Stage night, 1910 hrs,-
Dop. DaBAA. 0600 hrs 20,JUL.44.
Halt hre.
Arr, SIIRIXA« hrs.

Mari-ruta zemaljskog eielona od aerodroma Leu do Amine; 16 -20. jul 1944.
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Jrasszo—-P . 7’ plene

P742 OCT 5 CONFIDENTIAL TOO 2330A.

He Fe(€A) SPITFIRE FIVE CHARLIE (BOMBER) JIG LOVE 325((8) & A

CYUGOSLAY ) SQDN {C) THREE MILES SOUTH WEST OF TESLIC
1445 HOURS DAY 4 ROAD SWEEP JABLANICD SARAJEYO

KAGNTH MAGLAR(ED)> 5 CONED 8152 A JEALT sovaovie  ©EER R ¢
ROGER CPILOT > NEXT OF KIN LJUBICA JOVANOVICA CMOTHER )
VALTAZRA BOGISICA 34 #fntm BELGRADE mm *
CTNO ) MISSING PARTICULARS UNKNOWN .THREE) 352 CYSAF) SQON
(GEORGE) ATTACKING TRAIN NEAR TESLIC AIRCRAFT HIT ON VING BY
FLAK THIS INFORMATION CAME FROM PILOT OVER R/T.HiS NUMBER TWO SAW

WHITE SMOKE LSSUING FROM ENGINE AND NOTIFIED PILOT AFTER FIVE
RINUTES FLYING PROBABLY BECAUSE DAMAGED ? POWER PLANT .PILOT MADE

BELLY LANDING AND AIRCRAFT WAS SEEN TO TOUCH DOWN BOUNCE AND HIT A
TREE HALF OF WING AND PART OF TAIL TORN OFF AIRCRAFT CARRIED ON

AND ENTERED A W0OO0O DID CATCH FIRE AFTER CRASH .
765 CHARLIE NO REPEAT NO KINNOT

TO 052352A TOR 060832A TOD 060932A / 13
C +1013+ARN +8

MMHO NP L

w

U
DIST :~ BAF+
—

Izvestaj o wudesu Ratka Jovanovica, 5. oktobar 1944.
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cskativile NCWU ad 1 - to. decembra 1944.

Thsvod liz -knjige letenja -.pilota 2.
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CERTIFICATES OF QUALIFICATION AS FIRST PILOT

[K.R. & A.CL, para. 805, clause 5}

Nameﬂﬁl JMALMRMR__’ZIMN

(i) Certified that the above named’lus qualified as a'First Pilot (day only)
On (Type) Date Unit Signature and Rank

...............................................................................................................

(i) Certified that the above named has qualified as a First Pilot

On (Type) Date Unit Signature and Rank

Iz letacke knjilice MiloSa Marinovica, sa upisanim sertifikatom za letenje
wharvardom" i , harikenom"

SS
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MHO eoumy

WU e R
Fromi= n.!;. OedeFe = nu
(=3
Tos= 281 JING (R) VIS, Ilele, XeledoF. ot . T

L2385 1st. Jun. m-

352 Tquadron to move with A «nrty but no (R) no L.T. to Vis
for tamporary operation from thet base as soon as shijping cun be
arranged.

fMequeot immediate wdvice of number of perconnel and weight
of eyuipment in shippin; tons to be moved 80 that shifpinz arrangsmenta
can te effected of which you will be adviged.

122701408,
SuiyY L-{I".R.
Froms= lioadqunrten, ho. 281 -1‘“8 -'Q-furu' ClleFe
Tos= Cfficer Comuending, No. 382 (¥) fquadron.
Datas- 15th. J:mu:;y 1945,
Anfi=  AENXRX 2815/213/Crg.

TR il |

Information has been received froc 'landquorters, Nalkan Adr
‘Force, that your “a" larty, consisting of 2 officers, 1L “enjor N.C.(Cs
123 airpen, are Lo procesd forthwith from CAMAZ to V1%, via road and

2e For information (a) a meil his been arranced ut No. 53 §.T.C.
for your reraonnel on arrival. (b) . +F. koverents, FCil ' have been
notified of the proposed move, uni no further action in this resfect need
ba taken by your Jquadron. (¢J) .n air 1ift of one Unkota, for iilots'
kit will be rvailable when the rircrsft are flown in, the date of
movement of sircraft not yst beins availsible.

3 1t 48 escential that thin party arrives at Ko. 53 | .T.C.
bafore C2CC hours on 1l6th. Janunry, 1845, tocother with a meximun loud of
equipment of4U tons.

4. You are to prepure a lovement (rder, and documents te conform
with iie e, Beior's Lovewents Jwine. :emorandum No. 1. You are to notify
the “enior .duwin (fficer joumedintely the rood convoy is rerdy to procecd.
5. This lotter may be taken as authiority for the movement.

(ﬂ:d’ TeGe DAVIT, /4 dAr.
for Troup Cnp.t.n!n.._f:ou;vn!i‘m‘:,l_

Naredenje Staba 281. vinga BAF o prebaziranju 1. eskadrile na Vis
1. januar 1945.
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